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I. CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR
A. itua vencgié as Na as e erecho d rt
1.
Fecha de ratificacién/

Numero adhesién/sucesién Estado/entidad Grupo regional
1 10 de diciembre de 1982 Fiji Asia
2 7 de marzo de 1983 Zambia Africa
3 18 de marzo de 1983 Méxjico América Latina/Caribe
4 21 de marzo de 1983 Jamaica Bmérica Latina/Caribe
5 18 de abril de 1983 Namibia Africa
6 7 de junio de 1983 Ghana Africa
7 29 de julio de 1983 Bahamas América Latina/Caribe
8 13 de agosto de 1983 Belice América Latina/Caribe
9 26 de agosto de 1983 Egipto Africa
10 26 de marzo de 1984 Ccdéte d'Ivoire Africa
11 8 de mayo de 1984 Filipinas Asia
12 22 de mayo de 1984 Gambia Africa
13 15 de agosto de 1984 Cuba América Latina/Caribe
14 25 de octubre de 1984 Senegal Africa
15 23 de enero de 1985 Sudan Africa
16 27 de marzo de 1985 Santa Lucia América Latina/Caribe
17 16 de abril de 1985 Togo Africa
18 24 de abril de 1985 Tanez Africa
19 30 de mayo de 1985 Bahrein Asia
20 21 de junio de 1985 Islandia Europa occidental y

otros Estados
21 16 de julio de 1985 Mali Africa
22 30 de julio de 1985 Iraq Asia
23 6 de septiembre de 1985 Guinea Africa
24 30 de septiembre de 1985 Republica Unida de Africa
Tanzania
b La Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar entré en

vigor el 16 de noviembre de 1994, de conformidad con su articulo 308.

/...



Fecha de ratificacién/

Numero adhesién/sucesién Estado/entidad Grupo regional
25 19 de noviembre de 1985 Camerin Africa
26 3 de febrero de 1986 Indonesia Asia
27 25 de abril de 1986 Trinidad y Tabago América Latina/Caribe
28 2 de mayo de 1986 Kuwait Asia
2S 5 de mayo de 1986 Yugoslavia Europa oriental
30 14 de agosto de 1986 Nigeria Africa
31 25 de agosto de 1986 Guinea-Bissau Africa
32 26 de septiembre de 1986 Paraguay América Latina/Caribe
33 21 de julio de 1987 Yemen Asia
34 10 de agosto de 1987 Cabo Verde Africa.
35 3 de noviembre de 1987 Santo Tomé y Africa
Principe
36 12 de diciembre de 1988 Chipre Asia
37 22 de diciembre de 1988 Brasil América Latina/Caribe
38 2 de febrero de 1989 Antigua y Barbuda América Latina/Caribe
39 17 de febrero de 1989 Republica Africa
Democrética del
Congo
40 2 de marzo de 1989 Kenya Africa
41 24 de julio de 1989 Somalia Africa
42 17 de agosto de 1989 Om&n Asia
43 2 de mayo de 1990 Botswana Africa
44 9 de noviembre de 1990 Uganda Africa
45 5 de diciembre de 1990 Angola Africa
46 25 de abril de 1991 Granada América Latina/Caribe
47 29 de abril de 1991 Micronesia (Estados Asia
Federados de)?
48 9 de agosto de 1991 Islas Marshall® Asia
49 16 de septiembre de 1991 Seychelles Africa
50 8 de octubre de 1991 Djibouti Africa
51 24 de octubre de 1991 Dominica América Latina/Caribe
52 21 de septiembre de 1992 Costa Rica América Latina/Caribe
53 10 de diciembre de 1992 Uruguay América Latina/Caribe

2

Adhesién a la Convencién.



Fecha de ratificacién/

Numero adhesién/sucesidn Estado/entidad Grupo regional
54 7 de enero de 1993 Saint Kitts y Nevis América Latina/Caribe
55 24 de febrero de 1993 Zimbabwe Africa
56 20 de mayo de 1993 Malta Europa occidental y

otros Estados
57 1° de octubre de 1993 San Vicente y las Bmérica Latina/Caribe
Granadinas
58 5 de octubre de 1993 Honduras Rmérica Latina/Caribe
59 12 de octubre de 1993 Barbados BAmérica Latina/Caribe
60 16 de noviembre de 1993 Guyana Rmérica Latina/Caribe
61 12 de enero de 1994 Bosnia y Europa oriental
Herzegovina®
62 21 de junio de 1994 Comoras Africa
63 19 de julio de 1994 Sri Lanka Asia
64 25 de julio de 1994 Viet Nam Asia
65 19 de agosto de 1994 EX Republica Europa oriental
Yugoslava de
Macedonia’®
66 5 de octubre de 1994 Australia Furopa occidental y
otros Estados
67 14 de octubre de 1994 Alemania® Europa occidental y
otros Estados
68 4 de noviembre de 199%4 Mauricio Africa
69 17 de noviembre de 1994 Singapur Asia
70 12 de diciembre de 1994 Sierra Leona Africa
.71 5 de enero de 1995 Libano Asia
72 13 de enero de 1995 Italia Europa occidental y
otros Estados
73 15 de febrero de 1995 Islas Cook Asia
74 5 de abril de 1995 Croacia’® Europa oriental
75 25 de abril de 1995 Bolivia Bmérica Latina/Caribe
76 16 de junio de 1995 Eslovenia’® Europa oriental
717 29 de junio de 1995 India Asia
78 14 de julio de 1895 Austria Furopa occidental y
otros Estados
79 21 de julio de 1995 Grecia Europa occidental y
otros Estados
3 Sucesién.



Fecha de ratificacién/

Numero adhesién/sucesién Estado/entidad Grupo regional

80 2 de agosto de 1995 Tonga? Asia

81 14 de agosto de 1995 Samoa Asia

82 27 de noviembre de 1995 Jordania? Asia

83 1° de diciembre de 1995 Argentina América Latina/Caribe

84 23 de enero de 1996 Nauru Bsia

85 29 de enero de 1996 Republica de Corea Asia

86 20 de marzo de 1996 Mdbnaco Europa occidental y
otros Estados

87 21 de marzo de 1996 Georgia® Europa oriental

88 11 de abril de 1996 Francia Europa occidental y
otros Estados

89 24 de abril de 1996 Arabia Saudita Asia

90 8 de mayo de 1996 Eslovaquia Europa oriental

91 15 de mayo de 1996 Bulgaria Europa oriental

92 21 de mayo de 1996 Myanmar Asia

93 7 de junio de 199%6 China Asia

94 11 de junio de 1996 Argelia Africa

95 20 de junio de 1996 Japén Asia

96 21 de junio de 1996 Irlanda Europa occidental y
otros Estados

97 21 de junio de 1996 Finlandia Europa occidental y
otros Estados

98 21 de junio de 1996 Republica Checa Europa oriental

99 24 de junio de 1996 Noruega Europa occidental y
otros Estados

100 25 de junio de 1996 Suecia Europa occidental y
otros Estados

101 28 de junio de 1996 Paises Bajos Europa occidental y
otros Estados

102 1° de julio de 1996 Panama América Latina/Caribe

103 17 de julio de 1996 Mauritania Africa

104 19 de julio de 1996 Nueva Zelandia Europa occidental y
otros Estados

105 31 de julio de 1996 Haiti América Latina/Caribe

106 13 de agosto de 1996 Mongolia Asia

107 30 de septiembre de 1996 Palau Asia

108 14 de octubre de 1996 Malasia Asia



Fecha de ratificacién/

Nimero adhesién/sucesién Estado/entidad Grupo regional
109 5 de noviembre de 1996 Brunei Darussalam Asia
110 17 de diciembre de 1996 Rumania Europa oriental
111 14 de enero de 1997 Papua Nueva Guinea Asia
112 15 de enero de 1997 Esparfia Europa occidental y
otros Estados
113 11 de febrero de 1997 Guatemala América Latina/Caribe
114 26 de febrero de 1997 Pakistan Asia
115 12 de marzo de 1997 Federacién de Rusia Europa oriental
116 13 de marzo de 1997 Mo;ambique Africa
117 23 de junio de 1997 Islas Salomén Asia
118 21 de julio de 1997 Guinea Ecuatorial Africa
119 25 de julio de 1997 Reino Unido de Gran Europa occidental y
Bretafia e Irlanda otros Estados
del Norte?’
120 25 de agosto de 1997 Chile Bmérica Latina/Caribe
121 16 de octubre de 1997 Benin Africa
122 3 de noviembre de 1997 Portugal Europa occidental y
otros Estados
123 23 de diciembre de 1997 sudafrica Africa
124 11 de marzo de 1998 Gabén Africa
125 1° de abril de 1998 Comunidad Europea
126 5 de junio de 1998 Republica Asia
Democratica Popular
Lao
127 9 de julio de 1998 Suriname

América Latina/Caribe

127 ratificaciones/adhesiones/sucesiones depositadas en poder
del Secretario General.
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3. Co ida urope
Dec cién relativ [o) encias Comunidad Euro r ecto
s terias regidas po onv ién d s i i
ere d r, de 10 de dicjembre de 1982, y el Acuerdo relativo a la
aplicacién de la Parte XI de la Convencion, de 28 de julio de 1994

la Comunidad Europea saluda atentamente al Secretario General de las
Naciones Unidas y tiene el honor de depositar su instrumento de confirmacién
formal de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de 10
de diciembre de 1982, y el Acuerdo aprobado por la Asamblea General de las
Naciones Unidas el 28 de julio de 1994 relativo a la aplicacién de la Parte XI
de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de 10 de
diciembre de 1982.

Al depositar este instrumento, la éomunidad tiene el honor de expresar su
aceptacién, en relacién con las materias respecto de las cuales sus Estados
miembros que son Partes en la Convencién le han transferido competencias, de los
derechos y obligaciones establecidos respecto de los Estados en la Convencién y
el Acuerdo. Se adjunta la declaracién relativa a las competencias que se prevé
en el parrafo 1 del articulo 5 del Anexo IX de la Convencién.

lLa Comunidad desea también declarar, de conformidad con el articulo 310 de
la Convencién, que se opone a cualquier declaracién o posicién gue excluya o
modifique el alcance juridico de las disposiciones de la Convencién de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, en particular las que se refieren a
las actividades de pesca. La Comunidad considera que la Convencién no reconoce
derechos o jurisdiccién a los Estados riberefios, fuera de sus zonas econdmicas
exclusivas, respecto de la explotacién, conservacién y ordenacién de los
recursos pesdqueros que no sean especies sedentarias.

La Comunidad se reserva el derecho de formular declaraciones posteriores
respecto de la Convencién y el Acuerdo en respuesta a futuras declaraciones y
expresiones de posicién.

vencién a el artic 4 de cuerdo)

El parrafo 1 del articulo 5 del Bnexo IX de la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar establece que "el instrumento de confirmacién
formal o de adhesién de una organizacién internacional contendrd una declaracién
en la que se especificaran las materias regidas por esta Convencién respecto de
las cuales sus Estados miembros que sean Partes en la Convencién le hayan
transferido competencias™‘.

El parrafo 4 del articuloc 4 del Acuerdo relativo a la aplicacién de la
parte XI de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de 10

4 Cuando firmé la Convencién, la Comunidad hizo la declaracién exigida

por el articulo 2 del Anexo IX, en la que especific6é las materias regidas por la
Convencién respecto de las cuales sus Estados miembros le habian transferido
competencias.



de diciembre de 1982%°, establece que la confirmacién formal por una organizacién
internacional deberd efectuarse de conformidad con el Anexo IX de la Convencién.

Las Comunidades Europeas fueron establecidas por los Tratados de Paris
(Comunidad Europea del Carbén y del Acero - CECA) y Roma (Comunidad Econémica
Europea ~ CEE - y Comisién Europea de Energia Atémica - EURATOM), firmados
respectivamente el 18 de abril de 1951 y el 25 de marzo de 1957. Una vez
ratificados por los Estados signatarios, los Tratados entraron en vigor el 25 de
julio de 1952 y el 1° de enero de 1958. Fueron enmendados por el Tratado de la
Unién Europea, que se firmé en Maastricht el 7 de febrero de 1992 y, tras ser
ratificado por los Estados signatarios, entré en vigor el 1° de noviembre de
1993, y mas recientemente por el Tratado de Adhesién, firmado en Corfd el 24 de
junio de 1994, que entré en vigor el 1° de enero de 1995°,

Los actuales miembros de la Comunidad Europea son el Reino de Bélgica, el
Reino de Dinamarca, la Republica Federal de Alemania, la Republica Helénica, el
Reino de Espafia, la Republica Francesa, Irlanda, la Republica Italiana, el Gran
Ducado de Luxemburgo, el Reino de los Paises Bajos, la Republica de Austria, la
Republica Portuguesa, la ReplUblica de Finlandia, el Reino de Suecia y el Reino
Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte.

La Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y el Acuerdo
relativo a la aplicacién de la Parte XI de la Convencién se aplicaran, en lo que
respecta a las competencias transferidas a la Comunidad Europea, a los
territorios en que se aplica el Tratado constitutivo de la Comunidad y con
sujeciédn a las condiciones establecidas en dicho Tratado, en particular su
articulo 227.

Esta declaracién no se aplica a los territorios de los Estados miembros en
que dicho Tratado no es aplicable y es sin perjuicio de las medidas o posiciones
que puedan adoptar los Estados miembros de que se trate, con arreglo a la
Convencién y el Acuerdo, en nombre de esos territorios y en el interés de éstos.

De conformidad con las disposiciones antes referidas, en esta declaracidn
se indican las competencias que los Estados miembros han transferido a la
Comunidad con arreglo a los Tratados, respecto de las materias regidas por la
Convencién y el Acuerdo.

El alcance y el ejercicio de esas competencias de la Comunidad estan
sujetas, por su propia indole, a una evolucién continua, de modo que, si fuere
necesario, la Comunidad complementarid o modificara esta declaracién de
conformidad con el parrafo 4 del articulo 5 del Anexo IX de la Convencidn.

° Firmado por la Comunidad el 29 de julio de 1994 y aplicado por ésta

provisionalmente a partir del 16 de noviembre de 1994.

¢ El Tratado de Paris, por el cual se constituyé la Comunidad Europea del
Carbén y del Acero, se registré en la Secretaria de las Nacilones Unidas el 15 de
marzo de 1957 con el N° 3729; los Tratados de Roma, constitutivos de la Comunidad
Econémica Europea y de la Comunidad Europea de Energia Atdémica (EURATOM), se
registraron el 21 de abril y el 24 de abril de 1958 respectivamente, con los
nimeros 4300 y 4301. El Tratado de la Unién Europea se registrdé el 28 de
diciembre de 1993 con el N° 30615; el Tratado de Adhesién del 24 de junio de 1994
se publicé en el Diario Oficial N° 6241, de 29 de agosto de 1994.
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la Comunidad tiene competencias exclusivas respecto de ciertas materias y
competencias compartidas con sus Estados miembros respecto de otras materias.

1. Ma ias u Comunjidad tiene competencias usiv

- La Comunidad sefiala que sus Estados miembros le han transferido
competencias respecto de la conservacién y ordenacién de los recursos
marinos pesqueros. Por tanto, en este campo, corresponde a la
Comunidad adoptar las normas y reglamentos pertinentes (que los
Estados miembros aplican) y contraer, dentro del a&mbito de sus
competencias, compromiscs externos con terceros Estados u
organizaciones internacionales competentes. Estas competencias se
aplican respecto de las aguas bajo jurisdiccién pesquera nacional y en
alta mar. No obstante, las medidas relativas al ejercicio de
jurisdiccién sobre los buques, el abanderamiento y el registro de
bugques y la imposicién de sanciones penales y administrativas son de
competencia de los Estados miembros, aunque respetando las normas
juridicas de la Comunidad. En la legislacién comunitaria se prevén
también sanciones administrativas.

- En virtud de su politica comercial y aduanera, la Comunidad tiene
competencia respecto de las disposiciones de las Partes X y XI de la
Convencién y el Acuerdo de 28 de julio de 1994 que guarden relacidn
con el comercio internacional.

2. terias en que la Comunidad comparte competencias con sus Estados miembros

- En lo que se refiere a las pesquerias, en algunas materias que no
estan directamente relacionadas con la conservacién y ordenacién de
los recursos marinos pesqueros, como la investigacién y el desarrollo
tecnolégico, la competencia es compartida.

- Con respecto a las disposiciones sobre el transporte maritimo, la
seguridad de la navegacién y la prevencién de la contaminacién del mar
que figuran, entre otras, en las Partes II, III, V, VII y XII de la
convencién, la Comunidad tiene competencia exclusiva sélo en la medida
en que esas disposiciones de la Convencién o los instrumentos
juridicos aprobados en aplicacién de esas disposiciones afecten normas
comunes establecidas por la Comunidad. Cuando existen normas de la
Comunidad pero éstas no resultan afectadas, particularmente en los
casos en que las disposiciones de la Comunidad establecen solamente
reglas minimas, los Estados miembros tienen competencia, sin perjuicio
de la competencia de la Comunidad para actuar en esa esfera. En caso
contrario, la competencia incumbe a los Estados miembros.

En el apéndice figura una lista de las normas pertinentes de la
Comunidad. E1 alcance de la competencia de la Comunidad que dimana de
esas normas debe evaluarse en funcién de las disposiciones concretas
de cada norma y teniendo en cuenta, en particular, la medida en que
esas disposiciones establecen reglas comunes.

- Con respecto a las disposiciones de las Partes XIII y XIV de la
Convencién, las competencias de la Comunidad se refieren



principalmente al fomento de la cooperacién en materia de
investigacién y desarrollo tecnolé4gico con paises no miembros y
organizaciones internacionales. Las actividades realizadas por la
Comunidad en este a&mbito complementan las actividades de los Estados
miembros. En este caso, la competencia se ejerce mediante la
aprobacién de los programas enumerados en el apéndice.

ib o) e o i de

Cabe mencionar asimismo las politicas y actividades de la Comunidad en
1o que se refiere a la lucha contra las practicas econémicas
desleales, las adquisiciones por los gobiernos y la competitividad
industrial, asi como en el ampito de la asistencia para el desarrollo.
Estas politicas pueden también guardar cierta relacién con la
Convencién y el Acuerdo, especialmente con algunas disposiciones de
las Partes VI y XI de la Convencién.
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APENDICE
Normas d ni e efieren a materi
regidas la Convenci el Acuerdo
En los sectores de la seguridad maritima vy la
evencién de con inacién de ar

Decisién del Consejo de 25 de febrero de 1992, relativa a los sistemas de
radionavegacién destinados a ser utilizados en Europa (92/143/CEE) (Diario
oficial N° L 59, 4.3.1992, pag. 17)

Directiva del Consejo de 21 de diciembre de 1978, relativa al pilotaje de
los buques por pilotos de altura que operen en el Mar del Norte y en el
canal de la Mancha (79/115/CEE) (D%ario Oficial N° L 33, 8.2.1979, p&g. 32)

Directiva del Consejo de 13 de septiembre de 1993, relativa a las
condiciones minimas exigidas a los buques con destino a los puertos de la
Comunidad o que salgan de los mismos y transporten mercancias peligrosas o
contaminantes (93/75/CEE) (Diario Oficial N° 247, 5.10.1993, pag. 19)

Directiva del Consejo de 23 de noviembre de 1993, relativa a las
disposiciones minimas de seguridad y de salud en el trabajo a bordo de los
buques pesqueros (decimotercera directiva especifica con arreglo al
apartado 1 del articulo 16 de la Directiva 83/391/CEE) (93/103/CE) (Diario
Oficial N° L 307, 13.12.1993, pag. 1)

Directiva del Consejo de 22 de noviembre de 1994, sobre reglas y estandares
comunes para las organizaciones de inspeccién y peritaje de buques y para
las actividades correspondientes de las administraciones maritimas
(Directiva sobre clasificacién de asociaciones) (94/57/CE) (biario Oficial
N° L 319, 12.12.1994, pag. 20)

Pirectiva del Consejo de 22 de noviembre de 1994, relativa al nivel minimo
de formacién en profesiones maritimas (94/58/CE) (Diario Oficial N° L 319,
12.12.1994, pag. 28)

Directiva del Consejo de 19 de junio de 1995, sobre el cumplimiento de las
normas internacionales de seguridad maritima, prevencién de la
contaminacién y condiciones de vida y de trabajo a bordo, por parte de los
buques que utilicen los puertos comunitarios o las instalaciones situadas
en aguas bajo jurisdiccién de los Estados miembros (control del Estado del
puerto) (95/21/CE) (Diario Oficial N° L 157, 7.7.1995, pag. 1)

Directiva del Consejo de 20 de diciembre de 1996, sobre equipos marinos
(96/98/CE) (Diario Oficial N° L 46, 17.2.1997, pag. 25)

Reglamento del Consejo de 4 de marzo de 1991, relativo al cambio de
registro de buques dentro de la Comunidad (91/613/CEE) (Diario Oficial N°

L 68, 15.3.1991), y Reglamento de la Comisién de 28 de julio de 1993,
relativo a la aplicacién de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, de 1974, y del Convenio
internacional para la prevencién de la contaminacién por los buques, a
efectos de la aplicacién del Reglamento (CEE) N° 613/91 del Consejo
(2158/93/CEE) (Diario Oficial N° L 194, 3.8.1993, pag. 5)
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Reglamento del Consejo de 21 de noviembre de 1994 sobre la aplicacién de la
Resolucién A.747(18) de la OMI, relativa a la aplicacién del arqueo de los
tanques de lastre en los petroleros equipados con tanques de lastre
separado (2978/94/CEE) (Diario Oficial N° L 319, 12.12.1994, pag. 1)

Reglamento del Consejo de 8 de diciembre de 1995, sobre la gestién de la
seguridad de los transbordadores de pasajeros de carga rodada
(transbordadores ro/ro) (3051/95/CEE) (Diario Oficial N° L 320, 30.12.1995,

pPag. 14)
En _la esfera de la proteccidén y la preservacién del medio marino

Parte XJII de la Convencién

Decisién del Consejo de 3 de diciembre de 1981, por la que se establece un
sistema comunitario de informacién para el control y la disminucién de la
contaminacién causada por el vertido de hidrocarburos en el mar
(81/971/CEE) (Diario Oficial N° L 355, 10.12.1981, pag. 52)

Decisién del Consejo de 6 de marzo de 1986, por la que se establece un
sistema de informacién comunitario para el control y la disminucién de la
contaminacién causada por el vertido de hidrocarburos y de otras sustancias
peligrosas en el mar (86/85/CEE) (Diario Oficial N° L 77, 22.3.1986,

pag. 33)

Directiva del Consejo de 16 de junio de 1975, relativa a la gestién de
aceites usados (75/439/CEE) (Diario Oficial N° L 194, 25.7.1975, pag. 23)

Directiva del Consejo de 15 de julio de 1975, sobre residuos (75/442/CEE)
(Diario Oficial N° L 194, 25.7.1975, pag. 39)

Directiva del Consejo de 8 de diciembre de 1975, relativa a la calidad de
las aguas de bafio (76/160/CEE) (Diario Oficial N° L 31, 5.2.1976, pag. 1)

Directiva del Consejo de 4 de mayo de 1976, relativa a la contaminacién
causada por determinadas sustancilas peligrosas vertidas en el medio

acuadtico de la Comunidad (76/464/CEE) (Diario Oficial N° L 129, 18.5.1976,
pag. 23)

Directiva del Consejo de 20 de febrero de 1978, relativa a los residuos
procedentes de la industria del diéxido de titanio (78/176/CEE) (Diario
Oficial N° L 54, 25.2.1978, pag. 19)

Directiva del Consejo de 30 de octubre de 1973, relativa a la calidad
exigida a las aguas para cria de moluscos (79/923/CEE) (Diario Oficial
N° L 281, 10.11.1979, pag. 47)

Directiva del Consejo de 15 de julio de 1980, relativa a los valores limite
Y a los valores guia de calidad atmosférica para el anhidrido sulfuroso y
las particulas en suspensién (80/779/CEE)} (Diario Oficial N° L 229,
30.8.1980, pag. 30)
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Directiva del Consejo de 22 de marzo de 1982, relativa a los valores limite
y a los objetivos de calidad para los vertidos de mercurio del sector de la
electrélisis de los cloruros alcalinos ({82/176/CEE) (Diario Oficial

N° L 81, 27.3.1982, pag. 29)

Directiva del Consejo de 24 de junio de 1982, relativa a los riesgos de
accidentes graves en determinadas actividades industriales (82/501/CEE)
(Diario Oficial N° L 230, 5.8.1982, pag. 1)

Directiva del Consejo de 3 de diciembre de 1982, relativa a las modalidades
de supervisién y control de los medios afectados por los residuos
procedentes de la industria del diéxido de titanio (82/883/CEE) (Diario
Oficial N° L 378, 31.12.1982, pag. 1)

Directiva del Consejo de 3 de diciembre de 1982, relativa al valor limite
para el plomo contenido en la atmésfera (82/884/CEE) (Diario Oficial N°
1 378, 31.12.1982, pag. 15)

Directiva del Consejo de 26 de septiembre de 1983, relativa a los valores
limite y a los objetivos de calidad para los vertidos de cadmio
(83/513/CEE) (Diario Oficial N° L 291, 24.10.1983, pag. 1)

Directiva del Consejo de 8 de marzo de 1984, sobre los valores limite y los
objetivos de calidad para los vertidos de mercurio de los sectores
distintos de la electrélisis de los cloruros alcalinos (84/156/CEE) (Diario
oficial N° L 74, 17.3.1984, pag. 49)

Directiva del Consejo de 28 de junio de 1984, relativa a la lucha contra la
contaminacién atmosférica procedente de las instalaciones industriales
(84/360/CEE) (Diario Oficial N° L 188, 16.7.1984, pag. 20)

Directiva del Consejo de 9 de octubre de 1984, relativa a los valores
limite y a los objetivos de calidad para los vertidos de
hexaclorociclohexano (84/491/CEE) (Diario Oficial N° L 274, 17.10.1984,
pag. 11)

Directiva del Consejo de 7 de marzo de 1985, relativa a las normas de
calidad del aire para el diéxido de nitrégeno (85/203/CEE) (Diario Oficial
N° L 87, 27.3.1985, pag. 1)

Directiva del Consejo de 27 de junio de 1985, relativa a la evaluacién de
las repercusiones de determinados proyectos piblicos y privados sobre el
medio ambiente (85/337/CEE) (Diario Oficial N° L 175, 5.7.1985, pag. 40)

Directiva del Consejo de 12 de junio de 1986, relativa a los valores limite
y a los objetivos de calidad para los vertidos de determinadas sustancias
peligrosas comprendidas en la lista I del Anexo de la Directiva 76/464/CEE
(86/280/CEE) (Diario Oficial N° L 181, 4.7.1986, pag. 16)

Directiva del Consejo de 24 de noviembre de 1988, sobre limitacién de
emisiones a la atmdésfera de determinados agentes contaminantes procedentes
de grandes instalaciones de combustidn (88/609/CEE) (Diario Oficial N°

L 336, 7.12.1988, pag. 1)
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Directiva del Consejo de 8 de junio de 1989, relativa a la prevencién de la
contaminacién atmosférica procedente de instalaciones existentes de
incineracién de residuos municipales (89/369/CEE) (Diario Oficial N° L 163,
14.6.1989, pag. 32)

Directiva del Consejo de 21 de junio de 1989, relativa a la reduccién de la
contaminacién atmosférica procedente de instalaciones existentes de
incineracién de residuos municipales (89/429/CEE) (Diario Oficial N° L 203,
15.7.1989, pag. 50)

Directiva del Consejo de 21 de mayo de 1991, sobre el tratamiento de las
aguas residuales urbanas (91/271/CEE) (Diario Oficial N° L 135, 30.5.1991,
pag. 40)

Directiva del Consejo de 12 de diciembre de 1991, relativa a la proteccién
de las aguas contra la contaminacién producida por nitratos utilizados en
la agricultura (91/676/CEE) (Diario Oficial N° L 375, 31.12.1991, pag. 1)

Directiva del Consejo de 12 de diciembre de 1991, relativa a los residuos
peligrosos (91/689/CEE) (Diario Oficial N° L 377, 31.12.1991, pag. 20)

Directiva del Consejo de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de
los habitats naturales y de fauna y flora silvestres (92/43/CEE) (Diario
Oficial N° L 206, 22.7.1992, pag. 7)

Directiva del Consejo de 15 de diciembre de 1992, por la que se fija el
régimen de armonizacién de los programas de reduccién de la contaminacién
producida por los residuos de la industria del diéxido de titanio, a fin de
eliminar dicha contaminacién (92/112/CEE) (Diario Oficial N° I 4089,
31.12.1992, pag. 11)

Directiva del Consejo de 16 de diciembre de 1994, relativa a la
incineracién de residuos peligrosos (94/67/CEE) (Diario Oficial N° L 365,
31.12.1994, pag. 34)

Reglamento del Consejo de 1° de febrero de 1993, relativo a la vigilancia y
el control de los traslados de residuos en el interior, a la entrada y a la
salida de la Comunidad Europea (93/259/CEE) (Diario Oficial N° L 30,
6.2.1993, pag. 1)

En el secto e invest] i e
a_cooperacid ien ic t ogi

Programa de ciencia y tecnologia marinas

Programa de medio ambiente y clima

Cooperacidén con terceros paises y organizaciones internacionales: Programa
de cooperacién cientifica y tecnoldgica con paises en desarrollo (INCO-DC)
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Conveni en_gue es te Comunidad

Convenio para la prevencién de la contaminacién marina procedente de
fuentes terrestres, Paris, 4 de junio de 1974 (decisién 75/437/CEE del
Consejo, de 3 de marzo de 1975, publicada en el Diario Oficial N° L 194,
25.7.1975, péag. 5)

Protocolo de enmienda del Convenio para la prevencién de la contaminacién
marina procedente de fuentes terrestres, Paris, 26 de marzo de 1986
(decisién 87/57/CEE del Consejo, de 28 de diciembre de 1986, publicada en
el Diario Oficial N° L 24, 27.1.1987, pag. 47)

Protocolo sobre la proteccién del Mediterréneo contra la contaminacién de
origen terrestre, Atenas, 17 de mayo de 1980 (decisién 83/101/CEE del
consejo, de 28 de febrerc de 1983, publicada en el Diario Oficial N° L 67,
12.3.1983, pag. 1) ‘

Convenio para la proteccién del Mar Mediterrineo contra la contaminacién y
Protocolo sobre la prevencién de la contaminacién del Mar Mediterraneo
causada por vertidos desde buques y aeronaves, Barcelona, 16 de febrero de
1976 (decisién 77/585/CEE del Consejo, de 25 de julio de 1977, publicada en
el Diario Oficial N° L 240, 19.9.1977, pag. 1)

Protocolo de cooperacién para la lucha contra la contaminacién por
hidrocarburos y otras sustancias dafiinas en casos de emergencia en el Mar
Mediterraneo, Barcelona, 16 de febrero de 1976 (decisién 81/420/CEE del
Consejo, de 19 de mayo de 1981, publicada en el Diario Oficial N° L 1leé2,
19.6.1981, pag. 4)

Convencién sobre la contaminacién atmosférica transfronteriza a larga
distancia, Ginebra, 13 de noviembre de 1979 (decisién 81/462/CEE del
Consejo, de 11 de junio de 1981, publicada en el Diario Oficial N° L 171,
27.6.1981, pag. 11)

Protocolo de 3 de abril de 1982 relativo a zonas especialmente protegidas
del Mediterraneo, Ginebra, 3 de abril de 1982 (decisién 84/132/CEE del
Consejo, de 1° de marzo de 1984, publicada en el Diario Oficial N° L 68,
10.3.1984, pag. 36) '

Acuerdo para la cooperacién en la lucha contra la contaminacién del Mar del
Norte por hidrocarburos y otras sustancias nocivas, Bonn, 13 de septiembre
de 1983 (decisién 84/358/CEE del Consejo, de 28 de junio de 1984, publicada
en el Diario Oficial N° L 188, 16.7.1984, pag. 7)

Acuerdo de cooperacién para la proteccién de las costas y las aguas del
Atlantico nororiental contra la contaminacién, Lisboa, 17 de octubre de
1990 (decisién 93/550/CEE del Consejo, de 20 de octubre de 1993, publicada
en el Diario Oficial N° L 267, 28.10.1993, péag. 20)

Convenio de Basilea sobre el control de los movimientos transfronterizos de
los desechos peligrosos y su eliminacién, firmado en Basilea el 22 de marzo
de 1989 (decisién 93/98/CEE del Consejo, de 1° de febrero de 1993,
publicada en el Diario Oficial N° L 39, 16.2.1993, pag. 1)

/...



Alemania
Arabia Saudita
Argelia
Argentina
RAustralia
Austria
Bahamas
Barbados
Belice

Benin

Bolivia

Brunei Darussalam
Bulgaria

Chile

China

Chipre
Comunidad Europea
Céte d'Ivoire
Croacia
Eslovaquia
Eslovenia

Espafia

Ex Republica Yugoslava

de Macedonia
Federacién de Rusia
Fiji
Filipinas
Finlandia
Francia
Gabén
Georgia
Granada
Grecia
Guatemala
Guinea

Guinea Ecuatorial

Haiti

India

Irlanda

Islandia

Islas Cook

Islas Salomén

Italia

Jamaica

Japén

Jordania

Kenya

Libano

Malasia

Malta

Mauricio

Mauritania

Micronesia (Estados
Federados de)

Ménaco

Mongolia

Mozambique

Myanmar

Namibia

Nauru

Nigeria

Noruega

Nueva Zelandia

OmAn

Paises Bajos

Pakistén

Palau

Panamé

Papua Nueva Guinea

Paraguay

Portugal

Reino Unido de Gran
Bretafia e Irlanda
del Norte

Republica Checa

Repiblica de Corea

Republica Democratica

Popular Lao
Republica Unida de

Tanzania
Rumania
Samoa
Senegal
Seychelles
Sierra Leona
Singapur
Sri Lanka
Sudafrica
Suecia
Suriname
Togo
Tonga
Trinidad y Tabago
Uganda
Yugoslavia
Zambia
Zimbabwe



17

;8661 8p alquairou 8p 9| L 4 sniejog
G661 @p oynlap 82 €661 epaignpoepzL| © sopeqieq
,8661 ©p aiquisirou op 9| ¢ ysapejbueg
G861 ep ofew ap o | ¢ uRiyeg
G661 @p oln ap 82 €86l epounfepez| o seweyeg
ugAleqiezy
5661 @p oiinlep p1 G661l ep olnfap pip} ¢ elisny
661 ©p 8iqnjooep § p661 @p eiqnooep G % elessny
elustuly
G661 8p 81qWsIp 8p o} G661 op siquisidip ap oLb| ¢ eugusbly
Ad) 9661 ep ownlep || 9661 @p ouniep Lid| o eyebly
Ad) 9661 op lqe 8p yZ 9661 op [uqe ep ¢2p| © eypneg eiqely
6861 ep oweiqejepz | ¢ epnqueg £ enBguy
0661 op aiquapIp 8PS | ¢ ejobuy
BlOpUY
¥661 Op 21qn}o0 9p pi (e) 661 op 81qN120 8P HLp eluewoly
elueqy
o uggsiueBjy
eisey SOUUB SOPUOS (d) uoioedogied (p)) (uogioereoep p) pepgue 0 opejs3
S0| op feuoioBULIBIL| pepLony | eAguysp ewly ‘(e) ugisaype (30) ‘(s) ugiseons '(e) ugiseype
ej op jeuoisinoid ciquisiy {eWI0} UOIOBWIYUOD UooeIyNeY 1(40) fewir0) UQIOBLLIYLOD Sepiuf) SeUOEN
:ugioeoynel 3p BYd9 ~YO/NaOVa
el (uoioeIRIOBP O UIS / ¢ LOD) -
ewlly
UQIOUSAUOY) B] ap [X 8led Je |ep oyosieQ

| ap uowedljde g| B OAe[2) OpIandY

{9 91qOS Sepiun SaUoIoeN
SE| 9p UQIUBAUOD




18

- G661 ap oiinfap /z 8861 op aiquenpipaepzZL{ < aidiyd
:(d) 9661 ap otunlap / 9661 op olunfep /pf © BUIYD
(e} ,661 ap oysobe ap GZ /661 8p oysoBesp GzZp| 8y
O peyo
+8661 9p aiquiinou 8p 9l o gpeued
G861 p aiquwaimousp gl | © uniawe)
¢ ehoque)
/861 8p o}sofe sp oLy - 8pIaA 0ged
o puning
o ose eupyng
(e) 9661 8p okew 8p G} 9661 9p okew apglL | ¢ euebing
/Ad) 9861 ap aiquiairou ap g 9661 op aiqwamouapg| ¢ wejesnieq vung
, 8861 op siqueldip ep Z2p| ¢ iiseig
066l ep okewapz| ¢ euemsjog
(s) ¥661 9p 0I3Ud AP 2| euinobazia A eiusog
d) G661 8p uqe ap gz Gé6lLepjuqesapgz| ¢ eljog
o uginyg
Ad) /661 op aiqnjoo 8p g| 66l 8palgnoospgl| ¢ ulusg
(P)) ¥661 8p 21qNIO0 8P LZ €86l epojsobespel| © aleg
,8661 9P aIqwaiAoU 8p g} ) eoiblog
BJSey souey sopuo4 (d) ugmwediongied (py) (uoioeleosp p) pepiua o opejsy
S0| 9p [euoioeUISiU| pePUOINY | eAgiuyep euly (B) ugisaype ‘(Jo) ‘(s) uoisaons ‘(e) ugisaype
e] 9p Jeuoisinoid oiqueiy [BLWIO§ UOIDBLLIKUOD UPIOBILNEY ‘(40) {eWIO) UGIDBULIBUOD SepiuQ SSUOPEN
:ugloedYNEl 3P BYO3 FYO/NGOYa
Bulld (ugioeiRO3P ¢ UIS / @ UOD) -

ewuld

UQIOUSAUOY) B] 9p (X 8led
e| 8p upioeolde e| B OAfe}31 o0piandy

e [ap oyoaseq
[o @1q0S seplun ssuoeN
SE| 3p UQIDUSAUOYD




19

,8661 9p diquiairou 3p 91 Ve edUply ap sopiun sopeis3
/661 9p oseue 8pGL| /661 epoeuasp i)l o eyeds3
G66lL spownfep gl / (s) G661 ap ounfap gid BluaAO(sT
066) op okew sp gl 9661 ap okew ep g| ¢ einbeAojs3
easu3
,8661 9p dJquiairou 3p 9| ¢ sopiun saqely sojesw3
o lopeAes |3
/, £864 op ojsobe ap g2y © oydib3
lopend3
1661 ep aiqnoo ep yZ| © eduiwog
1661 ep aignyooepg] < anoail@
/ ¢ edleweulq
861 dp o)sobe op GLp| ¢ eqnd
[d) G661 @p |uqe 3p G (s) 6661 ®p Juqe 3p Sp Bi1080.D
G661 epoinfep gz| ~/ 7861 op oziew 8p 9z | © 8JI0A,P 810D
Z661 op aiquendesep LZ| ¢ ed1y e180D
o oBuo)
(10) ge6lL ®p uge 8P oL} A (o) 66l Bpiuqe P oL | ¢ eedoing pepiunwo)d
pe6lL epownfap LZ| ¢ S2IoLWoD
o eiqwoioD
ejsey soulep sopuod {d) ugioedionted (p}) (ugioeiRO8p P) pepnue o opejs3
S0| 9p [RUOIOBUIB)U| PEPUOINY | BAIUYSD BUiIlY ‘() ugisaype (o) ‘(s) ugisaons '(e) ugisaype
e| ap ,leuoisircid oJqusI [ELWIO) UQIORLLIYUOD (UoIoBIYREY {(J0) [eWIOf UQIDBWILUOD Sepiu SeUOIoEN
:ugloBoynes 8p BYIIL FYO/NAOVa
BWS - (ugioesePap ¢ LIS / ¢ UOD) -

ewsd

UQIDUSAUOD) €| P iX d4ed
e| ap ugiesyde B e OAje|es OPIANJY

I fep oyoasaQ
|o 81q0S Seplun SaUCIeN
SE| 9P UOIOUBAUOD




20

Ad) 9661 @p oinlap |¢ 966l epoinlep g | © e
€661 ap aiqueinouapgl| o eueing
Ad) /661 @p oinlep Lz /66l 8poynfep 1z| © feuojenod eauing
9861 8p oysobe sp g2} ¢ nessig-eauing
<6661 ep oynfap gz| » G861 op eiquandesep g | o BaUING
(d) L661 8p 0i101q8) 8D || .66l 8p oiBiqaiep L] © elewsiens
g66lLepoynfep |z| , Ge6L opolnfep 12| o e08I0
G661 epoinfep gz| -~ L66L ep gesp sz © epeueio
gg6lL @pounfep /| ¢ eueyo
-(d) 9661 @p oziew ep 1z (e) 9661 ap oziew ap |7 eibioen
v861 op okew ap zz| ¢ elquen
Ad)g66L ep oziewep ||| 866 9pOZIBW AP ||| ¢ uogen
g66Lopjugqesp LL] , , 966l spugesp LIy} ¢ eloueld
9661 spownfep 1z| , 9664 epounfep 12| o eipue|ul4
/6L apounfep ezl , 7861 ap ofew ap gy| ¢ seuidiji4
G661 ep onfep gz| 286l sp aiquedpap oL | ¢ th
(e) 661 op oziew 8p Z| 66l 8poziewapZLy| o eisny ap ugloeiapa
Ad) v661 op osobe ep 61 (s) ¥661 op oysobe ap 61 EIUOP3E} 8P BABISOBNA Boqndey X3
0 eidon3
eluojs3
ejsey souuep sopuo (d) uptoedionted (pj) (uoeieiosp p) peppua o opejs3
SO| 8p feUOIOBUIBIU| PBRHOINY | BARIUYSP ey '(B) usiseype ‘(Jo) ‘(s) uotsaons ‘(e) ugisaype
ej @p ,feuosinoid oiquely [ewW.0} UQIBLUIYUOD (UQIDBYREYN ‘(10) (ewi0§ UGIORWLIUOD SepIuf SeUOEN
‘ugeoynel 8p BYOI rYO/NGOVa
ewsy - (ugioeie|oap ¢ uis / ¢ UOD) -

Bwli

UQIOUBAUODY) B 8P X dued
€| op ugioedjide e[ B 0ARB[3I OpIaNdY

e\ |op oyoala
[® 81GOS SEpIun SaUsIoBN
SE| @p UOIDUBAUOD)




21

ueIsinbiny

g| @p ugesyde ej e oAlelel OpIBNOY

1@ 91q0S Sepiln SauooeN
SE| 9P UQIDUSAUOD

(py) v661 8P oinl ap 62 6861 epoziewaep g} < eAusy
ugisfeze)
[d) G661 op d1qwsirou op /Z (e) G661 op iquidlAou 8p /T eluepiof
1 9661 op olunfep 0z 9661 ep ounfep oz | ¢ uoder
5661 @p oyn{ ap 82 €864 epoziewap |Z| ¢ eoewer
o eiqi aqely eAuiyewer
G661 op oJeuUd P €} G66L opossuUB AP EID]| ¢ ey
jeeus|
.d) 2661 @p ownfap € /661 8ponfapez| ¢ uowoleg sejs|
(e) 16614 @p oisobe ap 6 jleysiep seis|
(e} G661 op 018108} BP G| 666l op oelgejsp Gl | © 9 HOOD SEYS/
<5661 ap olnfep 8z G861 spownfep L] © elpueys|
9661 @p oun{ep L2 9661 dp olun(ep LZp| ¢ epuey|
ggel apoinfepoc| o beis
. (Iop eolwets] eolgNdaY) uel|
986l sp oeiqeyepgf < eisauopuj
G661 op olunfap 62 G661 ap olunfap 67| © eipuj
o epbuny
€664 epaqnooep gl < seinpuoH
ejsey Soule sopuo4 (d) uotoedionted '(pj) (uoorIRSD §) pepnus o opejs3
$O| 9P |BUOIOBUISIU| PEPUOINY | BARULSP BLIY ‘(e) ugisaype '(§0) ‘(s) ugisaons ‘() ugisaype
el ap feuoisiroid ciquisiN [eLLI0} UOIDBULIJUOD (UgioedlyneY ‘(40) {ewio} uPIRLLIUOD SepiUf] SBUOIOEN
:ugBOYNR) 8p BYS9S MYO/NaOYa
Bl (uotelRRep O UIS / ¢ UOD) -
BUWIS
UOIDUBALOY B 9P [X sHed I 19p oyodaseQ




22

G661 @p aiqusndas op g

(e) 1661 9P |uge 8p 67

(ap sopelapa sopejsd) BISAUOIOIA

€861 ap oziew 3p g|

OdIXolN

Ad) 9661 ap oynfap /|

9661 ap olnlap /|

eiueMINep

(d) v661 9p aiquisirou 8p ¢

Y661 9P 2IQLIBIAOU ap

oouneW

s0%3n.eN

9661 9p ownl ep gz

€661 op okew ap 0Z»

elew

G861 8p olnfap g

e

SeAIP[ei

mejeiw

-(d) 9661 3p 81aN00 8p P

9661 3p 2iqnioo 8p iy

eiselep

leosefepep

L 2 B BEel BEes BECH BE 3 Rl BEed BEel Bl BRes

oBinquwaxn

elueny

uRsUBlYo8IT

euaqn

/(d) G661 ap o1aUB 8P G

G66l dpowUd 3P G| ¢

oueqiy

BILO}aT

0y10sa1]

9861 op okew ap | ©

yemny

o lBqUIY

E}sey Soupepy sopuo4
80| 8p feUOIOBLIBIU| PEPLOINY
e 8p ,jeuoisiroid OIqUIBI

(d) uowedioped :(py)
eAQULSP BuLly '(B) UgISaYPe !(}0)
1BWI0} UQIOBLLILUOD UQIOBIYREY

{ugtoeiefoap p)
‘(s) ugisaons ‘() ugisaype
'(0) fewioy UQIDBWIIRUOD
:ugroeoyge) ap eyoa

BUIH

(ugioelePBp O UIS / ¢ UOD) -
ewity

pepius o ope}s3

UQIOUBAUO)) B Bp |X Sled
g] op ugpeoiide g B 0AlE[R) OpIONOY

Je|\ [op oydsia(]
{© 91GOS SepIuM SaUOIEN
S| 9p UOIDUBAUOYD

Sepiun SaUoIoeN
rvo/Naova




23

d) /661 ®p oJsud p 7| JegLepowuespyl| ¢ eauIno easni ended
Ad) 9661 ep oinlep o} 9661 ap ofnf8p olb| © pweued
.(d) 9661 ep siquandes op 0E (e) 9661 ap aiquiandes op OF nejed
.(d) /661 op 01a1q8} 8p O /661 8p o1eiqey 8p 9O} © ugishied
9661 @p olunfap §Z 9661 ap ounfap 8| ¢ sofeg sasied
(e) 2661 9p 0i21q98} 8P 9T 6861 op ojsofeap /1)l ¢ ugwo
9661 op ounlap 61 g661 epoinfep 6L | © BIpUBiSZ BABNN
(e) 9661 op olun{ep ¥Z 9661 op oinlep py © ebenioN
o 9 ONIN
5661 ap oiinfep 8z 086l ep oisobeep yL | ¢ euebiN
o JOBIN
¢ enbelediN
,8661 9p aiquiairou 8p 9 ) o jedaN
Ad) 9661 @p ojeue 8p €2 9661 eposdueBp £Z| ¢ o MUNEN
(G661 8p olinlep §Z £864 opjugespgl | < eKqiueN
(e) g66) op ohew ap L2 9661 ep okew sp |Z| ¢ Jewueip
(e) /661 ap ozzew ep gl /66l opoziewepgl}l © enbiquezoN
.(d) 9661 8p oysobe ep €| 9661 op oysobeadp el | © ejoBuopy
.(d) 9661 ep oziew 8p 0T 0661 ep ozewsep gz} © O0OBUOW
ejsey soue sopuod (d) ugioedionsed ‘(pj) (ugieseioep p) pepgue o opels3
$0| 9p [eUOIOBLISIU| PEPLIOINY | BAIUYSD BULIY ‘(e) ugisaype ‘(o) ‘(s) ugisaons '(e) ugisaijpe
ef ap ,Jeuoisiroid 0IquISIN [ELUIO} UQIOBWILUOD (UQIDBYREY ‘(10) fewiso} uQIBLLIUOCD SepIuf SauOoeN
‘ugloeILREI 6P BYOIH MYO/Naova
Bl {ugioeRPep O UIS / ¢ UOD) -

ewll4

UQIOUBALIOD B] 8P [X dLed
g| op uoeoHde | B OARR[R) OpISNOY

e jep oyoaseQd
[0 810S SEplUn SAUOKEN
SB| 9p UQIOUBAUOD




24

€66l 8poBUdadp L} <O sineN A sppy lures
o epuemy
(e) 9661 ap a1quididip 8p /| 9661 9p aiquiaiop ap /Ly @ BluBWNY
8661 ap olun{ap ¢Z S861 @p aiqwandas ap ocy| © eBlURZUR] B BplUN BJHgNdaY
o ©8107) 3p eoneIoowa( Jejndod eagndey
o BUBOIUIWOQ BoHanday
BAOPIOW 2p eolanday
-(d) 8661 ep ounlep g 8661 sp ounfapg| o oe sejndod eaggsoowsq edandsy
6861 ap oteugeyap /4 | © oBuo2 |ap eogesoowsa( eagnday
966} 9p 0iaUd 8P 67 0661 sposeus ap 6Z| © 28107 ap eolgnday
9661 ep oiunfep |z 9661 @p ounlap \Zp| © B0y esligndey
o euedlyeonus? edjqndey
euIS aqely eoligndey
ajoN
/661 @p olnfep Gz (e) /661 @p oynl ap GZp [3p epue|)| @ eyejalg uelo) ap Opiin ouldy
8661 3p aiquaiou 3p 9| . iejed
/661 ap siquisiouap ¢ /661 ap ajquisinousp ep| <© febnpod
»8661 9p aiquairou 8p g| o eluojod
nied
G661 ap olnfap 01 9861 8p eiquendssap gz | ¢ AenBeled
Bjse2Y souep sopuo (d) ugoedionsed (p)) (ugioeieosp p) pepgua o opejs3
80| ap [eUOOBUISIL| pepUOINY | eAgiuyap ewly (e) ugisaype '(jo) '(s) uoisaons ‘(e) ugiseype
ej ap [euoisinoid oJquiaiy [ewWIo} UQIOBWIRUOD :ugiveoysey '(10) fewo} UQDBWIYUOD SEpIU SSUOEN
:ugioeouyne! ap eYoa PYO/NAOVa
eull4 (uoioeleIOap ¢ UIS / ¢ UOD) -
ewi

UQIoSUBAUOY) €] 3P |X dued
e| ap ugioroyde | 8 0ARR|SI OPIaNdY

1B |9p oyo9IaQ
{9 91GOS SBPIUM SBUOIEN
$B| 9p UQIUSAUOD




25

ugyspiike |
/ o elpue|zemsg
(d) 8661 @p oinl=p 6 866l dpoinfep 6| < aweuung
,8661 8p 2iqualnou @p 91 / Q o 8ZINS
9661 @p ounfap GZ| / 9661 ep owunfap G2y ¢ eang
/ Gg6l epoiBUB SP EC| ¢ uepnsg
/661 8p eiqueplpep eTl / /BB 8p 8IquaIp 8P £TH| ¢ eoujepng
566l spounfep gzl / ve6lL epounlepel| © ejue us
686l epolnfepyz| ¢ ejewos
Ad) ¥661 op aiquidiaou 8p L ¥661 op elqueousp LL | ¢ indeBuis
[d) ¥661 8p 2iquialdip ap Zi p661 ap esquopIPepP ZL] © euoaT eueig
v661 8p siqwenpep Gi| 1661 op eiquendesap gl | © so|jeyakes
ge6lL epounfep szi / yg6l epeiqmuoep gzt © [eBaues
£661 @poinoodp i | © seuipeuelo) se| A 8JUBJIA ueS
/861 ep axquainouep gl ¢ adiuyd A swo | owes
A obom, gjues
o6l epozewsp JZ| © ejoni ejueg
ouuep uesS
[d) G661 op oysobe 8p i / G661 ap oysobesp L | © eoweg
ejsey SOule Sopuo4 (d) ugicedomed :(p)) (ugioese;dsp ») peppua 0 opeis3
SO| 9p JEUOIOBUISIU] PEPLOINY | BARIUYSD BULY ‘(e) ugisaype ($0) ‘(s) ugpisaons ‘(e) ugisaype
e} ap jeucisiroid 0JGWBIN [EULIO} UQIOBULIJUOD UQIOBIYREY ‘(30) fewio) UGIDBULIYUOD SEpIuN S3UOIOEN
:ugioedyges 9p eyoad MYO/NGOVa
ewll4 - (uooeIRIBP ¢ UIS / 4 UOD) -
euuly
UQIoUBAUOD) B| 3P [X dHed JeW 18p oyosleQ

e| op ugidedtde e| B OAlR|S] Op1aNdY

|8 21G0S Sepiun sauoioeN
SE| 9p UQIOUBAUOD




26

G661 ap oinfep gz| ~ €g6lL 9poziewsp /| ¢ eiquiez
G661 @poinfap gz| ~ 9861 ap okew sp gp| © elAeisobn A
l86L9poiniap L2y| o UsWaA
661 ap ounfap s| © weN 19A
BjaNZausA
/s ¢ menueA
ugisheqzn
, 2661 8p aiquisiop ap O] ¢ Aenbnin
G861 3poiinfep gz| 0661 @p aiquainouepg| ¢ epuebn
»8661 8p aiquislrou ap gi Vs ’ eiueion
o o nieAny
uesiuaLLxIn |
einbinyi
/s G861 9p juqe sp y2p| ¢ zeuny
G661 @p oiinlap gz| ~ 986l ep luqeep gz| ¢ oBeqe} A pepiun|
d) 5661 op o1s0Be ap Z (e) G661 op ojsobe ep 7 , 8buoj
G661l epoinfap gzZ| ~ Gg6i epluqeapgl| ¢ ofo)
¢ Elpuejiey )
BISBY SOULR) SOPUOH (d) ugioedionied ‘(py) (uororiejosp p) pepfus o opejs3
$0| 9p [eUOIORUIBIU| PpEpLOINY | eAgiuYap Buly () ugiSaype ‘(Jo) ‘(s) uoiseons ‘(e) ugiseype
| 8p ,[euoisiroid oiquatiy [BULIO) UQIOBWILUOD UQIORIYRRY ‘(J0) feurio} ugiOBWIYUOD SepIUM SeUOIoBN
:uQIoBOYRES AP BYOS 4 MVO/NGOVa
eui4 - (uooeied8p ¢ UIS / ¢ UOD) -
euwld
UQIOUSAUOD) B| 8P [X 8B le [ep oyoslag

e} ap ugieoide 2| B OAE[SI OPIONDY

|® 91q0S SEPIUN SaUOIBN
$B| 9P UOIOUBAUOY)




I
{3
o~

t

"SEp|U( SUOIOBN $€| 8p 0IGLIBIN $9 OU 8nb opeIs3 ,

‘pepLOINY €| 8p ofesuo) |8 1od 2661 ap 0ziew op g| o epejdope ugisioap Jod ‘g6 8p 8IqUIBIAOU 3P 9| 18P sandsep (euoisiroid ojny) B pepuoiny
€| 9p SOJqUIBIL SOPRIBPISUCS Uos anb oJad (| ejou g 98E9A) OPISNDY (9P OXaUY [P | UGIDs B 3P Z| ojeued jep (e opepede (e ojfalse uco oueje0dep @ Opedyliou UBY ou enb sopeis3

‘(1 EJ0U B] 85E9A) OPIBNOY (9P OXBUY [P | UGI0008 B] 9p Z| OjBLyd (9p (e
opeyede [0 UOO PEPIULIOJUC Bp ‘E}S9 8P 0f9SUOD (9P UQISIoap Jod 9851, 9P 3:GLISIAOU 8P 9, [9p $9NdSap [EOISIAL 0N B PEPLOIY B 9P SQIGLIBKLI OLLIGO UBLRLI enb sapepque A sopxs3,

‘G OjNOIYE NS UD Opiosiqe}se opeoyliduis ojalpescid (e ojBaLie uoo opiendy 9 Jod opebiiqo opeis3
-0pIenoY [ep & ojnoje jap | ojesd fe ojBaLle UCS e|jd ap 0joadEal GpIPAONS JageY O E|id B opUslpe asiaqey ‘UQIOUIBALIOD €] OpEOLIES Jeqey Jod opJendy (@ Jod opebiqo opeis3 ,

‘eaujepns K 9LON 19p EpuBY| @
ByEIRIg URID 8P Opiun Ouiey ‘enbiqIBZop ‘UQUIOIES SEIS| 'B|SnY 8p UIoRIBpa (GB5| op okBui 8p +}) 8edoing pepuniLoD ‘(8561 ©P 1iGE 9P O}) UGGED ‘oD (0as B Jehay ap SBIA Ub UKES
o ‘pepuoiny & ep sousid soxquisius ‘eluainBisuco Jod ‘A sajied sopejs3 Jes & opesed uey sapepiuS A SopEs sejueinbis 07 “(b/G1/v3S esuaid ep opeojunwod A | 1/0/E/VESI ‘€/O/E/VES!
'&/5/vES| SOIBWNOOp SO} SSUBGA) BIURION A BZINS 'B3LJEPNS ‘087 seindog BojRIo0LLIaq BIliANdaY ‘9HON (8P EBpUEL| @ Byjaig UBID 8p opiin ouey ‘JeleD ‘Biuciod ‘ledeN ‘enbiqLieZoN
‘ugLWofeg SBiS| ‘UOQRD ‘BISNY 8D UQIORIEPS 'BoLPWY 8P SOPIUN SOPBST ‘Sopiuf sadqely Sojeliw ‘sedaing pepuniL0D ‘a0 'BPEUBD ‘EaiBieg ‘sneieg ‘ysepeibueg sopeis3 seenbis
80} ap SejeunisiAcid SoiqLIBIL OWod ugioediolped el 8p eBo.igsd e esed sauoioned oqoide pepluony e 8p olesuo? jo ‘sjuelieAldadsa; ‘pa61 ap oziew A /66 ap oziew ‘066| ep ojsofe ue
(eorewrer) uoisbuny ue SOPERIGaIS 'SOULIBIN SOPUOY SO| 8P [BUOISRULIAI} PRPLIONY €| 3p opend £ 018019} 83UOISS 8P sopoliad 80 U2 A 8aU0IBRS 6p opojiad opunBas jap UQIOBNURUOD Bf UT
~'UQIOUBALIOD Bf US A opianoy |o ue
aped ses e 1eBa)) Jod 3§ BUBNG 3P OPEZIOJS® BY 98 PEPIUS O OpEIST oAjoadsai |8 anb ep 8101018 8 ofesuo) [@ anb Bp LCIOIPUD B ‘|8j0} U SOYE S0P B saoiedns ou sopoped spuw o oun Jod
G661 9P UGIBIACU 8P O, 9P Bile SBL upioedioied ByOIp ‘sopeSaJaul Peplus B 0 opeIsT jep ugionad & seBouosd esed ofssUO) [ EYNOE} 'SPUAPY “BipNbE B JOLISLR BN} ESP I8 ‘UOLBALOD B
ap A Opianoy [op J0BIA U BPRIUS @p BLOS) €] US 0 96| 8P SIGLIBIAOU 8D 9 |6 'SOIqUIBIL S8|R) eled ‘pleUILLIB) JRUOISIACID OIGLUBIL OO uoioedionred g anb UKL eiNdges (v opeyede 13
‘ejURION A SWRULING 'BZING 'BOLJEPNS ‘0B] Jeindod BOURIoOWa( BOHIgNdaY ‘eLiON [8P BPUBL 8 BYEjRIg UBID SP OpIUN oSy ‘BIUOIOd ‘EBUIND BASNN
ende ‘eipuEiez eASNY ‘fedaN ‘eiseiey '0BINGWBXNT ‘UGQED ‘BISNY 8P UDIORISPR.] ‘BOLGWIY 3P SOPIUN SOPEISS SOpILN SAGRLY SOREKLI ‘0BU0D 'RR00INT PEORINLIOD ‘KD 'PPRUBD ‘BAOGLID
'20iBjgg ‘ysapeibueg :sejuaINBS SO| U0JAN) UGIOESYIOU BUOIP UOIBIAUS nb sepepiiue A sopejs3 S07 "Opijues |8} ud Ugiouslul né 8p ouBysodep B 034089 Jod URGEOYNOU 18 ‘SOII® 8p 010edsa)
J0BiA U BIRIJUS 9189 8nb Blsey [eucisircid ojny)) @ pepLoIny B 8p Soiquisiw opuals Jnbas ueppod 'JoBiA Ue egeS? OU OplandY (@ $8jeNO 80 8p ojoadses A [euoisiroid BuLoj U8 opuBOKdE CPYIBD
uB|qeY 0] oNb OPIBNOY 8P € OINOIHE |8 U SOPBUOIOUBLY BaPRPIIUS A SOPEIS3 80| '0PIeNdy |op OXeUY |8 | UOIoOse & op Z| ojeupd [9p (e opepede [0 U 0}sendsip o] L0O 0PIENdE B 'ORNOY
19p feuaisirold ugioeoide B guiIe) ‘2 OiNoJUE NS 8p £ ojeued je ojfe.se UOO ‘Blp OWISILL 883 9861 3P oinf op §Z 19 JOBIA Us QUIUP OPIENOY |8 ‘9 CINoJHe 18P | CJRLpd |9 L0 PRPRLLOJU0 8Q

PN
1% 16 6. yr4s 851 S3TVIOL
G661 8p oynfep gzt ~ €661 op osdIgeep YT | © smgequurz
Bjsey souliey sopuod (d) ugioediogied '(p)) (ugioeseioep p) pepiue o opesy
S0} p jeUCIORUIBIU| PEPUOINY | BANIUYSP BwWiY !(B) Ugisaype {(30) ‘(8) ugisaons '(e) ugiseype
€| op feuoisiroid oIqWBIN {elio) UQIBWIYUOD (UQIoBOunEY ‘(40) fewo} uQIOBLLIYUOD Sepluf S8aUOEN
:UQIOBOYNE] 8P By rYO/NGOVa
ewlq - (ugioRIEBIORpP O UIS / ¢ UOD) -
Bwiy
UQIOUBAUOY) B| 8D [X dled 1B B oyoaie
e| ap ugioeoiide e} e OAge|d) oplandy {@ @1qOs Sepiun saUOIeN
S| op UQIOUBALOYD




Albania

Aplicacion
provisional
desde

Ratificacién®;
adhesion®

Alemania ¢

G

Angola ¢

Antigua y Barbuda ¢

Arabia Saudita ¢

Argelia ¢

Argentina ¢

Bahamas ¢

16 de enero de 1997

Bahrein ¢

Bangladesh

4 de diciembre de 1995

Barbados ¢

sy

Bélgica

3 de octubre de 1996

Belice ¢

4 de diciembre de 1995

Benin




Brasil ¢

Firma de! Acuerdo?

Aplicacién :
provisional Ratificacion’;
desde adhesion®

Brunei Darrusalam ¢

Bulgaria ¢
¥

Cabo Verde ¢

Camboya

Cameran ¢

Canada

Chile

4 de diciembre de 1995

China ¢

6 de noviembre de 1996

Comoras ¢

Chipre ¢
Colombia

Comunidad Europea

27 de junio de 1986

Congo

Costa Rica ¢

Céte d'lvoire ¢

24 de enero de 1996

Croacia ¢

n Cuba ¢

f Dinamarca

27 de junio de 1996

“ Dijibouti ¢

n Dominica ¢

Ecuador

Egipto ¢

5 de diciembre de 1995

El Salvador

Emiratos Arabes Unidos

Eritrea




Firma del Acuerdo®

Apilicacién
provisional
desde

Ratificacion®:
adhesién®

3 de diciembre de 1996

4 de diciembre de 1995

21 de agosto de 1996

Federacion de Rusia ¢ 4 de diciembre de 1995 4 de agosto de 1997

Fiji e 4 de diciembre de 1995 12 de diciembre de 1996

Filipinas ¢ 30 de agosto de 1996

Finlandia ¢ 27 de junio de 1996

Francia ¢ 4 de diciembre de 1996

Gabén 7 de octubre de 1996 H
ﬂ Gambia ¢

Georgia ¢

Ghana ¢

Grecia ¢ 27 de junio de 1996

Granada ¢

Guatemala ¢

Guinea ¢ |

Guinea-Bissau ¢ 4 de diciembre de 1995

Guinea Ecuatorial

Guyana ¢

Haiti ¢ Il

Honduras ¢

india ¢

Indonesia ¢

4 de diciembre de 1995

Iran (Republica Islamica del)

Ifanda ¢

H
" Iraq ¢
L

27 de junio de 1996




Estado o entidad

Firma del Acuerdo®

4 de diciembre de 1995

Aplicacion
provisional Ratificacion®;
d adhesién®

esde

14 de febrero de 1997

islas Cook* ¢

Islas Marshall ¢

4 de diciembre de 1995

Islas Salomén

13 de febrero de 1997

Israel

4 de diciembre de 19395

27 de junio de 1996

| Italia ¢

Jamahiriya Arabe Libia

Jamaica ¢ 4 de diciembre de 1995
Jap6n ¢ 19 de noviembre de 1996

Jordania ¢

1 Letonia

Libano ¢

Liberia

Madagascar

Malasia ¢

8 de octubre de 1996

Marruecos 4 de diciembre de 1995
I Mauricio ¢ 25 de marzo de 1997%
ﬂ Mauritania ¢ 21 de diciembre de 1995 JI




Aplicacién
provisional Ratificacién®,
desde adhesion®

México ¢

Micronesia (Estados Federados de) ¢

Mozambique ¢

Namibia ¢ 19 de abril de 1996

Nauru* ¢ 10 de enero de 1997%

Myanmar ¢ ﬂ
f
|
\
|

or

2z - - e

I vowsgee ] | [
"-«v : % > o B 3 i

Nigeria ¢
ﬂ Niue* ' 4 de diciembre de 1995
Noruega ¢ 4 de diciembre de 1995 30 de diciembre de 1996 H
Nueva Zelandia ¢ 4 de diciembre de 1995 II
II Omén ¢
Paises Bajos ¢ 28 de junio de 1996
Pakistan ¢ 15 de febrero de 1996
Paiau ¢
II Panama ¢

II

n Portugal 27 de junio de 1996 ||
Qatar

i Reino Unido de Gran Bretafia e 27 de junio de 1996
irlanda del Norte
Repubilica Arabe Siria




Aplicacion
provisional Ratificacion,
Estado o entidad adhesién®

Republica Dominicana

Republica Popular Democrética de
Corea

Replblica Unida de Tanzania ¢

Rumania ¢

Saint Kitts y Nevis ¢

Samoa ¢

Santo Tomé y Principe ¢

San Vicente y las Granadinas ¢

Senegal ¢ 4 de diciembre de 1995 30 de enero de 1997

Seychelles ¢ 4 de diciembre de 1996

Sierra Leona ¢

[ Singapur ¢
[ Somalia ¢

SriLanka ¢ 9 de octubre de 1996 24 de octubre de 1996 Jl

Sudafrica

Sudan ¢

Suecia ¢ 27 de junio de 1996

%

Thailandia

Togo ¢ ‘ JI




j Aplicacién :
; provisional Ratificacion®; 1
Estado o entidad Firma del Acuerdo? desde adhesion® :
“ Tonga* ¢ 4 de diciembre de 1995 31 de julio de 1996 }
11 Trinidad y Tabago ¢ 1
]‘ Tinez ¢ 3
‘ Turquia 5

Tuvalu*

Ucrania 4 de diciembre de 1995

Vanuatu 23 de julio de 1996

i
\
|
i
i
|

Venezuela

Viet Nam ¢

Yemen ¢

Yugoslavia ¢

Zaire ¢

NOTAS

t ¢ Estados o entidades que son Partes en la Convencién de las Naciones

Unidas sobre el Derecho del Mar, de 10 de diciembre de 1982.

Estados sin litoral.

2 De conformidad con su articulo 37, el Acuerdo estuvo abierto a la firma, en

la Sede de las Naciones Unidas desde el 4 de diciembre de 1995 hasta el 4 de
diciembre de 1996, de todos los Estados y otras entidades mencionadas en los
apartados a), c), d), e) y f) del parrafo 1 del articulo 305 de la Convencidn de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de 10 de diciembre de 1982.

3 De acuerdo con su articulo 40, el Acuerdo entrard en vigor a los 30 dias a
partir de la fecha de depésito del trigésimo instrumento de ratificacién o
adhesién.

Estado que no es Miembro de las Naciones Unidas.
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II. INFORMACION JURIDICA RELATIVA A LA CONVENCION DE LAS

A.

NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR

Legislacién nacional reciente comunicada por los Gobiernos

1. Niue

Lev de 1996 sobre el Mar Territorial y la Zona Econdémica Exclusiva

LEY relativa al mar territorial de Niue, por la que se establece una zona
econémica exclusiva para Niue adyacente al mar territorial y, en ejercicio de
los derechos soberanos de Niue, reglamenta la exploracién y explotacién, la
conservacién y ordenacién de los recursos de la zona; y asuntos conexos

APROBADA por la Asamblea de Niue, en ejercicio de sus atribuciones, con el
siguiente texto:

i)

ii)

1. Titulo abreviado y entrada en vigor

Esta Ley podra designarse con el titulo de Ley de 1996 sobre el Mar
Territorial y la Zona Econémica Exclusiva;

La presente Ley entrard en vigor el 7 de abril de 1997.

2. nte tacié

En esta Ley, a menos que el contexto indique otra cosa:

Por

"scuerdo de acceso" se entiende todo acuerdo celebrado de conformidad
con el articulo 20, y comprende todo otro acuerdo o arreglo celebrado de
conformidad con dicho acuerdo,

Por "funcionario autorizado" se entiende:

a)
b)
c}
d)
e)
£)

el
un
un
un

Director; o

oficial de pesca; o
agenté de policia; o
oficial de vigilancia; o

una persona designada de conformidad con el articulo 38; o
una persona o un érgano de los mencionados en el articulo 24.

Por "persona juridica" se entiende una persona juridica residente de
conformidad con la Constitucién de Niue;

Por
por

Por

Por

Por

"Gabinete" se entiende el Gabinete de Ministros de Niue, establecido
el articulo 2 de la Ley Constitucional de Niue de 1974;

nJefe de Policia" se entiende el oficial a cargo de la policia en Niue;

"pesca comercial” se entiende la captura de peces para la venta;

vt ribunal™ se entiende cualquier tribunal competente;



Por "pesquerias de interés nacional" se entiende toda pesqueria declarada
de interés nacional de conformidad con el articulo 12;

Por "Director" se entiende el Director de Agricultura, Forestacién y Pesca;

Por "red de enmalle y deriva" se entiende toda red de enmalle o cualquier
otro tipo de red que mida més de 2,5 kildémetros de largo y cuyc objetivo
sea enmallar, atrapar o enredar peces;

Por "pesca con redes de enmalle y deriva" se entiende la pesca dque se
realiza con redes de enmalle y deriva;

Por "zona econémica exclusiva" y "zona" se entiende la zona econdémica
exclusiva de Niue que se describe en el articulo 10 de la presente Ley;

Por "pez" o "pescado” se entiende toda planta o animal acuitico, sea pez o
no, y comprende las ostras y demds moluscos, los crusticeos (incluida 1la
uga), los corales, las esponjas, los cohombros de mar y demds equinodermos,
tortugas y mamiferos marinos, incluidos sus huevos, crias, larvas y demas
formas juveniles;

Por "elaboracién de pescado” se entiende la produccién de cualquier
sustancia o articulo derivado del pescado por cualquier método, y comprende
las actividades de corte, desmembramiento, limpieza, clasificacién,
congelado, enlatado y salazén del pescado, y la preparacién de filetes y
conservas de pescado;

Por "planta de elaboracién de pescado" se entiende un lugar (distinto de un
buque con licencia de pesca) en el que se enlata, seca, limpia, sala,
refrigera, enfria, congela o elabora de algun otro modo el pescado con el
fin de venderlo dentro o fuera de Niue;

Por "pesqueria" se entiende una o mis poblaciones de peces o cualquier
operacién de pesca en relacibén con esas poblaciones que pueda considerarse

una unidad a los efectos de la conservacién y ordenacién;

Por "aguas de pesca" se entienden todas:

a) las aguas interiores de Niue (inluidas las lagunas);
b) el mar territorial de Niue; y
c) la zona econémica exclusiva;

Por "pesca" se entiende cualquiera de las actividades siguientes:

a) la blsqueda, la captura, la recoleccién o la explotacién de
peces;

b) el intentoc de busqueda, captura, recoleccidén o explotacién de
peces;

c) toda actividad que genere una expectativa razonable de encontrar,
capturar, recoger o explotar peces;

d) la colocacidn, la busqueda o la recuperacién de dispositivos para
la agregacién de peces o equipos conexos, incluidas las
radiobalizas;

e) la elaboracién de pescado en aguas de pesca;

f) el transbordo en aguas de pesca;
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g) toda operacién que se realice en el mar en apoyo de cualguiera de
las actividades descritas en este parrafo o como acto
preparatorio de esas actividades;

h) el uso de cualquier buque pesqueroc en relaciédn con cualquiera de
las actividades descritas en la presente definicién;

i) cualquier actividad conexa; o

3) el uso de cualquier vehiculo, buque o aeronave para cualquiera de

las actividades descritas en este parrafo, salvo en situaciones
de emergencia en las que esté en juego la salud o la seguridad de
los miembros de la tripulacién o la seguridad del buque;

Por "buque pesquero" se entiende todo barco, aeronave, hidrodeslizador,
nave sumergible o cualquier otro tipo de nave, de cualquier tamafio, que
pueda utilizarse para pescar, con excepcién de las embarcaciones cuya
longitud total sea igual o inferior a 5 metros;

Por "aparejos de pesca" se entienden todos los equipos, utensilios y demas
elementos que puedan utilizarse en la actividad de pesca, incluido
cualquier tipo de red, cuerda, sedal, flotador, trampa, anzuelo, chigre o
maquinilla, embarcacién o buque pesquero;

Por "oficial de pesca" se entiende un funcionario de pesca designado por la
Comisién de Administracién Publica de Niue y responsable ante el Director;

Por "anteplaya" se entiende toda la extensién de tierra ubicada entre la
linea de pleamar media en mareas de sicigias, y la linea de bajamar media
en mareas de sicigias;

Por "Gaceta" se entiende toda publicacién periédica impresa que circule en
Niue, como el "Niue Star™;

Por "Tribunal Superior" se entiende el Tribunal Superior de Niue, definido
en el articulo 37 de la Ley Constitucional de Niue de 1974;

Por "especies altamente migratorias™ se entienden las especies migratorias
que, durante su ciclo vital, recorren grandes distancias a través de los

océanos;

"I inea de bajamar" tiene el significado que le asigna el parrafo 1 del
articulo 8 de la presente Ley;

Por "capitan”, en relacién con un buque pesquero, se entiende la persona
que actualmente esté o parezca estar al mando o a cargo del buque:;

Por "linea media" entre Niue y cualquier otro pais se entiende una linea
cada uno de cuyos puntos es equidistante de los puntos mas probéximos de la
linea de base del mar territorial de Niue y de la linea de base
correspondiente de ese otro pais;

Por "Ministro" se entiende el Ministro de Agricultura, Forestacidén y Pesca;

Por ™milla marina" se entiende 1la milla marina internacional;

Por "natural de Niue" se entiende:



a) toda persona de la raza aborigen de Niue, incluido todo descendiente
de un natural de Niue; o

b) toda persona que tenga la calidad de residente permanente, de acuerdo
con la definicién prevista en la Ley de Entrada, Residencia y Salida
de 1985, sus reglamentaciones y enmiendas;

Por "observador" se entiende toda persona autorizada para actuar como
observador de conformidad con el articulo 38, y comprende a toda persona
que tenga alguna o la totalidad de las funciones, potestades y deberes que
incumban a los observadores de conformidad con un acuerdo de acceso;

Por "dispositivo de observacién" se entiende todo dispositivo o aparato
colocado en un buque pesquero con arreglo a la presente Ley o a un acuerdo
de acceso, que transmita (ya sea en forma independiente o conjuntamente con
otros aparatos ubicados en otro lugar) informacién o datos con respecto a
la ubicacién de las actividades de pesca del buque pesquero;

Por "armador", en relacién con un buque pesquero, se entiende todo conjunto
de personas, constituido o no en sociedad, que explote el buque, y todo
propietario, fletador, capitéan, arrendatario o subarrendatario que ejerza
control sobre cualquiera de las actividades de pesca del bugue;

Por "propietario", en relacién con un buque pesquero, se entiende toda
persona o grupo de personas, constituido o no en sociedad, a quien
pertenezca el buque, y todo fletador, subfletador, arrendatario o
subarrendatario;

Por "prescrito” se entiende prescrito por los reglamentos dictados de
conformidad con la presente Ley;

Por "especies de peces protegidas" se entienden las especies de peces que
el Gobierno de Niue reconoce como especies que deben ser protegidas dentro
del mar territorial y de la zona econdémica exclusiva de Niue, tales como:

i) Cetédceos; todas las especies de ballenas pertenecientes a alguno
de estos tres grupos: ballena franca, ballena gris y rorcuales;

ii) Cetéceos; todas las especies de ballenas pertenecientes a alguno
de estos cinco grupos: cachalote; zifio o ballena picuda; beluga
© ballena blanca; narval; delfin y marsopa;

iii) Todas las especies marinas del orden Chelonia, que comprende
todas las especies de tortugas;

iv) Myliobatidae; rayas, todas las especies; y

v) Lamniformes; tiburones, todas las especies; si son atrapados,
deben ser liberados ilesos en el lugar en que fueron capturados;

Por "Registro Regional" se entiende el Registro Regional de Buques
Pesqueros Extranjeros que lleva el Organismo de Pesca del Foro del Pacifico
Meridional en Honiara (Islas Salomén);



Por "actividad conexa" se entiende todo acto que se realice en apoyo O Como
preparacién de actividades de pesca, e incluye realizar, o tratar de
realizar, O prepararse para realizar, o hacer que alguien realice,
cualquiera de los actos siguientes:

a) transbordar pescado; ©

b) almacenar, elaborar o transportar pescado antes de que éste sea
descargado en tierra;

c) reabastecer de combustible y aprovisionar un bugque pesquero:;

d) realizar actividades en apoyo de operaciones de pesca;

Por "oficial de vigilancia®™ se entiende todo oficial de un buque © de una
aeronave que se utilice para hacer cumplir la presente Ley, con
independencia de que dicho oficial sea o no natural de Niue y de que el
bugque o aeronave esté o no registrado en Niue;

Por "mar territorial” se entiende la extensién del mar que se define en el
articulo 4 de la presente Ley;

por "transbordo" se entiende la transferencia de cualquier clase de pescado
o producto derivado del pescado de un buque pesquero a otro;

Por "buque" se entiende toda embarcacién, barco u otra nave que Sse desplace
por el agua.

2) La administracién de la presente Ley queda bajo el control y la
direccién del Gabinete, el cual podréa delegar, en forma general © particular, la

totalidad o alguna de las potestades que le confiere la presente Ley.

3, Referencia a sumas de dinero

1) Siempre que en esta Ley o en su reglamentacién se haga referencia a una
multa o derechos por un monto determinado, se entendera que se refiere a esa
misma cantidad expresada en la moneda de los Estados Unidos de Bmérica.

2) Siempre que en esta Ley o en su reglamentacién se haga referencia a una
multa o derechos y no se indique el monto de los mismos, se entendera que la
persona u 6rgano autorizado para fijar dicho monto podré hacerlo en la moneda de
los Estados Unidos de América.

PARTE 1
MAR TERRITORIAL

4. ar territoria

El mar territorial de Niue comprende la extensién del mar cuyo limite
interior es la linea de base que s€ describe en el articulo 6 de la presente
Ley, y cuyo limite exterior es una linea que seé mide a partir de esa linea de
base en direccién mar adentro, Yy cada uno de cuyos puntos esta a una distancia
de 12 millas marinas del punto mas préximo de la linea de base.



5. A s i ior

Las aguas interiores de Niue comprenden todas las zonas del mar que estén
situadas del lado de tierra de la linea de base del mar territorial de Niue.

6. Linea de base del mar territorial

La linea de base a partir de la cual se mide la anchura del mar territorial
de Niue es la linea de bajamar a lo largo de la costa de Niue o, en los lugares
en que existe un arrecife de coral a lo largo de cualgquier parte de la costa de
Niue, la linea de bajamar a lo largo del borde exterior del arrecife de coral.

7. Anteplaya, lecho de las aguas interiores v mar
territorial de propiedad de la Corona
1. El lecho del mar y el subsuelo de las &reas submarinas de las aguas

interiores de Niue son, y se considera que han sido siempre, de propiedad de la
Corona.

2. La anteplaya de Niue y una franja de diez metros de ancho adyacente a ésta
del lado de tierra, asi como el lecho del mar y el subsuelo del mar territorial
de Niue, son, y se considera que han sido siempre, de propiedad de la Corona.

8. Carta oficial

1. A los efectos de la presente Ley, la linea de bajamar en una zona
determinada es la linea de bajamar media en mareas de sicigias que se indica
actualmente para esa zona en la Carta del Ministerio de Marina briténico de
mayor escala.

2. En cualquier procedimiento ante un tribunal, los certificados que se
reputen firmados por un oficial de la Armada de Nueva Zelandia, autorizado por
el Secretario o Subsecretario de Defensa, en los que se indique que una carta
determinada de una zona en particular es en ese momento la Carta del Ministerio
de Marina britdnico de mayor escala correspondiente a esa zona, se admitiran
como prueba de lo que se establezca en dichos certificados.

9. Obras portuarias permanentes

A los efectos de la presente Ley, las obras portuarias permanentes gque
integren un sistema portuario se consideraran parte de la costa de Niue.

PARTE II
ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA DE NIUE

10. e i iva

1. La zona econdmica exclusiva de Niue comprende las Areas del mar, del lecho
del mar y del subsuelo situadas mas alld del mar territorial de Niue y
adyacentes a éste y cuyo limite exterior es una linea que se mide mar adentro a
partir de la linea de base que se describe en el articulo 6, cada uno de cuyos
puntos estd a una distancia de 200 millas marinas del punto més préximo de la
linea de base.
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2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo, cuando
algin segmento de la linea media entre Niue y cualquier otro pais se encuentre a
menos de 200 millas marinas de la parte mas préxima de la linea de base del mar
territorial de Niue, ese segmento de la linea media seréd el limite exterior de
la zona.

PARTE III
APLICACION

11. Aplicacién

1. La presente Ley se aplica a todas las personas, buques pesqueros y naves
que se encuentren pescando en aguas de pesca.

2. No podré utilizarse con fines de pesca comercial ningin buque pesquero que

no tenga una licencia expedida de conformidad con el articulo 28 de la presente
Ley.

PARTE IV
ORDENACION Y DESARROLLO DE LAS PESQUERIAS

12. Pesquerias declaradas de interés nacional

Si el Gabinete considera que es de interés nacional garantizar la
conservacién efectiva o el uso eficiente de una pesqueria, podra, mediante un
aviso publicado en la Gaceta, declarar que dicha pesqueria es de interés
nacional.

13. Planes de ordenacién y desarrollo

1. El Director podrd ordenar a un Oficial de Pesca que prepare y ponga en
practica un plan de ordenacién y desarrollo respecto de una pesqueria de interés
nacional. '

2. En el plan de ordenacién y desarrollo:

a) se indicard la pesqueria a que se refiere; y

b) se estableceran los objetivos que habré de lograr el plan; Vy

c) se especificaréan las medidas de ordenacién que deberan adoptarse para
alcanzar esos objetivos; y

d) se indicard la forma en que debera protegerse el habitat de la
pesqueria; y

e) se fijaran los limites dentro de los cuales podra explotarse la
pesqueria; y

£} se detallaran (si las hubiera) las condiciones para la obtencién de
licencias que se exigiran a quienes deseen explotar una pesqueria; y

g) se indicara la forma en queé debera protegerse el habitat de las demas

pesquerias de interés nacional (ya sea mediante actividades de

ordenacién, medidas de proteccidn del habitat, limites a la

explotacién o requisitos para la obtencién de licencias), a los

efectos de:

i) garantizar la conservacién de la pesqueria de conformidad con el
plan de ordenacién y desarrollo respectivo; o



ii) asegurar que puedan alcanzarse los objetivos fijados en el plan
de ordenacién y desarrollo;

h) se identificardn nuevas "especies de peces protegidas".
14. Modificacion del plan de ordenacién y desarrollo
1. Si el Director considera que es necesario modificar un plan de ordenacién y

desarrollo para garantizar la conservacién efectiva o el uso eficiente de la
pPesqueria a que se refiere dicho plan, podra preparar, por escrito, una
modificacién del plan y presentarla al Gabinete para su aprobaciédn.

2. La modificacién entrarid en vigor cuando sea aprobada por el Gabinete o en
la fecha que éste indique.

15. xencione

1. El Gabinete podr4, a solicitud de una persona o de un grupo de personas o
de sus representantes, declarar que un plan de ordenacién y desarrollo, o una
parte determinada de ese plan, no se aplicarad a esa persona © a ese grupo.

2. El Gabinete podra formular una declaracién, con sujecién a las condiciones
que estime necesarias o sin establecer condiciones, a fin de garantizar la
conservacién efectiva o el uso eficiente de las pesquerias a que se refiere el
plan de ordenacién y desarrollo.

16. Revocacién del plan de ordenacién y desarrollo

Si el Gabinete considera que se han cumplido los objetivos establecidos en
un plan de ordenacién y desarrollo, podra revocar dicho plan mediante la
publicacién de un aviso en la Gaceta.

17. Delitos

1. Toda persona que contravenga o incumpla una disposicién de un plan de
ordenacién y desarrollo que le sea aplicable incurrira en una multa no mayor de
100.000 délares.

2. Toda persona que contravenga o incumpla una orden que le haya sido
impartida por un funcionario autorizado Yy que esté en consonancia con un plan de
ordenacién y desarrollo aplicable a esa persona, © con una parte de dicho plan,
incurrird en una multa no mayor de 100.000 délares.

3. En este articulo, el término "perséha" comprende tanto a los naturales de
Niue como a sus residentes.
PARTE V
PESCA NO AUTORIZADA Y METODOS DE PESCA PROHIBIDOS
8. B ibicién de scar sin autorizacién
1. Toda persona que realice actividades de pesca comercial en aguas de pesca

sin tener una licencia, estar autorizada o haber obtenido un permiso de otro
tipo para hacerlo con arreglo a la presente Ley o su Reglamentacidén, incurrira
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en una multa no mayor de 100.000 délares y el Tribunal podra decretar la
confiscacién de los aparejos de pesca.

2. Ningin buque pesquero podréa:
a) realizar en aguas de pesca actos no autorizados o permitidos por el
derecho internacional, o
b) ser utilizado para pescar en aguas de pesca si no tiene licencia,

autorizacién u otro tipo de permiso para hacerlo de conformidad con la
presente Ley o su Reglamentacién.

3. Los buques pesqueros que no tengan licencia para ser utilizados en aguas de
pesca para pescar O con otros fines autorizados o permitidos con arreglo a la
presente Ley o su Reglamentacién, no podrén, mientras se encuentren en aguas de
pesca, llevar a bordo aparejos de pesca guardados de tal manera que sea facil
acceder a ellos para pescar en esa zona.

4. Tanto el propietario o fletador como el capitan de un buque pesquero que
contravengan lo dispuesto en los parrafos 2 y 3 del presente articulo,
incurriran en un delito que se castigara con una multa no mayor de 500.000
délares, y el Tribunal podrad ordenar la confiscacién de los aparejos de pesca.

19. Métodos de pesca prohibidos
1. Toda persona que:
a) tenga el control o esté en posesidén de una red de enmalle y deriva; ©
b) pesque con redes de enmalle y deriva en aguas de pesca; ©
c) utilice explosivos, veneno u otras sustancias nocivas con el fin de
matar, atontar, incapacitar o capturar peces en aguas de pesca; ©
d) traiga a tierra, venda, enajene, reciba o esté en posesién de peces

capturados en contravencién de lo dispuesto en los incisos b) o ¢) del
presente articulo;

incurrird en una multa no mayor de 10.000 ddlares.

2. Si cualquiera de los actos enumerados en el parrafo 1 del presente articulo
se produce a bordo de un buque o mediante el uso de un buque, tanto el
propietario o fletador como el capitéan del buque incurriran en un delito y la
pena para cada uno de ellos serd una multa de 250.000 délares, sin perjuicio de
la facultad del Tribunal de decretar ademas la confiscacién de los aparejos de
pesca.

20. Redes de enmalle y deriva v otros equipos a bordo de losg bugues
1. A los efectos de los procedimientos a que hubiere lugar en virtud del

articulo 19 de la presente Ley, si se encuentra una red de enmalle y deriva a
bordo de un buque:

a) se considerara que la red de enmalle y deriva esta en posesién y bajo
el control del propietario o fletador y del capitén del buque; ¥y

b) se considerara que el buque ha sido utilizado para pescar con redes de
enmalle y deriva en aguas de pesca; y

c) se considerard que el pescado que se encuentre a bordo del buque ha

sido capturado en aguas de pesca con redes de enmalle y deriva.



2. Si se encuentran explosivos, veneno u otras sustancias nocivas a bordo de
un buque que se utiliza principalmente para pescar, se presumird que dichos
explosivos, veneno o sustancias estaban destinados a ser utilizados con el fin
indicado en el inciso c) del parrafo 1 del articulo 19 de la presente Ley, a
menos que se demuestre lo contrario.

21. ertificado de pr

En cualquier procedimiento incoado en relacidén con alguno de los delitos
previstos en el articulo 19 de la presente Ley, los certificados firmados por un
funcionario autorizado en los que se indique la causa de la muerte o los dafios
provocados a determinados peces y la forma en que ello ocurrid, o las
circunstancias que rodearon la presunta comisién del delito, constituiran prueba
de lo que se establezca en dichos certificados.

PARTE VI
ACUERDOS DE ACCESO

22. cuerd ceso

1 El Ministro podra, con la aprobacién del Gabinete, celebrar acuerdos de
acceso bilaterales o multilaterales, en nombre del Gobierno de Niue, con los
gobiernos de uno o mas paises.

2. En todo acuerdo de acceso podri establecerse que los buques de propiedad
del pais interesado o de sus nacionales, o que se encuentren bajo el control de
dicho pais o de sus nacionales:

a) podran obtener una licencia que les permita ser utilizados para pescar
en aguas de pesca y tener acceso a esas aguas con tal fin; y
b) podran realizar otras actividades conexas.
3. Al celebrar acuerdos de acceso, el Ministro podrd otorgar derechos

preferentes de acceso a los buques de propiedad de los paises miembros del
Organismo de Pesca del Foro del Pacifico Meridional o que se encuentren bajo el
control de esos paises.

4. Todo acuerdo de acceso debera:
a) prever cuotas de pesca de un volumen acorde con las necesidades de
conservacién y ordenacién de los recursos pesqueros; Yy
b) estar de acuerdo con los planes de ordenacién y desarrollo
pertinentes; y
c) proteger debidamente los derechos de pesca de los naturales de Niue; y
d) exigir a las demds partes en el acuerdo que adopten todas las medidas

necesarias para asegurar que los buques comprendidos en las
disposiciones del acuerdo respeten las condiciones del acuerdo y las
leyes de Niue aplicables en la materia; y

e) exigir que las operaciones de transbordo de pescado se lleven a cabo
en el momento y en el lugar autorizados por la autoridad expedidora de
licencias de conformidad con el acuerdo, salvo si se trata de un grupo
de buques cerqueros con licencia que realiza actividades de transbordo
a su buque carguero autorizado, con la aprobacién previa de la
autoridad expedidora de licencias; y



£) exigir al capitén de cada uno de los buques comprendidos en las
disposiciones del acuerdo que tenga informacién sobre las actividades
de pesca realizadas con el buque en alta mar, en zonas adyacentes a
las aguas de pesca, y que comunique esa informacién al oOficial de
Pesca en la forma y de la manera prescritas; y

q) prever la expedicién de licencias para pescar en aguas de pesca, o en
un sector determinado de esas aguas, en las condiciones previstas en
la presente Ley.

23. Licencias_gque se consideran expedidas de conformidad con la presente lLey

A los efectos de la presente Ley, se considerara que una licencia o una
autorizacién expedida o concedida con arreglo a un acuerdo de acceso, ha sido
expedida o concedida de conformidad con la presente Ley.

24. Personas gque podran actuar en algunos casos en nombre del Gobierno de Niue

1. FEn virtud de un acuerdo de acceso multilateral podrd autorizarse a una
persona o a un érgano para que actue en nombre del Gobierno de Niue, o para que
actue en su nombre en cumplimiento de alguna obligacién, deber o funcién
(incluida la expedicién de licencias),

2. Se considerarid que los actos realizados por una persona en nombre del

Gobierno de Niue en virtud de una autorizacidn concedida en un acuerdo de acceso
multilateral han sido realizados por el Gobierno de Niue.

25. Disposiciones sin efecto

No surtiran efecto las disposiciones de los acuerdos de acceso que:

a) pretendan sustituir a la presente Ley; ©

b) pretendan impedir que el Gobierno de Niue haga cumplir las
disposiciones del acuerdo de acceso; ©

c) pretendan impedir que el Gobierno de Niue incoe los procedimientos

previstos en la presente Ley contra cualquier persona en relacién con
una actividad de pesca no autorizada por el acuerdo.

26. Acuerdos Conexos

1. El Ministro podrd, con la aprobacién del Gabinete, celebrar cualquier otro
acuerdo que pueda contribuir a promover la cooperacién y la armonizacidén en
materia de pesquerias entre Niue y cualquier otro pais o paises.

2. A titulo de ejemplo, y sin que esto implique limitar el alcance del parrafo
1 del presente articulo, los acuerdos mencionados en dicho parrafo podran
referirse a:

a) la armonizacién de las condiciones minimas exigidas para tener acceso
a las pesquerias; o

b) la aplicacién de acuerdos de acceso multilaterales; o

c) la implantacién de medidas armonizadas conjuntas o reciprocas de
vigilancia y fiscalizacién de las pesquerias;

d) la armonizacién de las actividades conjuntas de exploracién y
desarrollo de las pesquerias; o

e) el diseflo de programas de observacién; o
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£f) la armonizacién de los requisitos de transbordo; o
g) la armonizacién de las medidas de conservacién y ordenacién de las
pesquerias.
PARTE VII
EXPEDICION DE LICENCIAS
27. golicitud de licencias para buques pesqueros
1. Las solicitudes de licencias para buques pesqueros podran ser presentadas

por el propietario o el fletador del buque o por sus representantes.

2. Las solicitudes deberan formularse por escrito y presentarse al Director.
Ademé&s, deberdn contener los siguientes datos:

a) el nombre del buque pesquero, su sefial de radiollamada internacional,
sus especificaciones y el pais de registro;

b) el nombre del propietario o el fletador y el del capitan del buque;

c) los recursos pesqueros que habran de explotarse Y el periodo previsto
de duracién de las actividades de explotacioén;

d) el plazo por el cual se solicita la licencia;

e) la cuota de recursos pesqueros cuya asignacién se solicita;

£) el sector de las aguas de pesca dentro del cual se desea realizar la
explotacién;

g) el método que habrd de utilizarse para explotar el recurso pesquero;

h) el destino que se dara a los peces capturados o recogidos, incluidos
los datos del puerto en el que habran de descargarse y la indicacién
de si los peces capturados o recogidos seran elaborados y, si asi
fuera, de qué manera;

i) el costo estimado de la explotacién de los recursos pesqueros y el
monto estimado de los ingresos que habran de derivarse de la
explotacién;

i) toda otra informacién que se requiera.

3. En toda solicitud deberd indicarse asimismo:

a) si el buque ha infringido en algin momento algin acuerdo de acceso
(con independencia de que el Gobierno de Niue sea parte en &l o no) Y,
si asi fuera, la indole de la infraccién y la medida adoptada o la
pena impuesta como consecuencia de la infraccién; y

b) si el buque est& siendo o ha sido sometido a alguna indagacién o
investigacién respecto de una presunta transgresién de un acuerdo de
acceso y, si asi fuera, la indole de la transgresién; y

c) si el buque estd afectado por algin gravamen, carga, embargo, hipoteca
u obligacién real o potencial, y con independencia de que emane © no
de alguna indagacién, investigacién o procedimiento legal; y

d) si al buque le ha sido denegada la autorizacidén para pescar en aguas
de algun otro pais y, si asi fuera, los motivos de tal denegacidén; y

e) si al buque le han suspendido o retirado la autorizacién para pescar

en aguas de algun otro pais y, si asi fuera, los motivos de la
suspensién o el retiro.



4, En toda solicitud deberd indicarse también:

a) si el propietario, el fletador o el capitén del buque han infringido
algun acuerdo de acceso (ya sea que el Gobierno de Niue sea parte en
él o no) y, si asi fuera, la indole de la infraccién; y

b) si el propietario, el fletador o el capitan del buque han sido
acusados de infringir un acuerdo de acceso de ese tipo y, si asi
fuera, la indole de la acusacién; y

c) si el propietario, el fletador o el capitén del buque estan siendo o
han sido sometidos a alguna indagacién, investigacién o procedimiento
legal como consecuencia de haber participado en actividades de pesca
en aguas de cualquier otro pais y, si asi fuera, los detalles de esa
participacién; y

d) si el propietario, el fletador o el capitan del buque han incumplido
una obligacién o una pena, o si pueden incurrir en el incumplimiento
de una obligacién o una pena derivada de alguna contravencioén,
indagacién, investigacién o procedimiento de los mencionados en los

~ incisos a), b) o c) de este parrafo;

e) si el propietario, el fletador o el capitan del buque han participado,
o se les acusa de haber participado, en actividades de pesca con redes
de enmalle y deriva.

28. Expedicién de licencias

1. Cuando se presente una solicitud formulada de conformidad con el articulo
27 de la presente Ley, el Ministro podri, con la aprobacién del Gabinete,
expedir una licencia que permita utilizar el buque pesquero indicado en la
solicitud:

a) para pescar (incluida la pesca de prueba) en aguas de pesca; Yy
b) con fines de investigacién cientifica en aguas de pesca.
2. El Ministro podr& expedir una licencia respecto de un bugue pesquero aunque

el mismo no esté comprendido en un acuerdo de acceso vigente.

3. Toda licencia deberéa:
a) indicar la actividad pesquera especifica que permite; y
b) asignar cuotas de pesca acordes con las necesidades de conservacién y
ordenacién de los recursos pesqueros; Yy
c) estar de acuerdo con los planes de ordenacién y desarrollo
pertinentes; vy
d) garantizar la proteccién de los derechos de pesca de los naturales de
Niue.
4. Al aprobar una licencia, el Gabinete podrd imponer las condiciones

especiales que estime convenientes para garantizar la debida conservacién y
ordenacién de los recursos pesqueros, entre ellas condiciones que se refieran,
por ejemplo, a los aspectos siguientes:

a) el tipo de pesca y el método utilizado para pescar;

b) la zona dentro de la cual se permite pescar;

c) las especies que podran capturarse y la cantidad de peces cuya captura
se autoriza, asi como las restricciones respecto de la captura
accidental;



d) el plazo de la licencia.

5. El Gabinete no podr4d aprobar una licencia sin antes cerciorarse de que ésta
garantiza debidamente la proteccién de los derechos de pesca de los naturales de
Niue.

6. No podran expedirse licencias de conformidad con el presente articulo a
buques pesqueros que no estén debidamente inscriptos en el Registro Regional.

7. Podrdn sin embargo expedirse licencias a buques pesqueros que no estén
inscriptos en el Registro Regional, siempre que esos buques sean integramente de
propiedad, o se encuentren bajo el control exclusivo, de:

a) el Gobierno de Niue; o
b) un natural o un residente permanente de Niue; o
c) una persona que resida en Niue.

8. En este articulo:

por "pesca de prueba" se entiende la pesca que se realiza con el fin de
evaluar la viabilidad de la pesca comercial;

por "pesca cientifica"™ se entiende la reunién de datos con el fin de
conservar u ordenar una pesqueria.

29. Condiciones generales de las licencias
1. El Gabinete podr4, mediante la publicacién de un aviso en la Gaceta,

especificar las condiciones generales aplicables a todas las licencias.

2. Las condiciones generales entraran en vigor en la fecha indicada en el
aviso o, a falta de una fecha especifica, en la fecha de publicacién del aviso
respectivo en la Gaceta.

3. Las condiciones generales aplicables a todas las licencias, esté o no en
vigor un acuerdo de acceso, podran referirse, por ejemplo, a los aspectos
siguientes:

a) temporadas de pesca y temporadas de veda;
b) zonas en que se prohibe la pesca;
c) tamafio minimo de la malla de las redes de pesca;
d) tamafio minimo de los peces;
e) dispositivos de observacién;
f) cualquier otra condicién general que exija el Gabinete.
4. Toda persona que, deliberada o involuntariamente, destruya, dafie o

inutilice un dispositivo de observacién que se encuentre a bordo de un buque
pesquero, o interfiera de algin otro modo con dicho dispositivo, sin la
aprobacién previa del Director, incurrird en un delito que se castigard con una
multa no mayor de 250.000 délares.



30. Modificacién y revocacidédn de condiciones

1. El Gabinete podr& ampliar, modificar o revocar cualquier condicién especial
o general establecida en la presente Ley, si lo considera necesario a fin de
garantizar la debida conservacién y ordenacién de los recursos pesqueros.

2. La modificacién o revocacién de una condicién general debera hacerse
mediante la publicacién de un aviso en la Gaceta.

3. Si el Gabinete aprueba una nueva condicién general, deberd publicarla en la
Gaceta.
4. Si el Gabinete aprueba una nueva condicién especial o modifica o revoca una

condicién especial, se deberd notificar al titular de la licencia respectiva.
31. Condiciones ledgales

Todas las licencias que se expidan de conformidad con la Parte VII de la
presente Ley estaran sujetas a las condiciones siguientes:

a) El propietario o fletador y el capitan del buque pesquero a que se

refiere la licencia deberan respetar las leyes de Niue;
b) Las actividades del buque pesquero a que se refiere la licencia y los

resultados de las mismas deberan estar de acuerdo en todo momento con
la informacién y las proyecciones financieras indicadas en la
solicitud de licencia.

32. Plazo de las licencias

1. Con sujecién a lo dispuesto en la presente Ley y a las condiciones
especiales o generales establecidas en virtud de ella, el plazo de validez de
las licencias expedidas de conformidad con la Parte VII de la presente Ley sera
de un afio a partir de la fecha de expedicién.

2. Las licencias expedidas de conformidad con la presente Ley podréan renovarse
mediante solicitud presentada de conformidad con lo dispuesto en el articulo 27
de la presente Ley, antes de que venza el ultimo plazo por el cual fueron
concedidas.

33. pButorizacién para utilizar buques pesqueros

terminadas ividades

1. El Director podréa, con la aprobacién del Gabinete, autorizar el uso de un
buque pesquero para una actividad de pesca especifica en aguas de pesca.

2. Dichas autorizaciones podran concederse con arreglo a las condiciones que
establezca el Gabinete.

3. El Director no podra conceder una autorizacién de conformidad con el
presente articulo sin antes cerciorarse de que:

a) no seria apropiado, en atencién a las circunstancias, exigir la
expedicién de una licencia a fin de permitir el uso del buque pesquero
para la actividad en cuestidn; y

b) la actividad no consistird en la captura de peces; ¥y



c) la actividad no serid de cardacter continuo.

34. Derechos

1. Se cobraran derechos por cada licencia que se expida y por cada
autorizacién que se otorgue de conformidad con la presente Ley, a menos que esté |
previsto el pago de derechos en un acuerdo de acceso, en cCuyo casc no se

cobraré&n derechos adicionales. 2

2. El Gabinete fijara peridédicamente los derechos que deberan abonarse por la
expedicién de licencias y determinari el monto que habrid de cobrarse por la
concesién de autorizaciones.

35. Cesi icencias © torizaciones

1. Las licencias o autorizaciones expedidas o concedidas de conformidad con la
presente Ley son intransferibles, salvo que medie la aprobacién del Gabinete o
esté permitido en virtud de un acuerdo de acceso.

2. Es nula toda disposicién de un contrato o de un acuerdo por la que se
pretenda ceder, transferir o enajenar la totalidad o alguno de los derechos o
beneficios conferidos en virtud de una licencia o una autorizacién expedida o
concedida con arreglo a la presente Ley.

3. La persona que celebre un acuerdo o arreglo que contenga una disposicidn de
la indole gque se describe en el parrafo 2 del presente articulo, serd culpable
de un delito que se castigard con una multa no mayor de 100.000 délares.

4. A los efectos del presente articulo, se considerard que el fletamento de un
buque pesquero respecto del cual se ha expedido o concedido una licencia o una
autorizacién con arreglo a la presente Ley, transfiere dicha licencia o
autorizacién.

36. Cancelacién o suspensién de licencias

1. El Gabinete podréd cancelar cualquier licencia expedida de conformidad con

la presente Ley, o suspender dicha licencia por el periodo que determine el
Gabinete, si:

a) la licencia es o se torna incompatible con las disposiciones de un
plan de ordenacién y desarrollo; o
b) el buque pesquero respecto del cual ha sido expedida, o el

propietario, el fletador o el capitan de dicho buque, han infringido:

i) una disposicién de la presente Ley; o

ii) una condicién de la licencia; o

iii) si la licencia se expididé en virtud de un acuerdo de acceso, una
disposicién de dicho acuerdo;

c) se configura atraso en el pago de sumas adeudadas en relacién con la
licencia; o

d) se suspende o cancela la inscripcién del buque pesquero en el Registro
Regional; o

e) el buque pesquero o su propietario, fletador o capitdn han participado

en actividades de pesca con redes de enmalle y deriva; o



£) existe una red de enmalle y deriva a bordo del bugque pesquero.

2. El propietario, el fletador o el capitédn de un buque pesquero cuya licencia
haya sido cancelada o suspendida debera ser notificado de la cancelacién o
suspensién con arreglo a las instrucciones que imparta el Gabinete.

3. La cancelacién o suspensién entrard en vigor a partir de la notificacién
referida en el parrafo 2 del presente articulo.

4. si se cancela o suspende una licencia por las razones expresadas en el
inciso a) del parrafo 1 del presente articulo, deberan prorratearse los derechos
gue se hubieran pagado por la expedicién de la licencia, ¥y la suma
correspondiente al periodo aun no transcurrido del plazo de la licencia,
calculada en forma proporcional, deberd reembolsarse a la persona que haya
abonado los derechos. :

37. Recursos

Toda persona a quien cause agravio una decisién del Gabinete de cancelar o
suspender una licencia podra, dentro de los 21 dias siguientes a la fecha de
entrada en vigor de la cancelacién o suspensién, apelar la decisién ante un
magistrado del Tribunal Superior.

PARTE VIII
FUNCIONARIOS AUTORIZADOS Y OBSERVADORES

38. Nombramiento de funcionarios autorizados

1. El Ministro podra, mediante la publicacién de un aviso en la Gaceta,
designar a una persona, o a cada uno de los miembros de una categoria de
personas (incluidos uno o mas nacionales de otro pais), para que actue como
funcionario autorizado a los efectos de la presente Ley.

2. El Ministro podrd disponer que los funcionarios autorizados no puedan ser
funcionarios de la Comisién de Administracién Publica.

39. Atribuciones de los funcionarios autorizados

1. A los efectos de hacer cumplir la presente Ley, un funcionario autorizado
podré, sin necesidad de orden judicial, realizar cualquiera de los actos
siguientes:

a) detener a cualquier buque pesquero al que se aplique la presente Ley Yy
que infunda al funcionario la sospecha razonable de que ha infringido
o esta infringiendo una disposicién de la presente Ley, subir a bordo
de dicho buque y registrarlo;

b) permanecer a bordo de ese buque pesquero;

c) exigir al capitéan o a cualquier otra persona que seé encuentre a bordo
del buque, que le diga el nombre del buque pesquero, su distintivo de
llamada, el pais en que esta registrado y el nombre del capitén, el
propietario, el fletador u otros miembros de la tripulacién;

d) exigir al capitén o a cualquier otra persona que seé encuentre a bordo,
que responda preguntas acerca de la carga del buque pesquers, el



2.
esta
Ley,

contenido de sus bodegas y lugares de almacenamiento, su viaje y sus
actividades;

e) realizar las inspecciones e indagaciones que el funcionario estime
necesarias en relacién con cualquier local, buque, vehiculo o aeronave
respecto del cual se hayan ejercido o puedan ejercerse las
atribuciones conferidas en virtud del presente articulo, y tomar
muestras del pescado o los productos derivados del pescado que se
hayan encontrado en el local, el buque, el vehiculo o la aeronave;

f) examinar cualquier licencia, diario de viaje, registro u otro
documento exigide por la presente Ley o que guarde relacién con las
actividades de cualquier buque pesquero, y sacar copias de esos

documentos;

g) dejar labrada una constancia en el libro de viaje del buque pesquero,
con indicacién de la fecha y bajo su firma,:

h) examinar el pescado, los aparejos de pesca o los explosivos, el veneno

u otras sustancias nocivas que se encuentren en cualquier local,
buque, vehiculo o aeronave:;

i) dar al capitén o a un miembro de la tripulacién de un buque pesquero
que haya sido detenido, abordado o registrado, las instrucciones que
sean necesarias o razonablemente udtiles a cualquiera de los fines
previstos en la presente Ley, o para permitir que el buque pesquero,
su capitin o cualquier miembro de la tripulacién cumpla las
condiciones exigidas por una licencia, autorizacién, permiso o
aprobacién otorgados o expedidos de conformidad con la presente Ley;

j) examinar cualquier dispositivo de observacién;

k) pedir al capitdn de un buque pesquero, o a la persona que esté
aparentemente a cargo de un local, vehiculo o aeronave, que le exhiba
cualquiera de los elementos mencionados en los incisos f), h) o j) del
presente parrafo que se encuentren en el buque pesquero, el local, el
vehiculo o la aeronave.

Cuando un funcionario autorizado tenga motivos razonables para creer que se
cometiendo o se ha cometido alguno de los delitos previstos en la presente
podréa proceder de la siguiente manera sin necesidad de orden judicial:

a) entrar en cualquier local que no se utilice exclusivamente como
vivienda, inspeccionarlo y registrarlo, si tiene motivos razonables
para creer gue en dicho local se ha cometido o se est&d cometiendo un
delito o se almacena pescado capturado ilegalmente;

b) detener a cualquier vehiculo o aeronave que le infunda la sospecha
razonable de que transporta pescado o productos derivados del pescado,
entrar en dicho vehiculo o aeronave, registrarlo y permanecer en él;

c) si tiene motivos razonables para creer que un buque ha sido utilizado
para cometer algun delito, podrd trascender los limites de las aguas
de pesca para continuar su persecucién - si la hubiera iniciado en
aguas de pesca con arreglo al derecho internacional -, detenerlo,
abordarlo y registrarlo fuera de las aguas de pesca, y traer al buque
y a todas las personas y cosas que se encuentren a bordo de él a las
aguas de pesca;
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de pesca,

d)

e)

secuestrar:

i) cualquier buque {(con sus aparejos de pesca, equipos, provisiones
y carga), vehiculo o aeronave, si tiene motivos razonables para
creer que dicho buque, vehiculo o aeronave ha sido o est4 siendo
utilizado para la comisién de un delito, © si sabe o tiene
motivos razonables para creer que el bugue, vehiculo o aeronave
ha sido apresado o confiscado de conformidad con alguna de las
disposiciones de la presente Ley;

ii) el pescado o los productos derivados del pescado respecto de los
cuales tenga motivos razonables para creer que se obtuvieron en
ocasién de cometerse un delito o que se est4 en posesién de ellos
en contra de lo dispuesto en la presente Ley;

iii) los diarios de a bordo, cartas marinas y demas documentos que
deban tener los buques con arreglo a la presente Ley O a las
condiciones establecidas en una licencia o permiso, o respecto de
los cuales tenga motivos razonables para creer que demuestran o
tienden a demostrar, con o sin otras pruebas, la comisién de
alguno de los delitos previstos en la presente Ley;

iv) cualquier otro elemento que, a su juicio y en atencién a motivos
razonables, pudiera utilizarse como prueba en cualquiera de los
procedimientos previstos en la presente Ley; VY

detener a cualgquier persona a cuyo respecto tenga motivos razonables
para creer que ha cometido alguno de los delitos previstos en la
presente Ley.

uUn funcionario autorizado podra, con © sin una orden judicial u otro tipo
de intimacién:

a)

b)

cumplir cualquier orden judicial o realizar cualquier citacién que
haya sido ordenada por un tribunal competente; ¥y
ejercer cualquier otra facultad legitima.

40. ribucione uncionarios autorizados fuera
de los limites de las aguas de pesca

Si un buque que estd siendo perseguido trasciende los limites de las aguas

las atribuciones conferidas a los funcionarios autorizados en virtud

de la presente Ley podran ejercerse mas alla de los limites de las aguas de
pesca con arreglo al derecho internacional.

41. Trato dispensado a los buques apresados

Si un bugque pesquero es apresado de conformidad con la presente Ley:

a)

b)

el capitén y la tripulacién deberan llevarlo al puerto mas cercano o
mis conveniente que designe el funcionario autorizado; y

el capitan serd el responsable de la seguridad del bugque pesquero Yy de
todas las personas que Se encuentren a bordo hasta que el buque
pesquero llegue al puerto designado.
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2. Si el capitdn no lleva el buque pesquero apresado al puerto designado,

podra hacerlo un funcionario autorizado o una persona designada para ayudar al
funcionario.

3. Si un buque pesqueroc es llevado a puerto en las circunstancias referidas en
el parrafo 2, no podra denunciarse a ningtin funcionario autorizado del Gobierno
de Niue por ninguna muerte, lesién, pérdida o daflo que pudiese ocurrir mientras
el buque esté siendo conducido al puerto designado.

4. Lo dispuesto en los parrafos 1, 2 y 3 se aplicarad (con las modificaciones
necesarias) a los vehiculos y aeronaves apresados de conformidad con la presente
Ley y a sus conductores y pilotos respectivamente.

5. El propietario y el armador pagarin los gastos que se generen como
consecuencia de cualquier dafio al medio ambiente, limpieza, eliminacién o
remocién de un buque pesquero de la zona econémica exclusiva de Niue.

42. oci e pi s

1. Un funcionario autorizado podrd extraer una o mas piezas de cualquier bugue

pesquerc que se encuentre bajo la custodla del Gobierno de Niue, a los efectos
de inmovilizarlo.

2. El funcionario autorizado que extraiga una o m&s piezas de un buque de
conformidad con el parrafo 1 deberad asegurarse de que dicha pieza o piezas
queden depositadas en lugar seguro y se devuelvan al buque pesquero cuando éste
sea legalmente liberado.

3. Toda persona que:

a) esté en posesién de cualquier pieza o piezas extraidas de conformidad
con el parrafo 1, o realice gestiones para obtener una o mas de esas
piezas, excepto cuando ello sea a los efectos de guardar en lugar
seguro la pieza o piezas con arreglo al parrafo 2; o

b) esté en posesién de una o mids piezas de recambio destinadas a
reemplazar o sustituir la pieza o piezas extraidas con arreglo al
padrrafo 1, o realice gestiones para obtener o fabricar una o mas de
esas plezas de recambio; o

c) coloque una o mas piezas en un buque pesquero que se encuentre bajo la
custodia del Gobierno de Niue, o sustituya cualquier pieza o piezas de
ese buque por piezas de recambio;

incurrird en un delito que se castigard con una multa no mayor de
250.000 délares.

43. O vado
1. El Director podri designar por escrito a una o mas personas para que actuen
como observadores en buques pesqueros a los que se haya expedido o concedido una

licencia o una autorizacién de conformidad con la presente Ley.

2. En virtud de un acuerdo de acceso se podrd otorgar a una persona las
facultades y las obligaciones de un observador, y se podra conferir a esa
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persona otras facultades y obligaciones ademas de las previstas en el presente
articulo.

3. Un observador podré subir a bordo de cualquier buque pesquero al que se
haya expedido o concedido una licencia o una autorizacién de conformidad con la
presente Ley, a los efectos de:

a) asegurarse de que el buque pesquero y su tripulacién acaten la
presente Ley Yy cumplan con las condiciones de la licencia o la
autorizacién; o

b) supervisar cualquiera de las actividades del buque pesquero; o
c) realizar cualquier investigacién gque determine el Director.
4. Fl armador y cada uno de los miembros de la tripulacién del buque pesquero

deberan permitir que el observador ejerza todas o cualquiera de las atribuciones
siguientes y colaborar con él a esos efectos:

a) subir a bordo del buque pesquero;

b) tener pleno acceso a cualquiera de 1las instalaciones y equipos del
buque pesquero que el observador considere necesarias para cumplir sus
funciones, y utilizar dichas instalaciones y equipo;

c) tener pleno acceso al puente y a los lugares que puedan utilizarse
para colocar, pesar ¥y almacenar el pescado;
d) tener pleno acceso a los registros del buque pesquero (incluido su

diario de a bordo) ¥y reunir la informacién que considere necesaria en
relacién con las pesquerias de las aguas de pesca;

e) tener pleno acceso a todo el pescado que se encuentre en el buque
pesquero y tomar muestras del mismo;

£) inspeccionar y copiar los registros del buque pesquero (incluido su
diario de a bordo);

g) desembarcar en el momento y €n el lugar que determine el Director o de

conformidad con un acuerdo de acceso.

5. El armador deberd proporcionar al observador, mientras se encuentre a bordo
del bugue pesquero Yy sin costo alguno para el Gobierno de Niue, la comida, el
alojamiento y la atencién médica que el Director pueda considerar razonablemente
aceptables.

6. Un observador podrd entrar en cualquier lugar en due se€ descarguen o
transborden peces capturados en aguas de pesca Y podra tomar muestras y reunir
cualquier informacién que considere necesaria en relacién con las pesquerias de
las aguas de pesca.

44. Obligaciones respecto de los funcionarios autorizados y los observadores

1. El capitéan y cada uno de los miembros de la tripulacién de cualquier buque
pesquero, el conductor de cualquier vehiculo y el piloto y la tripulacién de
cualquier aeronave deberan cumplir en forma inmediata con todas las
instrucciones e indicaciones legitimas impartidas por un funcionario autorizado
o un observador.

2. El capitén y cada uno de los miembros de la tripulacién de un buque
pesquero, el conductor de un vehiculo y el piloto y la tripulacién de una
aeronave deberan tomar todas las medidas razonables para:



a) garantizar la seguridad de los funcionarios autorizados o los
observadores en el desempefio de sus funciones; y
b) colaborar con los funcionarios u observadores en el desempefio de esas

funciones o en el ejercicio de cualquiera de sus atribuciones.

3. Prohibese:

a) atacar, poner obsticulos, oponer resistencia o intimidar a cualquier
funcionario autorizado u observador en el desempefio de sus funciones,
retrasar su labor o interferir en ella de alguna otra manera; o

b) atacar, poner obstdculos, oponer resistencia o intimidar a cualquier
persona que actue legalmente en cumplimiento de las érdenes de un
funcionario autorizado o en colaboracién con éste, retrasar su labor o
interferir en ella de alguna otra manera; O

c) amenazar, insultar o dirigirse con lenguaje impropio o gestos
ofensivos a un funcionario autorizado u observador que esté
desempefiando sus funciones o ejerciendo sus atribuciones; o

d) amenazar, insultar o dirigirse con lenguaje impropio o gestos
amenazadores a cualquier persona que actie legalmente en cumplimiento
de las 4rdenes de un funcionario autorizado o en colaboracién con

éste; o

e) rehusarse a cumplir las exigencias legitimas de cualquier funcionario
autorizado u observador; o

£) proporcionar cualquier informacién a un funcionario autorizado a
sabiendas de que es falsa o errénea en sentido material; o

g) hacerse pasar por funcionario autorizado o presentarse falsamente como

tal, o presentarse falsamente como una persona que actila legalmente
bajo las érdenes de un funcionario autorizado o en colaboracién con
éste.

4. La contravencién de lo dispuesto en el presente articulo constituira un
delito que se castigarid con una multa no mayor de 250.000 délares o pena de
prisién por un madximo de dos meses, o ambas cosas.

45. d ificacid e los funci rios autorizados observadores

Todo funcionario autorizado u observador que se encuentre en ejercicio de
cualquiera de las atribuciones que le confiere la presente Ley deberd, si asi se
le pide, exhibir una identificacién que demuestre que es funcionario autorizado
u observador de conformidad con la presente Ley.

46. r cci e lo iopnarios autorizad servadores ot e s

Seran inadmisibles las acciones u otros procedimientos (sean civiles o
penales) que se entablen contra una persona en relacién con lo que hubiera hecho
o dejado de hacer de buena fe, en el desempefio o ejercicio, © supuesto desempeiio
o ejercicio, de las funciones o atribuciones conferidas a esa persona en virtud
de la presente Ley.

47. La informacién debe ser rdadera, complet orrecta

1. Las personas que deben registrar, notificar, comunicar o trasmitir
cualquier informacién de acuerdo con la presente Ley deberédn cerciorarse de que
la informacién registrada, notificada o comunicada sea verdadera, completa y
correcta.
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2. Las personas que deben notificar, comunicar o trasmitir cualquier
informacién al Director de conformidad con la presente Ley o su reglamentacién
deberan notificar inmediatamente al Director cualquier cambio en las
circunstancias en virtud del cual alguna informacién notificada, comunicada o
trasmitida anteriormente se convierta en falsa, incompleta o errdnea.

3. Toda persona que contravenga lo dispuesto en el presente articulo incurrira
en un delito que se castigara con una multa no mayor de
250.000 délares.

PRARTE IX
VENTA, LIBERACION Y CONFISCACION DE BIENES RETENIDOS

48. Liberacién de bienes secuestrados

1. El Tribunal Superior podra, a solicitud de parte interesada y contra el
dep6sito de una fianza u otra forma de garantia, ordenar la liberacién de
cualquier buque pesquero (conjuntamente con sus aparejos de pesca, equipos,
provisiones Yy carga), vehiculo, aeronave O cualquier otro bien secuestrado en
virtud de la presente Ley.

2. Al determinar el monto de la fianza u otro tipo de garantia, la Corte
debera tener en cuenta:

a) el valor total del bien que habra de liberarse, incluido el valor de
cualquier captura que se hubiera confiscado;

b) el total de la multa o multas méximas previstas para los delitos
imputados o que probablemente se imputen; ¥y

c) los gastos que probablemente recuperaria el Ministerio Publico si se

dictara una sentencia condenatoria.

49. Venta de bienes perecederos secuestrados

1. El pescado u otros bienes de cardcter perecedero secuestrados de
conformidad con la presente Ley, o el producido de la venta del pescado u otros
bienes, deberén retenerse y administrarse con arreglo a lo dispuesto en la
presente Ley.

2. El Director podra vender el pescado o demas bienes referidos en el
parrafo 1.
3. si el Director, tras realizar todos los esfuerzos razonables, no logra

vender el pescado o demas bienes referidos en el parrafo 1, © el pescado o demas
bienes no estan en condiciones de ser vendidos, el Director podra disponer de
ellos de la manera que estime conveniente.

50. Bienes secuestrados que deberén retenerse

El Gobierno de Niue debera retener los bienes secuestrados de conformidad
con la presente Ley, las fianzas o garantias y el producido de la venta, hasta
que:

a) se hayan resuelto en forma definitiva los procedimientos legales
pertinentes previstos en la presente Ley; ©



b) se adopte la decisién de no iniciar tales procedimientos.
51. ad_d onfiscaciéd i rio
1. Si una persona es condenada por alguno de los delitos previstos en la

presente Ley, el Tribunal Superior podr4, ademds de imponer cualquier otra pena,
decretar:

a) la confiscacién para la Corona de cualquier buque pesquero (junto con
sus aparejos de pesca, equipos, provisiones y carga) y de cualquier
vehiculo o aeronave que se haya utilizado en la comisién del delito; y

b) la confiscacién del pescado o los bienes perecederos capturados o
involucrados en la comisién del delito, o del producido de la venta
del pescado o los bienes perecederos, y de cualquier explosivo, veneno
u otra sustancia nociva utilizada o involucrada en la comisién del
delito.

2. Cuando un buque pesquero, vehiculo, aeronave u otro bien secuestrado de
conformidad con la presente Ley, o una fianza o garantia o el producido de la
venta no sean confiscados o imputados al pago de cualquier multa, condena en
costas o penas impuestas en virtud de 1a presente Ley, deberan ponerse a
disposicién de su propietario o del apoderado de éste o, en ausencia de éstos,
de la persona que tenga aparentemente el derecho a recibirlos.

3. Si un buque pesquero, vehiculo, aeronave u otro bien ha sido liberado
contra el depdsito de una fianza o garantia, la orden de confiscacién se
aplicard al monto de la fianza o garantia, a menos que el tribunal, por alguna
razbén especial, fije una suma menor.

4. 5i un buque pesquero, vehiculo, aeronave u otro bien ha sido liberado
contra el depdésito de una fianza o garantia, el tribunal podri ordenar que
cualquier acusado gue haya sido condenado por alguno de los delitos previstos en
la presente Ley en el que haya estado involucrado el buque pesquero, vehiculo,
aeronave o bien, o el propietario del buque pesquero, vehiculo, aeronave o bien
de que se trate (con independencia de que el propietario sea o no el demandado),
pague la diferencia entre el monto de la fianza o garantia y el valor total de
los bienes confiscados de acuerdo con lo establecido en el articulo 54.

52. Imputacién de la fianza o garantia o del producido de la venta

La fianza o garantia, o el producido de la venta, deberan imputarse de la
siguiente manera: -

a) en primer lugar, al pago de los gastos relacionados con la venta (si
los hubiera); .

b) en segundo lugar, al leventamiento de cualquier orden de confiscacién
dictada de conformidad con el articulo 51;

c) en tercer lugar, al pago de todas las multas o penas impuestas con

arreglo a la presente Ley en relacién con el buque pesquero, vehiculo,
aeronave u otro bien;

d) en cuarto lugar, al pago de todas las costas a cuyo pago se hubiera
condenado en procedimientos incoados en virtud de la presente Ley en
relacién con el buque pesquero, el vehiculo ¢ la aeronave;
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e) por Gltimo, a los demas pagos (si los hubiera) que determine el
Tribunal Superior.
53. 8 raccién d ienes confiscados
Todo bugque pesquero, vehiculo, aeronave u otro bien retenido o confiscado
de conformidad con la presente Ley, que haya sido sustraido ilegalmente de la

custodia del Gobierno de Niue podra ser secuestrado.

54. Forma de disposicién de los bienes secuestrados o confiscados

1. si al vencimiento del plazo para la apelacién no se hubiera deducido
recurso alguno, se podra disponer del buque pesquero, vehiculo, aeronave u otro
bien cuya confiscacién se hubiera ordenado de conformidad con la presente Ley,
en la forma que determine el Gabinete.

2. Los buques pesqueros, vehiculos, aeronaves u otros bienes secuestrados de
conformidad con la presente Ley pero que no se hubieran confiscado deberéan
venderse y el producido de la venta se imputara en la forma y con arreglo al
orden de prioridad establecidos en el articulo 52.

55. Respo ilid érdi d erioro
de los bienes baijo custodia

El Gobierno de Niue no serad responsable por la pérdida, dafio o deterioro de
ningin buque pesquero, vehiculo, aeronave u otro bien que se encuentre bajo su
custodia de conformidad con la presente Ley.

56. Prohibicién

1. si una persona es condenada por alguno de los delitos previstos en el
parrafo 3 del articulo 44, el Tribunal podra, ademas de imponer una pena,
prohibir a esa persona, por un periodo no mayor de 5 afios, que suba o permanezca
a bordo de cualquier bugque pesquero mientras dicho buque se esté utilizando para
pescar en aguas de pesca.

2. Toda persona que contravenga una prohibicién decretada de conformidad con
el parrafo 1, o el capitan de un buque pesquero que a sabiendas lleve a bordo a
una persona a quien se le hubiera prohibido permanecer en el bugque pesquerc en
virtud de una orden dictada de conformidad con el parrafo 1, incurre en un
delito que se castigarad con una multa no mayor de 250.000 ddélares.

57. Sustraccién de bienes bajo custodia

Toda persona que sin autorizacién legitima sustraiga un buque pesquero, un
vehiculo, una aeronave u otro bien que se encuentre bajo la custodia del
Gobierno de Niue con arreglo a la presente Ley, a sabiendas o no de gque dicho
buque pesquero, vehiculo, aeronave O bien esta bajo la custodia del Gobierno de
Niue, incurrirad en un delito que se castigard con una multa no mayor de
250.000 délares o con pena de prisién por un maximo de tres meses, o ambas
cosas.



PARTE X
PENA Y RESPONSABILIDAD GENERAL

58. e sabili del capit

Cuando una persona que se encuentre a bordo de un bugue pesquero o que esté
empleada en ese bugque cometa alguno de los delitos previstos en la presente Ley,
el capitan del buque podr&d ser acusado del mismo delito.

59. Penas

Cuando no se establezca una pena especifica respecto de alguno de los
delitos previstos en la presente Ley, la pena para ese delito serd una multa no
mayor de 250.000 délares.

PARTE XI
REGLAMENTACION

60. Reglamentacién

1. El Gabinete podré dictar peridédicamente los reglamentos que estime
necesarios o convenientes para la aplicacién de las disposiciones de la presente
Ley y para la debida administracién de la misma.

2. S8in que esto implique limitar la potestad general conferida en el parrafo
1, podran dictarse reglamentos de conformidad con el presente articulo respecto
de todos o algunos de los aspectos siguientes:

a) la conservacién, la ordenacidén, el desarrollo y la reglamentacién de
las pesquerias o de alguna pesqueria en particular, y la expedicién de
licencias al respecto:;

b) la expedicién de licencias, la concesién de autorizaciones o el
registro respecto de cualquier buque pesqueroc o clase o categoria de
buques pesqueros que se utilicen para pescar, realizar actividades
conexas o cualquier otro fin de conformidad con la presente Ley,
incluida la forma, los requisitos de expedicién, las causas de
denegacién y las condiciones, asi como los derechos, honorarios,
regalias y otras formas de compensacién relacionadas con la expedicién
de licencias, la concesidén de autorizaciones o el registro;

c) la expedicidén de licencias, la concesidén de autorizaciones o el
registro respecto de cualquier pescador o clase de pescadores,
aparejos de pesca y deméds equipos o dispositivos que se utilicen para
pescar;

d) la forma en que se utilizan los bugques pesqueros y las condiciones y
procedimientos que éstos deben observar mientras se encuentran en
aguas de pesca;

e) la forma en que se utiliza cualquier otro bugque pesquero que pueda
entrar en las aguas de pesca ¢on cualquiera de los fines previstos en
la presente Ley, y las condiciones y procedimientos que debe observar
dicho buque;

£f) la captura, la carga, la descarga en tierra, el manejo, el transbordo,
el transporte, la posesién y la forma de disposicién del pescado;
g) la importacién, la exportacién, la distribucién y la comercializacién

del pescado y los productos derivados del pescado;



W)

h)
i)

3)

k)

1)

m)

n)

o)

p)
q)
r)
s)
t)

u)

V)

la forma en que deben guardarse los aparejos de pesca;

el nombramiento, las facultades y las obligaciones de los funcionarios
autorizados y los observadores; .

las obligaciones y los procedimientos que deben observar el capitan y
la tripulacién de cualquier buque respecto de los funcionarios
autorizados y observadores;

las recompensas que se pagaran a las personas que proporcionen
informacién sobre las actividades de buques pesqueros extranjeros, que
permita dictar una sentencia de condena por la comisién de alguno de
los delitos previstos en la presente Ley:

el control y el uso de dispositivos de agregacién de peces Yy los
derechos sobre los peces acumulados, la expedicién de licencias al
respecto y la determinacién del tiempo que un buque puede permanecer
pescando en torno al dispositivo y la distancia minima a la gque debe
mantenerse de él;

la reglamentacién o la prohibicién del uso de aparatos respiratorios
auténomos submarinos y de cualquier otro aparato respiratorio
submarino que no sea un esnérkel;

la- reglamentacién o la prohibicién del uso de arpones Uu otros
dispositivos similares;

el registro de los buques pesqueros y las normas y medidas destinadas
a garantizar la seguridad de las personas que se encuentren a bordo y
la seguridad del buque pesquero;

la reglamentacién de la acuicultura y el acceso a tierras arrendadas
con fines de acuicultura y a las aguas adyacentes a esas tierras;

el establecimiento de las condiciones de los contratos de
arrendamiento para actividades de acuicultura; .
la obligacién de proporcionar estadisticas y otro tipo de informacién
con respecto a las pesquerias;

el control, la inspeccién y las condiciones de funcionamiento de las
plantas de elaboracién de pescado;

la prevencién de la contaminacién del mar, ya sea que proceda de
fuentes terrestres o sea causada por vertidos en el mar;

el nombramiento y el mantenimiento de los agentes designados para
recibir las citaciones que se realicen de conformidad con la presente
Ley y responder a ellas;

la aplicacién de cualquier acuerdo de acceso © de un acuerdo conexo O
de cualquier otro acuerdo o convenioc celebrado de conformidad con 1la
presente Ley:

la reglamentacién o la prohibicién, con caracter general o respecto de
alguna pesqueria en particular, de:

i) la extraccién de corales y conchas;

ii) 1la colocacién de cercos o redes para peces;

iii) la captura de peces de acuario; o

iv) las actividades de acuicultura;

V) la adopcién de medidas para la proteccién de la vida marina;

vi) la reglamentacién o la prohibicién de cualquier tipo de actividad
pesquera en una laguna o en cualquier parte de una laguna; el
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periodo o periodos del afio durante los cuales se permite o se
prohibe pescar; la aprobacién o la restriccién de los equipos o
métodos que pueden utilizarse en relacién con esas actividades
pesqueras o la prohibicién de utilizarlos;

X) la determinacién de los delitos que se configurarén por la
transgresién de los reglamentos y de las penas correspondientes a esos
delitos, que consistirin en multas no mayores de 250.000 délares, y
cuando el delito sea de car&cter continuo dara lugar a una multa
adicional no mayor de 500 délares por cada dia que se siga cometiendo

el delito;
y) la reglamentacién de:
i) la aplicacién de un acuerdo de acceso;

ii) 1la aplicacién de cualquier acuerdo en que sea parte el Gobierno
de Niue y que se refiera al establecimiento de examenes y
condiciones uniformes entre las partes en el acuerdo con respecto
a la conservacién, la ordenacién, la explotacién y la vigilancia,
Y

iii) el acceso a las aguas de pesca de cada una de las partes y las
medidas coercitivas adoptadas en esas aguas.

PARTE XI
GENERALIDADES

61. Excepciones

Todos los reglamentos, &rdenes y avisos formulados o expedidos de
conformidad con la Ley de 1978 sobre el Mar Territorial y la Zona Econdémica
Exclusiva, y todas las licencias, permisos, otras autorizaciones y convenios
expedidos u otorgados con arreglo a dicha Ley, continuaran en vigor como si se
hubieran formulado, expedido u otorgado de conformidad con la presente Ley, en
todo lo que no se oponga a ésta.

62. ogacione

Deréganse todas las normas indicadas en el Anexo.
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ANEXO

Normas derogadas

Reglamento de 1951 de las Islas Cook sobre Pesca Comercial (SR 1951/2).

Reglamento de 1950 de las Islas Cook sobre la Pesca de Ostras Perliferas

(SR 1950/50) .

Reglamento de 13950 de las Islas Cook sobre los Derechos de Exportacién de

Ostras Perliferas (SR 2950/51) .

Ley de 1978 sobre el Mar Territorial y la Zona Econémica Exclusiva.

Ley de Enmienda de 1984 sobre el Mar Territorial y la 2Zona Econémica

Exclusiva.

Ley de Enmienda de 1987 sobre el Mar Territorial y la Zona Econémica

Exclusiva.

de la Asamblea de Niue, certifico que se ha

Yo, John Tofo Funaki, Portavoz
1 articulo 34 de la Constitucién de Niue.

dado cumplimiento a lo dispuesto en e

Firmado y sellado en la Sala de la Asamblea, hoy, 30 de abril de 1997.



2. Panami
Decreto Ley N° 7 del drgano Ejec g;; g Mgg;gngi, de 10 de febre ;
199 ublica en la Gacge 48
de brero 8

"Por el cual se crea la Autoridad Maritima de Panam4,
se unifican las distintas competencias maritimas de la
administracién piblica y se dictan otras disposiciones"

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

En uso de sus facultades constitucionales y especialmente de la que confiere el
Ordinal 3 del Articulo 1 de la Ley N° 1, de 2 de enero de 1998, oido el concepto
favorable del Consejo de Gabinete,

DECRETA:

capiTuLo 1
C iniciones I
Articulo 1

Créase una entidad auténoma del Estado, denominada Autoridad Maritima de
Panama (en lo sucesivo denominada "la Autoridad"), con personalidad juridica,
patrimonio propio y autonomia en su régimen interno; sujeta Unicamente a las
politicas, orientacién e inspeccién del Organo Ejecutivo y a la fiscalizacién de
la Contraloria General de la Repiblica. Para los fines de este Decreto Ley, el
Organo Ejecutivo ejerceri sus funciones por conducto del Ministerio cuyo
Ministro presida la Junta Directiva de la Autoridad.

Con la creacién de la Autoridad queda institucionalizada la forma como se
ejecutard la coordinacién de todas aquellas instituciones y autoridades de la
Repiblica vinculadas al Sector Maritimo, en cumplimiento a lo dispuesto en el
Inciso Final del Articulo 311 de la Constitucién Politica de la Republica de
Panamé, de manera tal que la Autoridad ostentard todos los derechos Yy
privilegios que garanticen su condicién de autoridad suprema para la ejecucidn
de la "Estrategia Maritima Nacional™.

Articulo 2

Para efectos de la aplicacién y reglamentacién del presente Decreto Ley,
los términos que a continuacién se expresan tendran el significado siguiente:

1. Sector Maritimo: es el conjunto de actividades relativas a la marina
mercante, el sistema portuario, los recursos marinos y costeros, los recursos
humanos y las industrias maritimas auxiliares de la Repiblica de Panama;

2. Compe cia aritimas: es el conjunto de responsabilidades del Estado
Riberefio, Portuario y de Pabelldén en los espacios ocednicos, en las vias
navegables y en las actividades fisicas, administrativas, econémicas y juridicas
que en ellos se realizan. Se incluye en este concepto, la administracién de los
recursos humanos en las actividades antes mencionadas;
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3. Estrategia Maritima Nacional: es el conjunto de politicas, planes,
programas y directrices adoptados coherentemente por el Estado Panamefio para
promover el desarrollo del Sector Maritimo;

4. Bggg;gg;mengngngﬁggggg: es el conjunto de recursos renovables y no
renovables que se encuentran entre el litoral y el limite exterior de la Zona
Econémica Exclusiva de la Repiiblica de Panama, con excepcién de los recursos
minerales e hidrocarburos;

5. zZona Costera: es la interfaz o espacio de transicién entre dos dominios
ambientales: la tierra y el mar;

6. E§pgg;g§_Ma;1legg_y_ggug§_Lg;§;;g;g§: son aquellos definidos en la Ley N°
38 de 4 de junio de 1996, por la cual se ratificé la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, suscrita el 10 de diciembre de 1982 en Montego
Bay, Jamaica. Se incluyen el Mar Territorial, la zZona Contigua, las Aguas
Interiores, la Zona Econémica Exclusiva y la Plataforma Continental de la
Repiblica de Panama;

7. Litoral: es la porcidén terrestre de la Zona Costera adyacente a la linea
de la maAs alta marea. La extensién terrestre del litoral depende del uso
publico que se le asigne en un programa de manejo costero integral, de acuerdo -a
criterios tales como: control del desarrollo residencial, turistico, comercial y
productive; proteccién de especies y habitats sensitivos; proteccién visual de
la linea de costa; defensa de la calidad del agua; y prevencién de la erosién y
degradacién de los recursos costeros;

8. Programa de Manejo Costero Integral: es un proceso que une gobierno y
comunidades, ciencia y manejo, e intereses piblicos y privados, en la
preparacién e implementacién de un plan integrado de conservacién y desarrollo
de los recursos y ecosistemas costeros. El propésito del manejo costero
integrado es mejorar la calidad de vida de las comunidades que dependen de los
recursos costeros y mantener la productividad y biodiversidad de esos
ecosistemas:

9. ngg;§g§_ﬂ;g;ggig;ggigg§. Constituyen recursos hidrobiolégicos las
especies acudticas que habitan temporal o permanentemente en aguas marinas o
continentales, en las cuales la Reptublica de Panama ejerce jurisdiccién.

Articulo 3

La Autoridad tiene como objetivos principales:

1. Administrar, promover, regular, proyectar y ejecutar las politicas,
estrategias, normas legales y reglamentarias, planes ¥y programas due estén
relacionados, de manera directa, indirecta o conexa, con el funcionamiento y
desarrollo del Sector Maritimo;

2. Coordinar sus actividades con la Autoridad del Canal de Panama, la
Autoridad de la Regién Interoceénica, el Instituto Panamefio de Turismo, el
Instituto Nacional de Recursos Naturales Renovables, y con cualquier otra
institucién y autoridad vinculada al Sector Maritimo, existente o que se
establezca en el futuro, para promover el desarrollo socioeconémico del pais;



3. Fungir como la autoridad maritima suprema de la Republica de Panami, para
ejercer los derechos y dar cumplimiento a las responsabilidades del Estado
Panamefio dentro del marco de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, 1982 y demas leyes y reglamentaciones vigentes.

Articulo 4
La Autoridad tendrad las siguientes funciones:
1. Proponer, coordinar y ejecutar la Estrategia Maritima Nacional;

2. Recomendar politicas y acciones, ejercer actos de administracién, y hacer
cumplir las normas legales y reglamentarias referentes al Sector Maritimo;

3. Instrumentar las medidas para la salvaguarda de los intereses nacionales en
los espacios maritimos y aguas interiores;

4. Administrar, conservar, recuperar y explotar los recursos marinos Yy
costeros;
5. Coordinar con el Ministerio de Desarrollo Agropecuario para asegurar que la

acuicultura del pais se desarrolle en estricto cumplimiento de las obligaciones
internacionales del Estado Panamefio, de las cuales la Autoridad es la
responsable primaria;

6. Velar por el estricto cumplimiento de lo establecido en la Convencién de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982 Y los demds tratados,
convenios e instrumentos internacionales ratificados por Panami en relacién con
el Sector Maritimo;

7. Evaluar y proponer al Organo Ejecutivo y demis entidades estatales que asi
lo requieran, las medidas necesarias para la adopciébn de tratados y convenios
internacionales referentes a las actividades que se desarrollen dentro del
Sector Maritimo;

8. Representar a Panamd ante organismos internacionales en lo relativo a los
asuntos del Sector Maritimo, en coordinacién con el Ministerio de Relaciones
Exteriores;

S. Coordinar con el Servicio Maritimo Nacional el cumplimiento de la
legislacién nacional en los espacios maritimos y aguas interiores de la
Repiblica de Panami;

10. Mantener actualizado el sistema de sefializacién, las ayudas a la
navegacién, las cartas nduticas y demas informacién hidrografica necesaria para
el paso seguro de los buques por los espacios maritimos y aguas interiores de la
Republica de Panami, de conformidad con lo establecido en la Constitucién
Nacional y las leyes de la Reptiblica;

11. Dirigir, en coordinacién con otros organismos estatales competentes, las
operaciones necesarias para controlar los derrames de hidrocarburos y sustancias
quimicas, y cualesquiera otros desastres o accidentes gue ocurran en los
espacios maritimos y aguas interiores bajo jurisdiccién panamefia;



- 67 -

12. Coordinar con el Instituto Nacional de Recursos Naturales Renovables, o su
equivalente, el cumplimiento de lo establecido en la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, asi como 1o determinado en la legislacién
nacional, al respecto de los espacios protegidos marinos costeros que estan bajo
su responsabilidad;

13. Cualesquiera otras funciones que la ley le asigne.

caPfTULO II

atrimonio, Finanza Fiscalizacid
Secci imera - D Patrimonio
Articulo 5

Constituyen el patrimonio de la Autoridad:

1. Todos los bienes muebles e inmuebles que a la fecha pertenezcan a todas las
dependencias de la administracién publica que, por razén del presente Decreto
Ley, pasan a formar parte de la Autoridad;

2. Las herencias, donaciones y legados que se le transmitan, los cuales se
recibiran a beneficio de inventario;

3. El producto de las acciones, obligaciones, titulos y demas valores que
posea;

4. Las subvenciones que reciba del Estado;

5. Las tasas que perciba como resultado de los servicios que preste, y los

ingresos que provengan de la gestién directa o de las concesiones que otorgue;
6. El producto de las sanciones pecuniarias impuestas por la Autoridad;

7. Cualesquiera otros bienes o haberes que autoricen las disposiciones
legales, los reglamentos © la Junta Directiva.

Fi

Articulo 6

Con el objeto de garantizar el desarrollo del Sector Maritimo, la Autoridad
tendra las siguientes atribuciones:

1. Promover la constitucién y el desarrollo de empresas privadas o mixtas del
Sector Maritimo, mediante el otorgamiento de garantias, arrendamiento de activos
o cualquier otro medio;

2. Participar en el capital social de empresas privadas o mixtas mediante la
adquisicién de acciones u otros valores de las mismas que se establezcan;

3. Comprar, vender, arrendar y negociar con bienes de cualquier clase; otorgar
concesiones; contratar personal técnico especializado; construir obras y
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planificar o ejecutar sus programas de conformidad con las disposiciones legales
vigentes;

4. Analizar y presentar recomendaciones al Organo Ejecutivo en relacién con la
clasificacién de cargos y los niveles salariales y demds prestaciones que
deberadn regir para los funcionarios, directivos y técnicos con nivel ejecutivo
de la Autoridad. A estos efectos, el Organo Ejecutivo, por intermedio del
Ministerio de la Presidencia, dictar& las disposiciones reglamentarias
pertinentes con el objeto de acoplar la legislacién vigente sobre Carrera
Administrativa a la naturaleza especialisima de los servicios que han de prestar
los funcionarios de la Autoridad;

5. Disponer de sus recursos econémicos con el objeto de mantener plenamente
capacitados a los funcionarios al servicio de 1la Rutoridad;

6. Establecer tarifas por los servicios que preste;
7. Cualesquiera otras atribuciones que el Organo Ejecutivo o la ley le asigne.
Articulo 7

El Estado es solidariamente responsable de las obligaciones contraidas por
la Autoridad.

Articulo 8

La Autoridad tendr& jurisdiccién coactiva, la cual serad ejercida por el
Administrador, quien podra delegarla en otros servidores de la institucién.

Las certificaciones de auditores relativas a las obligaciones pendientes a
favor de la Autoridad prestaran mérito ejecutivo, para los efectos de la
jurisdiccién coactiva que posee la Autoridad.

Articulo 9

La Autoridad esta exenta del pago de cualquier clase o tipo de impuestos,

contribuciones, tasas, gravamenes o derechos, excepto las cuotas de seguridad
social, seguroc educativo y riesgos profesionales.

La Autoridad gozari de todas las facilidades Yy privilegios que las leyes
procesales conceden al Estado en las actuaciones judiciales en que sea parte.

Articulo 10

Sin perjuicio de las funciones que la Constitucién le confiere a la
Contraloria General de la Repiublica, la Autoridad deber& tener su propio sistema
de auditoria.

Articulo 11

Toda ejecucién de obras, adquisicién o arrendamiento de bienes, prestacién
de servicios, operacién o administracién de bienes, o gestién de funciones
administrativas que requiera la Autoridad se llevaran a cabo conforme a lo
establecido en las disposiciones que regulan y reglamentan la contratacién
publica.



No obstante, el 6rgano Ejecutivo podré, por intermedio del Ministerio de la
Presidencia, dictar las disposiciones reglamentarias que permitan a la Autoridad
el tiempo mAs oportuno de entrega o cumplimiento en la ejecucién de obras,
suministros de bienes, o prestacién de servicios, con el objeto de acoplar la
legislacién vigente sobre contratacién publica a la naturaleza especialisima de
los servicios que ha de prestar la Autoridad.

CAPITULO III
Organizacién ini iva
ecci ime ~ De t u anica

Articulo 12

La estructura organica de la Autoridad quedarad compuesta de la siguiente
forma:

1. Organos superiores de direccién:
a) la Junta Directiva:
b) el Administrador;
¢) el Sub-Administrador.
2. organismos de servicios administrativos y de ejecucién de programas:
a) la Direccién General de Marina Mercante;

b) la Direccién General de Puertos e Industrias Maritimas
Auxiliares;

c¢) la Direccién General de Recursos Marinos y Costeros;
d) la Direccién General de la Gente de Mar;

e) otras direcciones generales, sub-direcciones o unidades
administrativas que sean creadas por la Junta Directiva.

3. El Consejo Asesor.
4, El Instituto Panamefio de Investigacién Maritima.

El funcionamiento y la organizacién interna de cada una de las dependencias
sefialadas en este articulo se ajustarid a lo especificado en el presente Decreto
Ley y en los reglamentos que se dicten en desarrollo de la misma.

rt 3
La Autoridad podra ejercer sus funciones y atribuciones directamente, ©

mediante instituciones existentes o que se constituyan, de acuerdo con los
términos pactados en los respectivos convenios que al efecto celebre.
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En atencién a la coordinacién que se requiere establecer entre la Autoridad
Maritima de Panamd y la Autoridad del Canal de Panama&, y en consideracién a las
disposiciones del Titulo XIV de la Constitucién Politica y a la Ley 19 del 11 de
junio de 1997, la Autoridad suscribira con la Autoridad del Canal de Panama
todos aquellos convenios y acuerdos necesarios para garantizar su arménica
interrelacién, en cumplimiento de las obligaciones internacionales del Estado

Panamefio, de las cuales la Autoridad Maritima de Panami es la responsable
primaria.

Queda entendido que las funciones y atribuciones que este Decreto Ley le
confiere a la Autoridad no afectan la competencia de la Autoridad del Canal de
Panami en las materias relacionadas con la administracién, funcionamiento,
conservacién, mantenimiento Yy modernizaciédn del Canal de Panama y actividades
conexas, de conformidad con las normas constitucionales, la Ley 19 de 11 de
junio de 1997 y sus reglamentos.

Seccién Segunda - De la Junta Directiva
Articulo 14

La Junta Directiva de la Autoridad estara compuesta por siete miembros y
sus suplentes, a saber: '

1. Un Ministro del Gabinete designado por el Presidente de la Repiublica, quien
la preside; en su defecto, éste sera reemplazado por el Vice-Ministro del ramo;

2. El Ministro para Asuntos del Canal; en su defecto, éste sera reemplazado
por el Administrador de la Autoridad del Canal de Panamé;

3. Un profesional con conocimiento y experiencia en Derecho Maritimo:

4. Un empresario con experiencia en el Sector Maritimo;

5. Un profesional destacado en formacién de recursos humanos para el Sector
Maritimo;

6. Un profesional destacado en Ciencias Nauticas;

7. Un profesional destacado en administracién de recursos marinos.

Los Directores y suplentes sefialados en los numerales 3 a 7, seran
nombrados por el Organo Ejecutivo.

Los Directores y sus suplentes permaneceran en sus cargos por un periodo de
cinco (5) afios, que coincidira con el periodo presidencial, y podrén ser
nuevamente nombrados por un periodo adicional.

Los Directores sélo podréan ser removidos de sus cargos por las causas
previstas en este Decreto Ley.

Parrafo trapsitorio. Los primeros Directores de la Autoridad permaneceran en
sus cargos hasta el 31 de agosto de 2004.
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Articulo 15

Para ser Director de la Autoridad se requiere:

1. Ser de nacionalidad panamefia, con reconocida probidad;
2. Ser mayor de 25 afios de edad;
3. No haber sido condenado por el Organo Judicial por delito doloso o contra

la administracién publica;

4, No tener, al momento de su designacién, parentesco entre si dentro del

cuarto grado de consanguinidad o segundo de afinidad con los otros miembros de
la Junta Directiva.

Articulo 16

Los Directores de la Autoridad, por su condicién, no recibirén salario ni
gastos de representacién, pero podran recibir dietas por asistencia a las
reuniones de la Junta Directiva.

Articulo 17

La Junta Directiva se reunir& en sesién ordinaria por lo menos una vez al
mes, y en sesiones extraordinarias por convocatoria del Administrador o de dos
de sus miembros.

La Junta Directiva sesionar4 con una mayoria de sus miembros, y sus
decisiones se tomaran por mayoria de votos, de conformidad con lo que se
establezca en el Reglamento Interno.

ticulo 18
Son funciones y atribuciones de la Junta Directiva:

1. Proponer al Organo Ejecutivo la politica de desarrollo del Sector Maritimo,
asi como la Estrategia Maritima Nacional; '

2. Proponer al érgano Ejecutivo el establecimiento de un método de valoracién
de los recursos del Sector Maritimo en el Sistema de Cuentas Nacionales, a fin
de contar con herramientas para facilitar el proceso de planificacién y la
asignacién de tales recursos;

3. Adoptar las politicas administrativas, cientificas y tecnolégicas que
promuevan y aseguren la competitividad y la rentabilidad del Sector Maritimo, y
el desarrollo de sus recursos humanos;

4. Coordinar los servicios de la Autoridad con los de otras instituciones
publicas que se vinculen directa o indirectamente con el Sector Maritimo;

5. Proponer y coordinar con los organismos competentes las medidas necesarias
para la proteccién y conservacién del medio ambiente marino;

6. Reglamentar y aprobar el plan anual y el proyecto de presupuesto anual de
la Autoridad que sean elaborados por el Administrador;
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7. Establecer la organizacién de la Autoridad y, en general, adoptar todas las

medidas que estime convenientes para la organizacién y funcionamiento del Sector
Maritimo;

8. Dictar el Reglamento Interno de la Autoridad y su propio reglamento
interno;
9. Estructurar, reglamentar, determinar, fijar, alterar e imponer tasas y

derechos por los servicios que preste la Autoridad:

10. Proponer al Organo Ejecutivo la delimitacién de las &reas maritimas Y
terrestres dentro de las cuales corresponderi a la Autoridad ejercer su
jurisdicecién;

11. Autorizar los actos y contratos por sumas mayores a un millén de balboas
(B/.1.000.000,00);

12. solicitar al Organo Ejecutivo, si fuera indispensable, la obtencién de
servidumbres sobre terrenos particulares, o la expropiacién de los mismos, para
la realizacién de los objetivos de la Autoridad;

13. Resolver en Ultima instancia las reclamaciones y recursos de los usuarios
de la administracién maritima nacional, dando fin a la via administrativa en lo
concerniente a los actos proferidos por el Administrador;

14. Supervisar la gestién del Administrador, ejercer control previo sobre sus
actos y exigirle rendicién de cuentas sobre los mismos;

15. Ratificar el nombramiento de los funcionarios directivos y técnicos con
nivel ejecutivo de la Autoridad que le proponga el Administrador;

16. Atender las recomendaciones que emanen del Instituto Panamefio de
Investigacién Maritima;

17. Las demas funciones contempladas en las leyes o reglamentos.
Articulo 19
Los Directores de la Autoridad serdn suspendidos y, en su caso, removidos
de sus cargos, por la comisién de delito doloso o contra la administracién

publica.

La medida de suspensién o remocibédn seri aplicada sin perjuicio de cualqguier
sancién penal que corresponda.

Asimismo, los Directores podran ser suspendidos o removidos por comprobada
incapacidad fisica, mental o administrativa, mediante disposicién del Organo
Ejecutivo.



Articulo 20
El Consejo Asesor estard integrado por los siguientes funcionarios:
1. El Sub-Administrador de la Autoridad;

2. El Secretario General de Ciencia, Tecnologia e Innovacién (SENACYT) del
Ministerio de la Presidencia;

3. El Director de Organismos Internacionales del Ministerio de Relaciones
Exteriores;
4. El Director de Asuntos Internacionales del Ministerio de Trabajo y

Bienestar Social;

5. El Director General del Instituto Panamefio de Comercio Exterior:;
6. El Presidente de la Cémara Maritima de Panama;
7. El Secretario General de una de las organizaciones sociales de trabajadores

del mar panamefios que a bien tenga sugerir el Ministro de Trabajo y Desarrollo
Laboral.

Articulo 21
El Sub-Administrador de la Autoridad fungira como Secretario del Consejo
Asesor, y podré delegar sus atribuciones en cualesquiera de los directores de
las Direcciones Generales.

ticulo

El Consejo Asesor se reunird en sesiones ordinarias una vez por mes, ©
cuando la Junta Directiva estime necesario o conveniente su pronunciamiento.

Articulo 23
El Consejo Asesor tendra las siguientes funciones:
1. Asesorar al Administrador de la Autoridad con respecto a los asuntos
relacionados al Sector Maritimo, al cumplimiento de las funciones de la
Autoridad, y al ordenamiento de las practicas de las Competencias Maritimas que

sean sometidos a su consideracién;

2. Servir de enlace, por intermedio de los representantes respectivos, entre
la Autoridad y los organismos representados en el Consejo Asesor;

3. Elevar mociones al Administrador para proponer acciones tendientes al
mejoramiento, desarrollo y eficacia del Sector Maritimo;

4. Dictar su propio reglamento.
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Secciédn Cuarta - Del Administrador v Sub-Administrador

Articulo 2

El Organo Ejecutivo designara al Administrador y al Sub-Administrador de la
Autoridad. El Administrador tendri la representacién legal de la entidad, la
cual quedara delegada en el Sub-Administrador en el caso de ausencia temporal o
permanente del Administrador.

E} Administrador también tendra a su cargo la administracién plena de la
Autoridad y podrad realizar, sujeto a la autorizacién de la Junta Directiva en
los casos en que este Decreto Ley asi lo requiera, toda clase de operaciones,

actos, convenios o contratos en las materias que conforme a este Decreto Ley se
requieran.

Articulo 25
Para ser Administrador y Sub-Administrador de la Autoridad se requiere:
1. Ser de nacionalidad panamefia, con reconocida probidad;
2. Ser mayor de 25 afios de edad;
3. No haber sido condenado por la comisién de delito doloso o contra la

administracién publica;

4. Poseer titulo universitario en administracién maritima, administracién
piblica, administracién de negocios, relaciones internacionales, derecho,
ciencias econémicas, ciencias politicas u otro grado universitario similar o
equivalente a los titulos mencionados; o

Haberse desempefiado durante un periodo de por lo menos cinco (5) afios en
actividades relacicnadas con la direccién, manejo y administracién del
transporte maritimo o de recursos marinos, o con la administracién o inspeccién
de asuntos referentes a la seguridad de la navegacién, o con la operacién
naviera en general.

Articulo 26

El Administrador y el Sub-Administrador seran nombrados por un periodo de
cinco afios, que coincidird con el periodo presidencial, y podrdn ser nombrados
nhuevamente por un periodo adicional.

Parrafo transitoric. E1 primer Administrador y Sub-Administrador de la
Autoridad permaneceran en sus cargos hasta el 31 de agosto de 2004.

Articulo 27

Son funciones del Administrador:

1. Preparar y presentar a la Junta Directiva 1la propuesta para establecer un
método de valoracién de los recursos del Sector Maritimo en el Sistema de
Cuentas Nacionales, a fin de contar con herramientas para facilitar el proceso
de planificacién y la asignacién de tales recursos;
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2. Preparar, para la aprobacién de la Junta Directiva, las politicas, planes Yy
programas del Sector Maritimo. Una vez aprobadas estas politicas y programas,

los mismos seran ejecutados por las correspondientes Direcciones Generales de la
hutoridad;

3. Preparar y presentar para la aprobacién de la Junta Directiva el
anteproyecto del presupuesto de la Autoridad;

4. Presentar a la Junta Directiva un informe anual y los informes que ésta le
solicite;
5. Nombrar e instalar los érganos de asesoria, consulta, ejecucién y

coordinacién de la Autoridad que estime conveniente, previa autorizacién de la
Junta Directiva y de acuerdo al Reglamento Interno de la Autoridad;

6. Proponer a la Junta Directiva el nombramiento de los funcionarios
directivos y técnicos con nivel ejecutivo de la Autoridad;

7. Nombrar, trasladar, ascender, suspender, separar y remover al personal
subalterno, de conformidad con lo que al efecto establezcan la ley ¥y el
Reglamento Interno de la Autoridad;

8. Asegurar que las recomendaciones emanadas de las direcciones generales sean
producto de un proceso de coordinacién entre las mismas;

S. Celebrar los contratos, convenios, actos u operaciones que deba efectuar 1la
Autoridad y cuyo monto no exceda un millén de balboas (B/1.000.000,00), con
sujecién a lo establecido en la ley y sin perjuicio de que la Junta Directiva
ejerza un control previo y posterior, y conforme a lo establecido en las
disposiciones que regulan y reglamentan la contratacién publica y los
reglamentos de la Autoridad;

10. Vender, enajenar, permutar o traspasar bienes muebles e inmuebles de la
Autoridad, cuyo valor no exceda los cincuenta mil balboas (B/50.000,00);

11. Reconocer, recaudar y fiscalizar los impuestos, tasas y otros conceptos que
deban pagar todos los contribuyentes y usuarios de la Autoridad;

12. Resolver en ultima instancia las reclamaciones y recursos de los usuarios
de la Administracién Maritima nacional, dando fin a la via administrativa en lo
concerniente a los actos proferidos por los Directores Generales de la
Autoridad;

13. Ejercer todas las demas funciones y atribuciones que seflalen la ley, los
reglamentos de la Autoridad y las que autoricen el 6rgano Ejecutivo o la Junta
Directiva; ’

14. Representar a la Autoridad en la Comisién Tripartita creada mediante el
Decreto de Gabinete N° 76 de 11 de julio de 1990, por lo que el referido Decreto
de Gabinete queda modificado en ese sentido.
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Articulo 28

Le corresponderi al Sub-Administrador ocupar la vacante que se produzca en
la posicién de Administrador por renuncia o muerte de éste, o por cualquier otro
motivo, hasta que se designe o tome posesién el correspondiente reemplazo.

El Sub-Administrador ejercerd aquellas funciones que le asigne la Junta
Directiva y el Administrador, asi como aquellas que se establezcan en el
Reglamento Interno de la Autoridad.

Articulo 29

El Administrador y Sub-Administrador sélo podradn ser suspendidos o
removidos de sus cargos por el Organo Ejecutivo, en virtud de decisién adoptada
con el voto de la mayoria de los miembros de la Junta Directiva, por manifiesta
incapacidad fisica, mental o administrativa, o por haber sido sentenciados por
la comisién de delito doloso o contra la administracién publica.

La suspensién o remocién del Administrador o Sub-Administrador se aplicaré
sin perjuicio de cualquier sancién penal que corresponda.

caPiTULO IV

Direccibén General de Marina Mercante

Articulo 30

Son funciones de la Direccién General de Marina Mercante:

1. Ejecutar de manera privativa todos los actos administrativos relativos al
registro y matriculacién de buques en la Marina Mercante Nacional;

2. Autorizar y asignar a otros funcionarios de la administracién piblica
panamefia designados por la Autoridad al efecto, la ejecucién de actos relativos
al registro provisional de buques e inscripcién preliminar de titulos de

propiedad y demds derechos reales a otorgarse sobre los buques matriculados en
la Marina Mercante Nacional;

3. Fijar el concepto correspondiente para el pago de impuestos, tasas y otros
cobros que deban pagar los buques matriculados en la Marina Mercante Nacional;

4. Ingresar todos los recaudos y remesas relativos a la Marina Mercante
Nacional efectuados por los funcionarios adscritos a la Autoridad en el
exterior, asi como imponer sanciones a dichos funcionarios cuando incumplan sus
obligaciones legales y disciplinarias:

5. Hacer cumplir, sobre los buques de registro panamefio, las normas legales
nacionales y aquellas que forman parte de los convenios internacionales
ratificados por la Republica de Panami, referentes a la seguridad de la
navegacién, la seguridad maritima, y la prevencién y el control de la
contaminacién del mar;

6. Llevar a cabo, por si misma o por medio de terceros, sean éstas entidades
oficiales o particulares, nacionales o extranjeras, las investigaciones sobre



accidentes maritimos y derrames o contaminacién del mar en las que se viere
involucrado un buque de registro panamefio, O un buque de cualquier nacionalidad
en los espacios maritimos y aguas interiores panamefios;

7. Hacer cumplir las normas legales nacionales y aquellas que forman parte de
los convenios internacionales ratificados por la Reptiblica de Panama, referentes
al Control Portuario Estatal;

8. Imponer las sanciones que correspondan a quienes infrinjan las normas
legales y reglamentarias referentes a la administracién de la Marina Mercante
Nacional;

9. Dar cumplimiento a las demis funciones que le seflalen el Administrador y la
Junta Directiva de la Autoridad.

capiTUuLO V

Direccién General de Puertos e Industrias Maritimas Auxiliares

Articulo 31

son funciones de la Direccidn General de Puertos e Industrias Maritimas
Auxiliares:

1. Proponer y coordinar los planes de desarrollo del sistema portuario
nacional y, en consecuencia, ejecutar las acciones adecuadas a estos fines;

2. Ejecutar un plan general para el desarrollo del sistema portuario nacional,
de conformidad con las politicas emanadas de la oficina del Administrador;

3. Construir, mejorar, ampliar y conservar los puertos e instalaciones
portuarias comerciales de uso publico, de acuerdo a las politicas dictadas por
la oficina del Administrador. La ejecucién de las obras podra realizarla por
si, o por intermedio de otros organismos especiales del Estado, © por
particulares;

4. Explotar y operar los servicios portuarios seflalados en el ordinal
anterior, asi como controlar ¥y fiscalizar aquellos puertos € instalaciones gque
no opere directamente;

5. Operar los puertos e instalaciones portuarias nacionales que nho sean dados
en concesién a empresas privadas y que no sean puertos e instalaciones
portuarias de la Fuerza pablica o de la Autoridad del Canal de Panami;

6. Tramitar y fiscalizar las concesiones para la explotacién de los puertos
nacionales existentes y los que en el futuro se construyan;

7. Promover las facilidades de navegacién, maniobra y atraque a los buques que
recalen en los puertos nacionales y, en general, la provisién de los servicios
que éstos requieran para el eficiente manejo de la carga Y de los suministros
usuales, y reglamentar estas actividades dentro de los recintos pertuarios;

8. Embarcar, desembarcar, trasladar, almacenar, custodiar y entregar a los
consignatarios o a sus representantes, por si o por intermedio de
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concesionarios, las mercancias, productos u otros bienes que se embarquen o
desembarquen;

9. Fijar el concepto correspondiente para el pago de las tasas y derechos por
los servicios portuarios;

10. Fomentar la adecuacién de las empresas maritimas auxiliares a las demandas
del trafico del Canal de Panam& y del sistema portuario;

11. Imponer las sanciones que correspondan a quienes infrinjan las normas
legales y reglamentarias referentes a la administracién portuaria y de las
industrias maritimas auxiliares;

12. Dar cumplimiento a las demds funciones que le sefialen el Administrador y la
Junta Directiva de la Autoridad. '

capiruro vI

Direccién General de Recursos Marinos y Costeros
ticulo 3
Son funciones de la Direccién General de Recursos Marinos y Costeros:

1. Administrar los recursos marinos y costeros del Estado Panamefio;

2. Promover y coordinar con el Instituto Nacional de Recursos Renovables, o su
equivalente, los planes que garanticen un uso adecuado de los recursos marinos,
costeros y lacustres, de manera que se permita su conservacién, recuperacién y
explotacién en forma sostenible;

3. Ejecutar, dirigir, fiscalizar y evaluar los programas de manejo costero
integral, de acuerdo a las politicas emanadas de la oficina del Administrador:

4. Velar por el estricto cumplimiento de las disposiciones legales y
reglamentarias que tienen por objeto regular la utilizacién de recursos marinos
Yy costeros y el desarrollo de las actividades que en funcién de ella se
realicen;

5. Proponer la adopcién de normas pertinentes a la pesca para buques pesqueros
de bandera extranjera en aguas bajo la jurisdiccién de la RepUblica de Panama;

6. Tramitar las solicitudes y mantener el registro de las licencias necesarias
para la utilizacién de los recursos marinos y costeros del pais, asi como
establecer las limitaciones y supervisar el desempefio adecuado de tales
actividades;

7. Promover la participacién coordinada de los sectores productivos como
aliados estratégicos en la ordenacién y desarrollo de la zona costera;

8. Establecer los mecanismos para el mejoramiento cientifico y tecnolégico del
personal involucrado en las actividades de administracién de los recursos
marinos y costeros;



9. Fomentar la investigacién cientifica como elemento fundamental para el buen
manejo de los recursos marinos y costeros;

10. Coordinar y acordar con las direcciones generales de la Autoridad y con el
Instituto Nacional de Recursos Naturales Renovables, o su equivalente, y
proponerle al -Administrador, las medidas necesarias para la proteccién y
conservacién del medio ambiente marino;

11. Fijar el concepto correspondiente para el pago de las tasas y derechos
relativos a la explotacién y uso de los recursos marinos y costeros:;

12. Imponer las sanciones que correspondan a quienes infrinjan las normas
legales y reglamentarias referentes a la administracién de los recursos marinos
y costeros;

13. Velar por el cumplimiento de las disposiciones vigentes en materia
ambiental y relativas al manejo, conservacién, recuperacién y explotacién del
medio ambiente marino;

14. Dar cumplimiento a las demas funciones que le sefialen el Administrador y la
Junta Directiva de la Autcridad. '

capiTULO VII

Direccién General de la Gente de Mar

ti 3
son funciones de la Direccién General de la Gente de Mar:

1. Hacer cumplir las normas legales vigentes sobre educacién, formacién,
titulacién y guardia de la gente de mar, de conformidad con lo establecido en
los convenios internacionales ratificados.por la Repliblica de Panama;

2. Velar por el estricto cumplimiento de las normas minimas de dotacién para
buques de registro panamefio, en funcién de la seguridad de la navegacién;

3. Administrar la Escuela N&utica de Panamé;

4. Autorizar, fiscalizar y supervisar el cumplimiento de los programas de
educacién y formacién de cualesquiera otras instituciones en las cuales se
impartan conocimientos sobre educacién niutica o maritima en general;

5. Realizar las inspecciones sobre las condiciones de trabajo, vida y
alojamiento de los tripulantes en los buques de bandera panamefia, para asegurar
la estricta aplicacién de las leyes nacionales y convenios internacionales
ratificados por la Replblica de Panam& referentes al trabajo en el mar y en las
vias navegables;

6. Rendir un informe escrito a las autoridades correspondientes, seflalando las
anomalias o las infracciones descubiertas durante las inspecciones contempladas
en el numeral 5 del presente articulo, y recomendar la imposicién de las
sanciones que correspondan;
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7. Fijar el cbncepto correspondiente para el page de las tasas y derechos
relativos a los servicios que preste;

8. Dar cumplimiento a las dem&s funciones que le sefialen el Administrador y la
Junta Directiva de la Autoridad.

capiTuLo VIII
: panamefio d , i & {t
Articulo 34
Créase el Instituto Panamefio de Investigacién Maritima como ente dirigente
de investigacién aplicada para el Sector Maritimo, al cual se integrarédn los
usuarios de todos los servicios brindados por la Autoridad.
t 35

Son funciones del Instituto:

1. Realizar, fomentar y dirigir investigaciones aplicadas, con el propésito de
impulsar el desarrollo ordenado y sustentable del Sector Maritimo.

2. Elaborar y presentar recomendaciones a la Junta Directiva de la Autoridad.

Pidrrafo transitorio. La Junta Directiva de la Autoridad nombrara a cinco (5)
funcionarios para que integren la primera Secretaria Ejecutiva del Instituto,
cuya funcién serd promover la membresia del sector privado y proponer el
reglamento interno de dicha institucién. Una vez conformado, el Instituto
establecerd su organizacién y funcionamiento.

capiTuLo Ix

Disposicione itorias
rtic 3

A partir de la promulgacién del presente Decreto Ley, cesaradn en sus
funciones y pasardn a integrar la Autoridad las siguientes entidades y
departamentos de la administracién:

1. La Direccién General Consular y de Naves del Ministerio de Hacienda y
Tesoro;

2. La Direccién General de Recursos Marinos del Ministerio de Comercio e
Industrias;

3. La Autoridad Portuaria Nacional;

4. Cualquiera otra dependencia que sea integrada a la Autoridad por el Organo

Ejecutivo.
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Articulo 37

Se transfieren a la Autoridad todos los bienes, los derechos, el
presupuesto y el personal pertenecientes a las dependencias mencionadas en el
Articulo 36. Asimismo, la Autoridad asumira las obligaciones de dichas
dependencias, al momento de entrar en vigencia este Decreto Ley.

El Organo Ejecutivo adoptarad las medidas necesarias para hacer efectivas
las transferencias a las que se refiere este articulo, respetando en todo caso
los derechos adquiridos y las concesiones vigentes.

Artic 8

Se transfieren a la Rutoridad todos los bienes, los derechos, el
presupuesto y el personal pertenecientes a la Escuela NAutica de Panama.
Asimismo, la Autoridad asumira las obligaciones de dicha dependencia, al momento
de entrar en vigencia este Decreto Ley.

Articulo 39

El Organo Ejecutivo podra delegar en la Autoridad algunas de las
atribuciones que cumple el Registro Piblico en materia de constitucién,
modificacién, cancelacién o extincién de titulos de propiedad o hipotecas sobre
naves, y de registro de medidas cautelares o conservatorias sobre las mismas.

Igualmente, el 6rgano Ejecutivo podrd asignar a la Autoridad algunas de las
funciones que actualmente cumple el servicio Maritimo Nacional, a fin de lograr
el fiel y cabal cumplimiento de las disposiciones legales y reglamentarias que
regulan los espacios maritimos de la Republica de Panama.

Articulo 40

La Comisién Maritima Nacional estara encargada de llevar a cabo la
transicién de las entidades y dependencias que pasaridn a integrar la Autoridad
Maritima Nacional creada por el presente Decreto Ley, de conformidad con un
decreto ejecutivo que serd expedido a tal efecto.

capiTULO XI

. s Final
Articulo 41

A partir de la entrada en funcionamiento de la Autoridad, quedaran
expresamente derogadas aquellas disposiciones legales que conforman las leyes y
decretos que se indican a continuacién, solamente en lo que concierne al
establecimiento de la existencia de los entes, direcciones y departamentos que,
en virtud del Articulo 36 del presente Decreto Ley, pasan a integrar la
Autoridad: Ley N° 2 de 17 de enero de 1980, Decreto Ley N° 17 de 26 de octubre
de 1989, Decreto de Gabinete N° 33 de 9 de febrero de 1990, Ley N° 36 de 6 de
julio de 1995, Ley N° 42 de 2 de mayo de 1974, Ley N° 2 de 11 de febrero de
1982, Decreto de Gabinete N° 225 de 16 de julio de 1969, Decreto N° 16 de 11 de
mayo de 1979, Decreto N° 755 de 5 de octubre de 1971.

/oo,
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El presente Decreto Ley deroga todas aquellas disposiciones legales y
reglamentarias que le sean contrarias.

Articulo 42

Este Decreto Ley tendrd efectos inmediatos y entrard a regir a partir de su
promulgacién.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE

DADO en la ciudad de Panami, a los diez dias del mes de febrero de mil
novecientos noventa y ocho (1998).
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considerando la necesidad de salvaguardar los legitimos derechos y los
intereses esenciales de la Nacién con respecto a los recursos vivos y no vivos
del dominio maritimo de la Republica Democratica de Santo Tomé y Principe,

Considerando que las pesquerias ¥y la explotacién de los recursos naturales
vivos y no vivos que existen en el lecho del mar y su subsuelo, asi como en las
aguas adyacentes contiguas al mar territorial de Santo Tomé y Principe, revisten
una importancia primordial para la economia nacional,

Teniendo en cuenta la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar,

Cconsiderando que es necesario establecer los limites de su zona econémica
exclusiva, en la que el Estado de Santo Tomé y Principe goce de derechos
soberanos y jurisdicciédn exclusiva respecto de todos los recursos naturales
vivos y no vivos que alli se encuentren,

En consecuencia,

La Asamblea Nacional, en virtud de lo dispuesto en el inciso b) del
articulo 86 de la Constitucién, aprueba la siguiente ley:

Articulo 1
M - 2

El mar territorial de la Republica Democratica de Santo Tomé y Principe
tiene una anchura de doce millas marinas, medida a partir de linea de base, cuyo
limite exterior es una linea cada uno de cuyos puntos esta a una distancia de
doce millas marinas del punto mas préximo de la linea de base.

Articulo 2
Linea de base archipeldgica

1. La linea de base a partir de la cual se mide la anchura del mar territorial
en la Republica Deomocrédtica de Santo Tomé y Principe es una serie de lineas
rectas que unen sucesivamente los puntos exteriores de las dos islas
principales, los islotes y los arrecifes emergentes que se encuentran en torno a
ellas y que se determinan por las siguientes coordenadas geogréficas:

Puntos vértices Latitud Longitud

Grados [Minutos |S8egundos |R-8 Grados |Minutos |Segundos |E-O
1 Ilhéu das Rolas (SE) }0O 00 45 s 06 31 44 E
2 Ilhéu das Rolas (E) 00 00 47 S 06 31 21 E
3 I1héu das Rolas (S0) J0O 00 28 S 06 31 00 E

1 gntrada en vigor: 31 de marzo de 1998.



84 -

Puntos Vértices Latitud Longitud
Grados [Minutos |Segundos [N-S |Grados [Minutos Segundos |E-O
4 Ilhéu Gabado (S0) 00 07 52 N 06 59 05 E
5 Ilhéu Céco (0) 00 12 02 N 06 27 58 E
6 Ponta Furada (O) 00 14 38 N 06 27 56 E
7 Ponta Alemi 00 15 48 N 06 28 20 BE
8 Ponta Diogo Vaz (0) 00 19 06 N 06 29 51 E
9 Pedra de Calé (NO) 0l 43 40 N 07 22 55 E
10 Ilhéus Monteiros (NE) {01 41 14 N 07 28 20 E
11 Ponto a Sul da Ponta {01 37 40 N 07 27 52 E
da Garga (E)
12 Ilhéu Caroco (SE) 01 30 47 N 07 26 05 E
13 Ilhéu Santana (E) 00 14 29 06 45 59 E
14 Sete Pedras (SE) 00 02 17 N 06 37 48 E
2. La elipsoide y los puntos de referencia que se han utilizado para
determinar las coordenadas geograficas son los siguientes:
Elipsoide utilizada: puntos de referencia internacionales:
a) en la Isla de Santo Tomé:
Fortaleza )
Latitud: 0° 20' 49,02" N
Longitud: 6° 44' 41,85" E
b) Morro do Papagaio
Latitud: 1° 36' 46,87" N
Longitud: 7° 23' 39,65" E
Articulo 3
Agquas situada ntro de la linea de base
Las aguas ubicadas en el interior de la linea de base son las aguas
archipeldgicas de la Repiblica Democritica de Santo Tomé Yy Principe.
Articulo 4
Delimitacién de la zona econémica exclusiva
1. La anchura de la zona econémica exclusiva de la Republica Democratica de

Santo Tomé y Principe es de doscientas millas marinas,
lineas de base que se utilizan para determinar la anchu

medida a partir de las
ra del mar territorial.

2. En caso de que existan disposiciones concretas establecidas en tratados
internacionales firmados con otros Estados cuyas costas sean adyacentes a las de
la Repiblica Democratica de Santo Tomé y Principe,

el limite exterior de la zona
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econémica exclusiva de la Republica Democratica de Santo Tomé y Principe no se
extenderd mas alla de la linea media, cada uno de cuyos puntos es equidistante
de la otra.

3. Por linea equidistante se entiende una linea cada uno de cuyos puntos esté
a la misma distancia del punto mis préximo de la linea de base trazada por cada

Estado con arreglo al derecho internacional.

Articulo 5
Coordenadas geograficas

1. El limite exterior de la zona econdmica exclusiva se determina mediante la
lista de coordenadas geograficas que se definen a continuacién y de conformidad
con la carta que se adjunta mas adelante como anexo de la presente Ley:

Puntos Latitud Longitud
Grados [Minutos | Segundos [Decimal N-S Grados [Minutos { Sequndos |Decimal B-0
(m.&s.) ) (m.&s.)

1 1 28 47,77 0,479917 S 7 16 16,9 0,271361 E
2 1 05 50,3 0,097306 S 6 40 38,3 0,677306 E
3 0 47 15,8 0,787722 S 6 11 30,7 0,191861 E
4 0 29 09,4 0,485944 S 5 43 56,3 0,732306 E
S 0 05 33,8 0,092722 S 5 06 05,2 0,101444 E
6 0 41 45,3 0,695917 N 3 37 03,2 0,617556 E
7 0 54 37,0 0,910278 N 3 12 11,9 0,203306 E
8 1 11 35,5 0,193194 N 3 16 22,4 0,272889 E
9 1 24 44,0 0,412222 N 3 20 44,8 0,345778 E
10 1 36 45,5 0,612639 N 3 22 37,9 0,427194 E
11 1 56 23,1 0,939750 N 3 35 09,0 0,585833 E
12 2 05 56,3 0,098972 N 4 25 32,8 0,585833 E
13 2 16 08,6 0,269056 N 5 05 47,1 0,096417 E
14 2 25 11,6 0,419889 N 5 32 02,5 0,534028 E
15 2 33 24,7 0,556861 N 5 51 26,2 0,857278 E
16 2 49 33,4 0,825944 N ) 24 15,7 0,404361 E
17 2 56 41,5 0,944861 N 6 43 07,2 0,718667 E
18 3 01 31,2 0,025333 N 7 01 26,7 0,024083 E
19 3 02 33,5 0,042639 N 7 Q7 38,9 0,127472 E
20 2 52 34,3 0,876194 N 7 22 35,9 0,376639 E
21 2 38 50,7 0,647417 N 7 42 20,8 0,705778 E
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Puntos Latitud Longitud
Grados [Minutos | Segundos |Decimal ¥-8 |Grados |Minutos |Segundos |Decimal E-0
{m.&s.) (m.6s.)

22 2 31 35,3 0,526472 N 7 53 20,4 0,889000 E
23 2 22 58,9 0, 383028 N 8 06 56,8 0,115778 E
24 2 18 06,9 0,301917 N 8 14 23,9 0,239972 E
25 2 11 30,9 0,191917 N 8 23 44,5 0,395694 E
26 2 04 20,2 0,072278 N 8 32 45,0 0,545833 E
27 1 49 01,5 0,817083 N 8 30 25,8 0,507167 E
28 1 42 09,0 0,702500 N 8 28 57,6 0,482667 E
29 1 27 42,9 0,461917 N 8 25 12,0 0,420000 E
30 1 11 40,3 0,194528 N 8 21 35,5 0,359861 E
31 0 55 48,1 0,930028 N 8 16 55, 1 0,281972 E
32 0 34 19,0 0,571944 N 8 11 54,3 0,198417 E
33 0 23 43,5 0,395417 N 8 09 15,4 0,154278 E
34 0 13 02,5 0,217361 N 7 59 41,4 0,994833 E
35 0 00 05,0 0,001389 S 7 50 28,0 0,841111 E
36 0 17 28,0 0,291111 S 7 41 21,1 0,6891%4 E
37 0 25 45,5 0,429306 S 7 37 42,9 0,628583 E
38 0 52 51,9 0,881083 S 7 28 25,6 0,473778 E
2. Los puntos 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7 constituyen la linea equidistante entre la

Republica Democratica de Santo Tomé y Principe y la Replblica de Guinea
Ecuatorial. :

3. El punto 1 (punto triple) es el punto equidistante entre la linea de base
de la Repilblica Democratica de Santo Tomé y Principe y las lineas de base
respectivas de la Repiblica de Guinea Ecuatorial y de la Reptblica de Gabén.

4. Los puntos 7, 8, 9, 10 y 11 son los puntos geométricos ubicados a una
distancia de 200 millas marinas del punto mds alejado de la linea de base y se
determinan mediante el trazado de un arco de circunferencia con un radio de 200
millas marinas y centrado en los puntos de la linea de base que se definen a
continuacién:

a) Ponta Furada:
Latitud: 0° 14' 38" N
Longitud: 6° 27' 56" E
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b) Ponta Diogo Vaz:
Latitud: 0° 19' 06" N
Longitud: 6° 29' 51" E
c) Principe
Ilhéu Bombom:
Latitud: 1¢ 31' 03" N
Longitud: 7° 25" 05" E
5. Los puntos 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18 y 19 constituyen la linea

equidistante entre la Republica Democratica de Santo Tomé y Principe y la
Republica de Nigeria.

6. El punto 19 (punto triple) es el punto equidistante entre la linea de base
de la Republica Democradtica de Santo Tomé y Principe y las lineas de base
respectivas de la Republica de Nigeria y de la Republica de Guinea Ecuatorial.

7. Los puntos 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25 y 26 definen la linea media entre la
ReplUblica Democritica de Santo Tomé y Principe y la Republica de Guinea
Ecuatorial.

8. El punto 26 (punto triple) es el punto equidistante entre la linea de base
de la ReptUblica Democratica de Santo Tomé y Principe y las lineas de base
respectivas de la Republica de Guinea Ecuatorial y de la Republica de Gabédn.

S. Los puntos 26, 27, 28 y 29 definen la linea media entre la Republica
Democritica de Santo Tomé y Principe y la Repiblica de Guinea Ecuatorial.

10. Los puntos 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38 y 1 definen la linea media
entre la Republica Democratica de Santo Tomé y Principe y la Republica de Gabén.

Articulo ©6
Derechos de la Republica Democratica de Santo Tomé v Principe

en la zona econémica exclusiva
La Republica Democritica de Santo Tomé y Principe goza de los derechos

establecidos en los convenios y normas internacionales y que emanan de esos
instrumentos, entre ellos los siguientes:

a) el derecho soberano de exploracién, explotacién, conservacién y
ordenacién de los recursos naturales vivos y no vivos del lecho del
mar, su subsuelo y las aguas suprayacentes;

b) los derechos y la jurisdiccién exclusivos respecto del establecimiento
y el uso de islas artificiales, instalaciones y estructuras;

c) la jurisdiccién exclusiva sobre otras actividades relacionadas con la
exploracién y la explotacién econémicas de la zona, incluido el
aprovechamiento de las corrientes marinas y de cualquier otros
elemento del mar que pueda impulsar el desarrollo técnico y
cientifico;

d) competencia en lo relativo a la preservacién del medio marino, y en

particular con respecto al control y la eliminacién de la
contaminacién;

/oo
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e) la investigacién cientifica.
Articulo 7
Derechos de otros Estados
1. Todos los demas Estados podran gozar de libertad de navegacién, sobrevuelo

e instalacién de cables y tuberias submarinos, y de los demis usos
internacionalmente legitimos del mar relacionados con la navegacién y la
comunicacién.

2. La instalacién de cables y tuberias submarinos se llevari a cabo en virtud
de acuerdos celebrados con el Estado de la Republica Democratica de Santo Tomé y
Principe.

Articulo 8
E']-! l J- .: ! ] ; I

La presente Ley no extiende ni limita el alcance de los derechos del Estado
de la Republica Democrética de Santo Tomé y Principe que dimanan de la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, aprobada el 10 de
diciembre de 1982, y de otros documentos juridicos que pudieran aprobarse en
relacién con dicha Convencién.

Articulo 9
Derogacion

Por la presente se derogan los Decretos-Leyes numeros 14/78, 15/78 y 48/82.

Articulo 10
Entrada en vigor

Esta Ley entrard en vigor en la fecha de su publicacién.

Aprobada por la Asamblea Nacional en la ciudad de Santo Tomé, el 11 de
marzo de 1998.
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La Misién Permanente de Espafia ante las Naciones Unidas saluda atentamente
a la Divisién de Asuntos Oceanicos y del Derecho del Mar de la Secretaria de las
Naciones Unidas y tiene el honor de depositar la lista de las coordenadas
geograficas de los puntos que constituyen la delimitacién hecha por Espafia de la
Zona de Proteccién Pesquera en el Mar Mediterraneo, establecida por el Real
Decreto 1315/1997, de 1° de agosto.

El presente depésito se realiza a los efectos de dar cumplimiento a lo
dispuesto en el parrafo 2 del articulo 75 de la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar. Todos los puntos indicados en dicha lista
estan referidos al Postdam Datum.

Lista de coordepnadas

Punto N° Latitud longitud

1. 42° 26' 18" Norte 003° 10' 58" Este
2. 42° 44' 95" Norte 003° 51' 65" Este
3. 42° 43' 25" Norte 004° 08' 45" Este
4. 42° 40' 95" Norte 004° 11'_90" Este
5. 42° 27' 00" Norte 004° 32' 90" Este
6. 41° 56' 50" Norte 004° 58' 75" Este
7. 41° 53' 00" Norte 005° 00' 60" Este
8. 41° 34' 75" Norte 005° 14' 65" Este
9. 41° 29' 50" Norte 005° 19' 75" Este
10. 41° 15' 50" Norte 005° 53' Q00" Este
11. 41° 09' 30" Norte 005° 56' 60" Este
12. 41° 06' 50" Norte 005° 57' 60" Este
13. 40° 35' 70" Norte 006° 07' 80" Este
14. 40° 31' 70" Norte 006° 08' 90" Este
15. 40° 27' 30" Norte 006° 10' 10" Este
16. 40° 21' 50" Norte 006° 11' 90" Este
17. 40° 01' 70" Norte 006° 18' 00" Este
18. 39° 37' 50" Norte 006° 18' 00" Este
19. 39° 20' 80" Norte 006° 13' 00" Este
20. 38° 55' 00" Norte 006° 05' 80" Este
21. 38° 47' 50" Norte 006° 03' 20" Este
22. 38° 41' 15" Norte 005° 49*' 70" Este
23. } 38° 26' 70" Norte 005° 18' 00" Este
24. 38° 23' 05" Norte 004° 43*' 80" Este
25. 38° 22' 75" Norte 004° 34' 15" Este
26. 38° 19' 80" Norte 004° 24' 65" Este
27. 38° 17' 75" Norte 004° 20' 25" Este
28. 38° 15' 15" Norte 004° 13' 90" Este
29. 38° 13' 15" Norte 004° 08' 05" Este

g Comunicacién hecha por la Misién Permanente de Espafla ante las Naciones

Unidas en una nota verbal de fecha 10 de septiembre de 1997. E1 texto del Real
Decretc N° 1315/1997 figura en el Boletin N° 36, pag. 47.



Punto N°

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
6l.
62.

38°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
37°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
36°
35°
35°
35°
35°
36°

Latitud

o1
59!
58"
58"
58!
55!
42!
38"
36!
36"
36!
36!
25"
10"
59!
50"
48"
46"
44"
43!
41"
34"
33!
28"
26"
23"
17
05!
57!
56’
53"
54!
43"
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35"
50"
90"
65"
65"
oo"
95"
25"
50"
25"
05"
20"
80“
40"
90"
05"
85"
10"
50"

25“‘

75"
95"
65"
20"
55"
25“
15"
30"
40"
40"
80"
50"
35"

Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte
Norte

003°
003°
003°
002°
002°
002°
002°
0o01°
oco1°
co1°
001°
000°
000°
000°
000°
000°
000°
000°
000°
000°
000°
000°
001°
001°
0o01°
001°
001°
oo1°
0o02°
002°
0o2°
002°
002°

21"
14"
08!
54"
46’
37!
10"
52
37!
32°
29"
47"
36!
17!
00’
19!
22!
28"
37!
43!
52"
39!
02
11!
157
22"
32!
50!
02!
04
05
12!
09!

95"
40"
50"
'70"
05"
95"
70“
15"
80"
OO"
40"
10"
OOII
55"
25“
60"
50"
45"
40"
15"
OO"
'70"
25"
90"
65"
00"
50"
90"
80"
10"
65"
00"
95"

Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Este
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
QOeste
Oeste
Ceste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
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ciudad de Belice, el 27 de ﬁoviembre de 1897

Complacidos por la incorporacién de Belice como miembro de la Organizacién
Latinoamericana de Desarrollo Pesquero (OLDEPESCA), pais que viene a consolidar
la Organizacién y cuyo concurso serd muy provechoso para el logro de sus
objetivos de promocién del desarrollo pesquero de la regién,

Considerando los resultados del Comité de Pesca de la Organizacién de las
Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimentacién, celebrado en marzo de
1997,

Teniendo en cuenta la promulgacién por parte del Gobierno de los Estados
Unidos de América, de las modificaciones a la ley de proteccién de mamiferos
marinos, que reflejan parte de los compromisos adquiridos en la Declaracién de
panam&; asi como los esfuerzos realizados por los paises con objeto de avanzar
en la negociacién del acuerdo vinculante que modifica el acuerdc de La Jolla,

Reconociendo la importancia de la Convencién interamericana para la
proteccién y la conservacién de las tortugas marinas,

Preocupados por el hecho de que a pesar de existir un ordenamiento juridico
mundial que garantiza el libre comercio, y de los intensos esfuerzos realizados
por la regién para el respeto de dicho ordenamiento, subsiste la tendencia de
algunos paises o grupos de paises a imponer barreras a las exportaciones
latinoamericanas de productos pesquerocs, cuya aplicacién afecta negativamente la
seguridad alimentaria, la rentabilidad de las inversiones y el desarrollo de
esta importante actividad,

Teniendo en cuenta la aprobacién por parte del Banco Interamericano de
Desarrollo (BID) del proyecto "Apoyo regional a la implementacién de los
instrumentos pesqueros internacionales",

Considerando la presencia del fenémeno natural conocido como "E1l Nifio" y
sus efectos en los océanos y, en particular, en las pesquerias de la regién,

Recopociendo el renovado esfuerzo que ha emprendido el Gobierno de Bolivia
con miras al desarrollo sostenible de su actividad pesquera,

Teniendo en cuenta que el rapido proceso de expansién de la acuicultura
latinoamericana, hace que ésta se constituya en una importante alternativa de
desarrollo pesquero,

Altamente reconocidos al pueblo y Gobierno de Belice por haber acogido 1la
realizacién de esta XIII Conferencia de Ministros de OLDEPESCA,



Declaran:

Expresar su profunda satisfaccién por la incorporacién de Belice como
miembro de OLDEPESCA;

Exhortar a los demas paises de América Latina y el Caribe que ain no
son miembros de OLDEPESCA, a que consideren la conveniencia de
incorporarse a la Organizacién para fortalecer la capacidad regional
de negociacién y las propias posiciones nacionales en resguardo de sus
intereses comunes;

Saludar con beneplacito la realizacién de la reunién del Comité de
Pesca de la Organizacién de las Naciones Unidas para la Agricultura y
la Alimentacién (FAO):

Tomar nota de las modificaciones de la legislacioéon estadounidense para
resolver el problema del embargo atunero;

Exhortar a los paises de América latina que pescan atun en el Océano
Pacifico oriental a continuar los trabajos con miras a la adopcién y
suscripcién del acuerdo vinculante que modifica al acuerdo de La Jolla
durante la reunién que se celebrard en febrero de 1998, y su posterior
ratificacién y entrada en vigencia:;

Instar a los paises gue pueden ser partes de la Convencién
interamericana para la proteccién y la conservacién de las tortugas
marinas a que la suscriban y ratifiquen, para su pronta entrada en
vigencia. Asimismo, exhortar a los paises que ya la han suscrito, a
su ratificacién;

Reiterar su profunda preocupacién por la existencia de practicas
comerciales contrarias al derecho internacional, que carecen de
sustento cientifico y que desconocen los esfuerzos de nuestros paises
en la implementacién de los principios de la pesca responsable;

Manifestar su preocupacién por las medidas adoptadas para el uso de la
denominacién comercial sardina, establecida por el Consejo de la Unién
Europea.

Agradecer al Banco Interamericano de Desarrollo su respuesta positiva
para la realizacién del proyecto "Apoyo regional a la implementacién
de los instrumentos pesqueros internacionales™, que contribuird al
desarrollo sostenible de la actividad pesquera en la regién;

Promover un esfuerzo regional en el marco de OLDEPESCA, orientado a
acopiar e intercambiar informacién actualizada sobre el desarrollo del
fenémeno de "El1l Nifio" y sus posibles impactos, para lo cual debera
tenerse en cuenta, particularmente, el trabajo realizado por el
proyecto "ERFEN" de la Comisién Permanente del Pacifico Sur (CPPS), y
el de otras organizaciones;

Agradecer asimismo a la delegacién del Pert por la informacién
ofrecida a la Conferencia sobre este importante tema:
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Noveno Expresar su complacencia por la decisién del Gobierno de Bolivia de
impulsar el desarrollo sostenible de su actividad pesquera, mediante
la creacién del Instituto Boliviano de Pesca Yy Acuicultura;

Décimo Reafirmar su decisién de llevar adelante planes regionales de
desarrollo de la acuicultura, como un medio de contribuir al
incremento de la produccién pesquera en un contexto de sostenibilidad;

Undécimo Agradecer profundamente al Gobierno de Belice por su generosa
hospitalidad y las facilidades brindadas para el exitoso desarrollo de

la XIII Conferencia de Ministros de OLDEPESCA.

LEIDA Y APROBADA la presente Declaracién, fue suscrita a los veintisiete
dias del mes de noviembre de 1997 en la ciudad de Belice, Belice.

RESOLUCION N° 147-CM-97
a Direcci ] iV
La Conferencia de Ministros,
Vistos:

El articulo 14 del Convenio constitutivo de OLDEPESCA Yy el documento de
trabajo DT. N° 2-XIII RO-CM-97 preparado por la Direccién Ejecutiva,

Considerando:

Que la Direccién Ejecutiva en cumplimiento a lo dispuesto en el articulo
11, literal (k) del Convenio constitutivo de OLDEPESCA, ha presentado su informe
anual sobre las actividades realizadas en las &reas de responsabilidad que le
asigna dicho Convenio, su reglamento y las resoluciones de la Conferencia de
Ministros,

Resuelve:

Articulo Gni

Aprobar el informe presentado por la Direccién Ejecutiva, que da cuenta del
cumplimiento del programa de actividades de la Organizacién.

Belice, 27 de noviembre de 1997
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RESOLUCION N° 148-CM-97
Sistema de informacién pesquera
La Conferencia de Ministros,
Vistos:
El articulo 14 del Convenio constitutivo de OLDEPESCA,
Considerando:
La necesidad de que la Organizacién cuente con los elementos suficientes

para efectuar andlisis de la situacién de la pesca en los paises miembros de
OLDEPESCA, asi como de la regién latinoamericana,

La importancia de contar con un sistema de recopilacién de informacién

sobre el desenvolvimiento de la actividad pesquera en cada uno de los paises de
la regién,

Que es conveniente implementar dicho sistema, que permita la realizacién de
andlisis y evaluaciones oportunos y adecuados,

Que resulta conveniente explorar la viabilidad de instalar una hoja
electrénica, en la que se incorpore la informacién pesquera de la regién, de
conformidad con los lineamientos que para tal efecto sean aprobados por la
Conferencia de Ministros,

Resuelve:
cu ime

Cada uno de los paises miembros de OLDEPESCA enviard a la Direccién
Ejecutiva, a mas tardar en junio de cada afio, un reporte scobre el desarrollo de

la actividad pesquera en su pais, que contendra, entre otros, los elementos
sefialados en el anexo 1 de esta resolucién.

Articulo segundo

Encargar a la Direccién Ejecutiva realizar los contactos pertinentes con

objeto de contar con informacién sobre el desarrollo de la actividad pesquera en
otros paises de la regién.

Articulo tercero

Encargar a la Direccién Ejecutiva enviar la propuesta de hoja electrénica
sobre OLDEPESCA a cada pais miembro de la organizacién, asi como el presupuesto
correspondiente, para su aprobacién.

- s A am mowm A a
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Articule cuarto
Encargar a la Direccién Ejecutiva la elaboracién de una propuesta sobre
lineamientos de introduccién de informacién a la hoja electrénica de OLDEPESCA

para su aprobacién por parte de los paises miembros.

Belice, 27 de noviembre de 1997

ANEXQ
I. Resumen
II. DAcciones gubernamentales
II.1 Administracién de recursos pesqueros
1I.2 Investigacién
II.3 Financiamiento
IT.4 Eficiencia econémica
I1.5 Cooperacién internacional
II.6 Regulaciones
11.7 Programas de proteccién de especies pesqueras

III. ACUICULTURA

I1I.1 Manejo/politica
ITI.2 Produccién
III.3 Investigacién

IV. Estadisticas pesqueras {(produccién) (volumen, valor), balanza comercial
pesquera (volumen y valor), produccién por principales pesquerias,
procesamiento, consumo, etc.

V. Procesamiento, comercializacién y consumo

VI. Perspectivas.
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RESOLUCION N° 149-CM-97

L llo de ] icul . ]
La Conferencia de Ministros,
Considerando:

Que la acuicultura en América Latina y el Caribe muestra un proceso de

expansién,

Que la acuicultura en la regién tiene un potencial para el aprovechamiento
sustentable de los recursos naturales, asi como para elevar el nivel de vida de
las comunidades, como fuente de alimentos e ingresos,

Que el desarrollo de la acuicultura regional requiere de la promocién de
los aspectos comerciales y de sanidad de las especies nativas,

Que la acuicultura, a nivel mundial, enfrenta algunos problemas como la
presencia de enfermedades en algunos cultivos,

Que en cumplimiento del mandato de la XII Conferencia de Ministros, la
Direccién Ejecutiva ha identificado un conjunto de elementos que pueden apoyar
el desarrollo sustentable de esta actividad, desde una perspectiva de
cooperacién regional,

Resuelve:
Articulo primero

Aprobar el plan de accién regional para el desarrollo de la acuicultura que
consta de los siguientes elementos, entre otros:

- Establecimiento de una base de datos de informacidén acuicola en la hoija
electrénica de OLDEPESCA;

~ Formulacién y ejecucién de un programa de cooperacibdn a través de:

Intercambio de informacién y expertos
Consultas y talleres técnicos
Promocién del comercio de los productos acuicolas en base a especies
nativas
* Desarrollo de programas de sanidad acuicola

- Promocidén de la cooperacién interinstitucional con organizaciones de la
regién y de otras areas del mundo.

cu u
Cada pais miembro y participante hard llegar a la Direccién Ejecutiva sus

observaciones y sugerencias sobre el contenidoc especifico y ejecucién del plan,
a mis tardar el 15 de febrero de 1998.



ticu c
La Direccién Ejecutiva se encargara de consolidar en dicho plan aquellos

elementos propuestos por los paises. Posteriormente, sera sometido a la
consideracién de los paises, antes de elaborar la versién final del plan.

Articulo cuarto

Los paises, a través de la Direccién Ejecutiva, trabajaran en la
identificacién de fuentes de financiamiento para el plan.

Belice, 27 de noviembre de 1997

RESOLUCION N° 150-CM-87

La Conferencia de Ministros,
Vistos:

El articulo 14 del Convenio constitutivo,
Considerando:

Que la Organizacién ha realizado una importante y activa labor en la
articulacién del sistema internacional de derecho pesquero, a través de su
participacién en la formulacién del Cédigo de Conducta para la Pesca Responsable
y el Acuerdo sobre Especies Transzonales y Altamente Migratorias,

Que en cumplimiento de los mandatos de la Conferencia, la Direccién
Ejecutiva ha realizado una intensa y fructifera negociacién con el Banco
Interamericano de Desarrollo, logrando la. aprobacién del proyecto de apoyo a la
implementacién regional de los instrumentos juridicos internacionales de pesca,

Resuelve:
Articulo primero
Expresar su beneplécito por la aprobacién del proyecto "Implementacidn

regional de los instrumentos juridicos internacionales de pesca", por parte del
Banco Interamericano de Desarrollo.

Articulo segundo

Agradecer al Banco Interamericano de Desarrollo por la aprobacién de la
cooperacién técnica para la ejecucién de este importante proyecto, gque renueva
la disposicién de esa institucién para apoyar el desarrollo pesquero
latinoamericano.

Belice, 27 de noviembre de 1997



RESOLUCION N° 151-CM-97

La Conferencia de Ministros,
Vistos:

El articulo 14 del Convenio constitutivo y las resoluciones 136-CM-96 Yy
138-CM-36,

Considerando:

Que es uno de los propdsitos fundamentales de los paises de la regién de
América Latina y el Caribe, el uso sostenible de los recursos naturales,
particularmente en el sector pesquero, y que en tal direccién se realizan
importantes esfuerzos,

Que recientemente se han agudizado las practicas discriminatorias del
comercio de productos pesqueros latinoamericanos, con argumentos de naturaleza
ambientalista que no est&n fundamentados en evidencia cientifica,

Que OLDEPESCA mantiene una activa presencia en los diferentes foros donde
se trata esta tematica, con resultados positivos para el comercio de productos
pesqueros de la regién,

Resuelve:
t ri o)

Encargar a la Direccién Ejecutiva continuar su trabajo de seguimiento
permanente a las propuestas de inclusién de especies pesqueras en los apéndices
de CITES, en particular, lo relativo a tiburén.

Respecto a la propuesta de creacién de un grupo de trabajo de especies
marinas en dicho foro, la Direccién Ejecutiva, en lo posible, debera participar
en las reuniones que se convoquen para analizar esta materia, en el contexto de
la CITES, u otros organismos.

Articulo segundo

Encargar a la Direccién Ejecutiva dar seguimiento e informar a los paises
sobre los trabajos que realizara la FRO en los siguientes temas:

I. Taller sobre tiburones;

II. Taller sobre capacidad de flota;
III. Tallexr sobre aves marinas.

Articulo tercero

Rechazar cualquier iniciativa que intente imponer restricciones a la
actividad pesquera regional.

Belice, 27 de noviembre de 1997
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RESOLUCION N° 152-CM-97

] {0 d "

La Conferencia de Ministros,

Vistos:

El articulo 14 del Convenio constitutivo de OLDEPESCA y la resolucién N°
134-CM de la XII reunién de la Conferencia de Ministros,

Considerando:

Que en la XII reunién de la Conferencia de Ministros de OLDEPESCA (La
Habana (Cuba), 4 a 6 de noviembre de 1996) se adopté la resolucién N° 134-CM-96,
en la cual se revisaron las disposiciones establecidas por la normativa europea
en esta materia, la propuesta alternativa del Codex Alimentarius y otras
consideraciones técnicas que llevaron a este érgano a expresar la preocupacién y
el rechazo por las medidas adoptadas por las autoridades europeas en relacién
con la denominacién comercial de la sardina,

Que algunos paises miembros de la Unién Europea poseen tradicién
importadora de productos sardineros desde Latinoamérica, empleando la
denominacién comercial "Sardina", a la luz de los ordenamientos juridicos
internos de esos paises, distinta a la usada en las normas comunes de
comercializacién para las conservas de sardina,

Que durante la XII reunién de la Conferencia de Ministros se adopté la
resolucién N° 140-CM-96 que crea el grupo de consulta sobre comercio exterior y
medio ambiente.

Resuelve:
Articulo primero
Manifestar a las autoridades europeas su preocupacién por las medidas

adoptadas para el uso de la denominacién comercial "sardina", establecida por el
Consejo de la Unién Europea.

Articulo segundo

Apoyar la labor emprendida por los gobiernos, el sector privado y la
comunidad cientifica regionales, con el objeto de proponer soluciones viables a
esta situacién.

Articulo tercero

Solicitar a las autoridades europeas la posibilidad de revisar las normas
establecidas para el comercio de sardinas en conservas, con la finalidad de
armonizarlas con la mejor evidencia cientifica disponible proveniente de
organismos técnicos multilaterales como la Comisién del Codex Alimentarius.
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Axticulo cuarto

Encomendar al grupo de consulta sobre comercio exterior y medio ambiente,
la tarea de analizar los elementos técnicos que pudieran tener relacién con este
tema.

Articulo quinto

Ratificar la resolucién N° 134-CM-96 adoptada en la XII reunién de la
Conferencia de Ministros de OLDEPESCA.

ticu exto

Encomendar al Director Ejecutivo de OLDEPESCA la remisién de esta
resolucién ministerial a las autoridades de la Unién Europea.

Belice, 27 de noviembre de 1997.

RESOLUCION N° 153-CM-97
Embargo atunero
La Conferencia de Ministros,
Vistos:

El articulo 14 del Convenio Constitutivo de OLDEPESCA Y
la resolucién N° 133-CM de la XII reunién de la Conferencia de Ministros,

Consgiderando:

Que el 15 de agosto de 1997 entré en vigor la Ley Publica 105-42 o Ley del
Programa Internacional para la Conservacién de Delfines, por parte de los
Estados Unidos, accién que haria posible el levantamiento del embargo atunero,
en cumplimiento parcial de la Declaracién de Panam& de 1995,

Que la legislacién estadounidense no ha logrado una modificacién del
concepto "dolphin safe", que sea consistente con los progresos registrados en el
acuerdo de La Jolla de 1992, sino que ha quedado pospuesta y supeditada a la
realizacién de estudios preliminares y definitivos sobre abundancia de mamiferos
marinos y el impacto de la pesca de atunes con redes de cerco sobre sus
poblaciones,

Que los gobiernos latinocamericanos participantes en el Acuerdo de La Jolla
han realizado loables esfuerzos con miras al establecimiento de un instrumento
obligatorio de derecho internacional, en las reuniones informales celebradas en
Caracas, Ensenada y Santa Fe de Bogot& (agosto, septiembre y octubre de 1997,
respectivamente) .

Que los paises latinocamericanos han celebrado reuniones con Estados partes
de la Comisién Interamericana del Atun Tropical (CIAT), para intercambiar
criterios sobre el mecanismo y el contenido del instrumento obligatorio que
sustituya el Acuerdo de La Jolla de 1992,
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Que en el marco de la 5%a. reunién (especial) de la CIAT y de la 34a.
reunién sobre la conservacién de atunes y delfines en el Océano Pacifico
Oriental, se celebré una ronda de negociacién formal del instrumento que
sustituiria al Acuerdo de La Jolla de 1992, y cuyo texto resultante se encuentra
muy avanzado,

Que durante la XII reunién de la Conferencia de Ministros de la
Organizacién Latinoamericana de Desarrollo Pesquero (OLDEPESCA), celebrada en la
ciudad de La Habana (Cuba), entre los dias 4 y 6 de noviembre de 1996, se adopté
la resolucidén N° 133-CM-96, mediante la cual se expusieron las consideraciones
de caracter técnico del ejercicio de la pesca de tunidos con redes de cerco en
el Océano Pacifico Oriental (OPO) que realizan los paises latinoamericanos,

Resuelve:
Articulo primero

Tomar nota del cumplimiento parcial de los compromisos asumidos en la
Declaracién de Panamd de octubre de 1995, por parte de los Estados Unidos, asi
como los esfuerzos realizados por los gobiernos de los paises latinoamericanos
para honrar sus propios compromisos.

Articulo segundo

Exhortar a los Estados partes de la CIAT, a los gobiernos participantes
del Acuerdo de La Jolla y a los signatarios de la Declaracién de Panami a
continuar realizando sus mayores esfuerzos para la conclusiédn y suscripcién
durante la reunién que se celebrard en febrero de 1998 del instrumento
obligatorio que modifica al Acuerdo de La Jolla, asi como su posterior
ratificacién y entrada en vigor.

Articulo tercero

Manifestar la confianza en que los. estudios que realicen autoridades
pesqueras estadounidenses, en conjunto con la CIAT, sobre abundancia de
mamiferos marinos y el impacto de la pesca de atunes con redes de cerco sobre
sus poblaciones, arrojardn resultados definitivos y confirmardn que este es el
método ecoldgica y econdmicamente mds racional, por cuanto permite el
aprovechamiento éptimo del atun con minimo impacto en las poblaciones de
delfines y demds fauna acompaifiante.

Articulo cuarto

Manifestar la disposicién de los Estados latincamericanos vinculados a la
pesqueria de attun en el Pacifico Oriental de participar en los trabajos que
realizarin las autoridades pesqueras estadounidenses, con la certeza de que los
resultados llevaran a las mismas conclusiones de los estudios que ya se han
realizado en el marco de la CIAT, llevando esto a la modificacién del concepto
"dolphin safe™.

Articulo gquinto

Ratificar, putatis mutandi, la resoclucién N° 133-CM-96, adoptada en la XII
reunién de la Conferencia de Ministros de OLDEPESCA.
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Articulo sexto

Encomendar al Director Ejecutivo de OLDEPESCA difundir la presente
resolucién.

Belice, 27 de noviembre de 1997

RESOLUCION N° 154-CM-97

A i int ica c
[ vaci d tort i

La Conferencia de Ministros,

Vistos:

El articulo 14 del Convenio constitutivo de OLDEPESCA
Y la Resolucién N° 141-CM de la XII reunién de la Conferencia de Ministros,

Considerando:

Que durante la XII reunién de la Conferencia de Ministros de OLDEPESCA (La
Habana (Cuba), 4 a 6 de noviembre de 1996) se adopté la resolucién N° 141-CM-96,
mediante la cual se insté a aquellos paises que pueden ser miembros de la misma
a realizar las gestiones pertinentes para su firma y ratificacién,

Que la Convencién Interamericana, adoptada el 1° de diciembre de 1996, ha
sido suscrita por los gobiernos del Brasil, Costa Rica, los Estados Unidos de
América, Nicaragua, el Peru y Venezuela,

Que la comunidad cientifica ha apoyado y exhortado a los gobiernos de la
regién a la firma y ratificacién de la Convencién, tanto en el XVII simposio
anual sobre biologia y conservacién de las tortugas marinas (Orlando (Florida),
2 a 8 de marzo de 1997) como en el taller regional para la conservacién de
tortugas marinas en Centroamérica (Tortuguero (Costa Rica), 26 de septiembre a
1° de octubre de 1997),

Resuelve:

Articulo primero

Celebrar que varios paises de la regién hayan suscrito la Convencioén
interamericana para la proteccién y conservacién de las tortugas marinas.

rticulo s o)

Exhortar a aquellos paises gque pueden ser miembros, a suscribir la
Convencién, y a los que ya la han suscrito, a ratificarla, de manera que pueda
entrar prontamente en vigor.
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Articulo tercero

Ratificar, mutatis mutapdis, la resolucién N° 141-CM-96, adoptada en la

XII reunién de la Conferencia de Ministros de OLDEPESCA.
o c t

Encomendar al Director Ejecutivo de OLDEPESCA difundir la presente
resolucién.

Belice, 27 de noviembre de 1997

RESOLUCION N° 155-CM-97
ocimi .  arr
La Conferencia de Ministros,
Vistos:
El articulo 14 del Convenio constitutivo,
Considerando:

El importante aporte personal y profesional realizado por la Dra.

Margarita Lizarraga en los propbésitos de desarrollo pesquero sostenible en la

regién,
Resuelve:

{culo uni

ExXpresar su reconocimiento y homenaje a la Dra. Margarita Lizarraga por su
invalorable contribucién en el desarrollo de la pesqueria latinoamericana y, en
particular, por su valioso aporte en la formulacién del Cédigo internacional de

conducta sobre la pesca responsable.

Belice, 27 de noviembre de 1997
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RESOLUCION N° 156-CM-97
de rollo
La Conferencia de Ministros,
Vistos:
El articulo 14 del Convenio constitutivo,
Considerando:
Que el Gobierno de Bolivia ha iniciado importantes esfuerzos para lograr

su desarrollo pesquero en el marco de los principios de la sostenibilidad de los
recursos acudticos,

Que a tales efectos, Bolivia cuenta con el respaldo financiero de la Unién
Europea, en el marco del proyecto de cooperacién BOL/B7-3010/94/053 sobre apoyo
a las actividades de la pesca y acuicultura en Bolivia, en el que la
Organizacién Latinoamericana de Desarrollo Pesquero ha colaborado activamente,

Resuelve:

Articulo Gnic

Expresar su pleno respaldo al Gobierno de Bolivia en su propésito de crear
el Instituto Boliviano de Pesca y Acuicultura (INBOPESCA) .

Belice, 27 de noviembre de 1997

RESOLUCION N° 157-CM-97
Presupuesto o d tividades 998
La Conferencia de Ministros,
Vistos:
Los articulos 11(J) y 14 del Convenio constitutivo,
Los proyectos de presupuesto y programa de actividades para 1998,
La resolucién N° 020-CM, que aprueba el sistema de cuotas de OLDEPESCA,
Las resoluciones 070-CM y 086-CM, que modifican la escala de cuotas,
La resolucién N° 143-CM, que crea el Comité de Finanzas,

Considerando:

Que es necesario dotar a la Direccién Ejecutiva de los elementos
presupuestales y programiticos indispensables para el normal desarrollo de sus
actividades,
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Que es por lo tanto conveniente aprobar el presupuesto y programa de
actividades para 1998,

Que con la finalidad de superar las dificultades financieras de la
Organizacién, es necesario instar a los paises miembros a cumplir oportunamente

con sus obligaciones,

Resuelve:
t o i fo)

Aprobar el presupuesto y programa de actividades para 1998 en los términos
que se incluyen en los anexos 1 y 2, Yy que forman parte de la presente
resolucién.

Articulo segundo

Instar a los paises miembros y participantes a cancelar sus cuotas durante
el primer semestre de cada afio, a fin de facilitar el normal desenvolvimiento de
las actividades de la Organizacién.

Articulo tercero

El Comité de Finanzas, al cual pertenecen el Presidente y Vicepresidente
de la Organizacién, quedard complementado durante el periodo 1998 por las
delegaciones de México y el Perd, y se reunird en caso de que las circunstancias

asi lo exijan.

Articulo cuarto

Aprobar el informe de auditoria elaborado por la firma Mejia y Asociados.

Belice, 27 de noviembre de 1997



El Ministerio de Relaciones Exteriores y Cooperacién Internacional saluda
atentamente a la Embajada Real de Thailandia y a la Embajada de la Republica
Socialista de Viet Nam en Phnom Penh Yy, con referencia al Acuerdo entre el
Gobierno del Reino de Thailandia y el Gobierno de la Republica Socialista de
Viet Nam sobre el trazado de los limites maritimos entre ambos paises en el
Golfo de Thailandia, tiene el honor de declarar la posicién del Gobierno Real de
Camboya en los siguientes términos:

1. El referido Acuerdo entre Thailandia y Viet Nam, firmado el 9 de agosto de
1977 en Bangkok, en el parrafo 3 de su articulo 1, que se basa en los llamados
"limites maritimos" entre la ReplUblica Socialista de Viet Nam y el Reino de
Camboya, a los que Camboya nunca ha prestado su consentimiento, constituye una
violacién de la soberania de Camboya y de los derechos que le corresponden en su
zona econdémica exclusiva, asi como en su plataforma continental en esa parte del
Golfo de Thailandia.

2. Todas las disposiciones de dicho Acuerdo son sin perjuicio de Camboya vy,
de acuerdo con el derecho internacional, no obligan a Camboya ni afectan sus
derechos e intereses legitimos en la zona en cuestién.

3. El trazado de los limites de la plataforma continental y de la zona
econémica exclusiva en esa parte del Golfo de Thailandia se determinard sobre la
base de un acuerdo celebrado con arreglo a los principios generales del derecho
internacional y de conformidad con la Convencién de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, que exhorta a todos los Estados interesados a llegar a una
solucién equitativa.

4. En tal sentido, Camboya se reserva totalmente su posicién respecto de
cualquier trazado de los limites maritimos en esa parte del Golfo de Thailandia,
que se haya hecho o se haga sin la conformidad del Gobierno Real de Camboya.

5. En un espiritu de buena voluntad, cooperacién y respeto de la soberania de
cada Estado, el Gobierno Real de Camboya desea reiterar su voluntad y
determinacién de trabajar con sus vecinos en forma positiva, productiva y
amistosa con miras a llegar lo antes posible a un acuerdo provisional de
cardcter préctico o a un acuerdo definitivo sobre esta cuestién.

3 Comunicacién hecha por la Misién Permanente del Reino de Camboya ante

las Naciones Unidas en una nota verbal de fecha 13 de marzo de 1998.
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3. Nuev e

El Gobierno de Nueva Zelandia, como depositario de la Convencién sobre la
prohibicién de la pesca con redes de enmalle y deriva en el Pacifico meridional
(la Convencién), hecha en Wellington el 24 de noviembre de 1989, desea comunicar
que el 19 de enero de 1998, el Gobierno de las Islas Salomén deposité en manos
del Gobierno de Nueva Zelandia un instrumento de ratificacién de la Convencién.
De conformidad con el parrafo 2 del articulo 13, la Convencién entré en vigor
para las Islas Salomén el 19 de enero de 1998.

Se adjunta una lista actualizada de las partes en la Convencidn:

i ¢ ] 1 hibicién de 1 !
! % tor] 1 £i {aional

Lugar de celebracién: Wellington

Fecha de celebracién: 24 de noviembre de 1989
Entrada en vigor: 15 de mayo de 1991
Situacién: 3 en vigor

Archivos de referencia: 701/14/7/10/4

E {a al . Ref , 1 siguient E o ] !
M1389/08-01 (1990) 29 IILM 1449
N1989/08-02 NZTS 1991 N° 14
Observaciones:

Entrada en vigor en la fecha de depésito del cuarto instrumento de
ratificacién o adhesién. Posteriormente, en la fecha de depésito del
instrumento de ratificacién o adhesién. Nueva Zelandia es depositaria de la
Convencién de conformidad con el parrafo 2 del articulo 10. Esta Convencién se
celebré a raiz de la preocupacién del Foro del Pacifico Meridional.

4 Comunicacién hecha por la Misién Permanente de Nueva Zelandia ante

las Naciones Unidas en una nota verbal de fecha 26 de febrero de 1998.

/...
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ot i ibici e esca con d

El Gobierno de Nueva Zelandia, como depositario de la Convencién [sobre la
prohibicién de la pesca con redes de enmalle y deriva en el Pacifico meridionall
y sus Protocolos, tiene el honor de comunicar que existe un error en el texto
francés del inciso b) del parrafo 1 del articulo 3 del Protocolo II,
aparentemente debido a una transliteracién errénea al Protocolo II de la
fraseologia utilizada en la Convencién. En la versién francesa del texto, el
inciso b) del parrafo 1 del articulo 3 dice lo siguiente:

"(1l) Chaque Partie s'engage a:

(a) .o

(b) prendre des mesures conformes au droit international afin de
restreindre les activités de péche au filet maillant dérivant dans la Zone
d'application de la Convention, comprenant ...".

El Gobierno de Nueva Zelandia tiene el honor de seflalar que el equivalente
de la frase "dérivant dans la Zone d'application de la Convention" no figura en
el texto inglés del Protocolo II.

Como depositario de la Convencién y de sus Protocolos, el Gobierno de
Nueva Zelandia estda facultado, de conformidad con el parrafo 2 del articulo 79
de la Convencién de Viena sobre el Derecho de los Tratados, a notificar a los
Estados signatarios y los Estados contratantes el error y a corregirlo mediante
acta si no se hubieran presentado objeciones dentro de un plazo adecuado.

El Gobierno de Nueva Zelandia tiene el honor de proponer que el texto
francés se corrija mediante la supresién de la frase "dérivant dans la Zone
d'application de la Convention", y lo corregird de esa manera a menos que algin
receptor original del texto definitivo del Protocolo II formule una objecién a
la correccién antes del 18 de mayo de 1998.

Si lo que antecede es aceptable, y.si al 18 de mayo de 1998 no se hubieran
formulado objeciones, el texto francés del inciso b) del parrafo 1 del articulo
3 se corregird oportunamente mediante un acta.

5 Comunicacién hecha por la Misién Permanente de Nueva Zelandia ante

las Naciones Unidas en una nota verbal de fecha 9 de marzo de 1998.

/...
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ITII. INFORMACION JURIDICA COMUNICADA POR OTRAS ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

La Asamblea,

Recordapndo el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por
lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a
la prevencién y control de la contaminacién del mar por los buques,

Recordando ademds que, en su décimosexto periodo de sesiones, reiteré el
contenido de la resolucién A.500(XII) y la asignacién del mas alto grado de

prioridad al fomento de la implantacién de los instrumentos internacionales
pertinentes para mejorar la seguridad maritima y la prevencién de la
contaminacién,

Reconociendo que el derecho internacional prescribe que los Estados de
abanderamiento cumplan las responsabilidades estipuladas en la reglamentacién,
los procedimientos y las practicas de caracter internacional generalmente
aceptados que figuran en los instrumentos de la OMI y en otros instrumentos
obligatorios, y que adopten las medidas necesarias para garantizar su
observancia,

Reiterando su deseo de que los buques cumplan en todo momento las normas de
seguridad maritima y de prevencién de 1la contaminacién estipuladas en los
correspondientes instrumentos de la OMI,

conscjente de las dificultades que algunos Estados tienen para llevar a
efecto total y plenamente las disposiciones de los instrumentos de la OMI,

Reconociendo la importancia de que todos los Estados de abanderamiento
ratifiquen e implanten los instrumentos pertinentes aprobados por otros érganos
internacionales,

Deseosa de prestar a los Gobiernos Miembros la ayuda que les permita lograr
los objetivos de 1la OMI, :

Habiendo aprobado la resolucidn A.739(18) sobre Directrices para la
autorizacién de las organizaciones que actien en nombre de la Administracién, y
la resolucién A.789(19) sobre Especificaciones relativas a las funciones de
reconocimiento y certificacién de las organizaciones reconocidas que actuten en
nombre de la Administracién,

Qbservando que, aunque los Estados puedan obtener ciertos beneficios al
constituirse Partes en instrumentos que fomentan la seguridad maritima y la
prevencién de la contaminacién por los buques, los beneficios deseados sélo se
podran lograr cuando todas las Partes interesadas lleven a cabo las obligaciones
que les imponen los convenios,
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Observando ademis que la eficacia de todo convenio depende, en ultima
instancia, de que todos los Estados procedan a:

1. constituirse Partes en los convenios antes mencionados;
2. implantarlos amplia y eficazmente;

3. ejecutarlos rigurosamente; y

4. notificar a la Organizacién, segin proceda,

Habiendo examinado las recomendaciones formuladas por el Comité de
Seguridad Maritima en su 68° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccién
del Medio Marino en su 40° periodo de sesiones,

1. Aprueba las Directrices para ayudar a los Estados de abanderamiento en la
implantacién de los instrumentos de la OMI, cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucién;

2. Pide al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio
Marino que, con la participacién directa de los gobiernos interesados, hagan un
andlisis exhaustivo de las dificultades halladas para implantar los instrumentos
de la OMI, con miras a determinar las necesidades y las soluciones adecuadas;

3. Pide también a dichos comités que examinen y actualicen continuamente las
Directrices teniendo en cuenta los resultados del andlisis exhaustivo antes

mencionado; y

4. Revoca la resoluciédn A.740(18).

1. GENERALIDADES

1.1 Las presentes Directrices tienen por objeto facilitar a los Estados de
abanderamiento un modo de establecer y mantener las medidas necesarias para la
aplicacién y ejecucién eficaces de los sigquientes convenios de la OMI®:

1. Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974 (SOLAS 74);

B

2. Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78);

3. Convenio internacional sobre lineas de carga (Lineas de Carga 1966); y

4. Convenio internacional sobre normas de formacidén, titulacién y guardia
para la gente de mar (Formacién 1978).

Incluidas las enmiendas aplicables que puedan estar en vigor.
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1.2 En virtud de las disposiciones aplicables de la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar y de los citados convenios de la OMI, las
Administraciones tienen 1la responsabilidad de promulgar leyes y reglamentos y de
tomar todas las medidas necesarias para dar efectividad plena y total a esos
instrumentos con objeto de asegurarse de que, por lo que respecta a la seguridad
de la vida humana en el mar y la proteccién del medic marino, un buque es apto
para el servicio al que estad destinado.

1.3 Las Administraciones procuraridn mejorar la idoneidad de las medidas que
adopten para llevar a efecto los convenios Yy protocolos que hayan aceptado
asegurandose de que se vigila eficazmente su cumplimiento. La situacién puede
mejorar mediante la aplicacién rigurosa y mas eficaz de la legislacién nacional.
Las presentes directrices pueden contribuir a ello.

1.4 Algunos Estados de abanderamiento han hallado dificultades para implantar
plenamente los instrumentos de la OMI y para garantizar que los reconocimientos
se realicen répidamente y a su debido tiempo. Esas dificultades se deben a
causas financieras, escasez de personal y de pericia técnica, problemas de
delegacién de autoridad, reparto de responsabilidades Yy supervisién inadecuada
de los organismos que acttan en nombre del Estado de abanderamiento.

1.5 Los Estados de abanderamiento que encuentran dificultades para cumplir sus
obligaciones internacionales o con las presentes directrices, pueden obtener
asistencia técnica a través de la OMI.

2. MEDIDAS INICIALES

2.1 Cuando un convenio entra en vigor para un Estado, el Gobierno de ese Estado
debe estar dispuesto a implantar sus disposiciones mediante la legislacién
nacional apropiada y a facilitar la infraestructura necesaria. Esto quiere
decir que el Gobierno ha de tener un érgano legislativo que promulgue leyes
aplicables a los buques que enarbolen su pabellén, y disponga la consiguiente
ejecucién de las mismas. En consonancia con el articulo 94 de la Convencién de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y las disposiciones pertinentes de
los convenios de la OMI enumerados en 1.1, esta capacidad comprende lo
siguiente:

1. la potestad del Estado de abanderamiento para promulgar leyes que
permitan una jurisdiccién y un control eficaces en cuestiones
administrativas, técnicas y sociales relativas a los buques que
enarbolan su pabellén y, en particular, sienten las bases juridicas
para las prescripciones generales sobre registros, inspeccién de
buques, seguridad y demds legislacién relacionada con la prevencién de
la contaminacién, aplicables a tales buques, asi como la estipulacién
de reglas conexas;

2. una base juridica para la aplicacién de las leyes nacionales del
Estado de abanderamiento, incluidos los procedimientos de
investigacién y penales conexos; y

3. la disponibilidad en el Estado de abanderamiento de suficiente
personal con experiencia maritima para ayudar a promulgar las leyes
nacionales necesarias y cumplir las obligaciones de dicho Estado,
incluida la notificacién prevista en los respectivos convenios.
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2.2 En el apéndice figura un posible marco de referencia para la legislacién
nacional destinada a la implantacién de los convenios SOLAS, MARPOL, Lineas de
Carga y de Formacidn.

3. IMPLANTACION

3.1 A fin de desempefiar sus obligaciones eficazmente, los Estados de
abanderamiento deberan:

1. implantar normas mediante la promulgacién de legislacién nacional y
brindar orientaciones, que contribuyan a implantar y ejecutar las
prescripciones de los convenios;

2. asignar responsabilidades en el seno de la Administracién a fin de
actualizar y revisar las normas, segun sea necesario; y

3. adoptar formalmente tales medidas en un documento de planificacién
estratégica a largo plazo.

3.2 Los Estados de abanderamiento deberé&n tratar de establecer una
infraestructura de apoyo capaz de administrar sus programas de proteccién de la
seguridad y del medio ambiente, los cuales incluirén, como minimo, los
siguientes elementos:

1. personal con la adecuada formacion y pericia técnica, que esté
capacitado para guiar, dirigir y gestionar el programa, asi como para
facilitar la continuidad en el servicio. Los Estados de
abanderamiento deberan contratar y formar a los candidatos idéneos
aprovechando plenamente la asistencia técnica y de formacién que en la
actualidad ofrece la OMI;

2. instrucciones administrativas para implantar la legislacién
internacional aplicable, junto con los reglamentos necesarios a nivel
nacional;

3. medios y personal acordes con el numero, tipo y arqueo de buques que

enarbolen su pabellén. Cuando los Estados de abanderamiento decidan
cuantas oficinas necesitan y dénde ubicarlas, deberan examinar los
datos extraidos de los programas de supervisién y control que figuran
maAs abajo y la cantidad de trabajo que se delegue a las organizaciones
reconocidas. Se deberad tener en cuenta que las pruebas de
incumplimiento pueden indicar que existe una necesidad de prestar mas
atencién a esas esferas a fin de garantizar el cumplimiento o también
de aumentar los recursos del programa;

4. recursos destinados a garantizar el cumplimiento de las prescripciones
basicas de los convenios MARPOL, SOLAS y Lineas de Carga empleando un
programa de auditoria e inspeccién independiente de las organizaciones
a las que el Estado de abanderamiento haya delegado autoridad a fin de
expedir los certificados y documentacién internacional exigidos;
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5. recursos que permitan el cumplimiento de las prescripciones del
Convenio de Formacién. Esto incluye recursos destinados a garantizar
que:

5.1 1la formacién, la evaluacién de la competencia y la titulacién de
la gente de mar se ajustan a las disposiciones del Convenio;

5.2 1los titulos y refrendos expedidos en virtud del Convenio de
Formacién indican debidamente la competencia de la gente de mar
que preste servicios a bordo de los buques que enarbolen su
pabellén, usan la terminologia idénea de dicho Convenio, asi como
términos que son idénticos a los utilizados en el documento
relativo a la dotacién minima de seguridad que se le haya
expedido al buque;

5.3 se pueda llevar a cabo una investigacién imparcial de cualquier
caso de incompetencia, o de todo acto u omisién notificados que
puedan constituir directamente una amenaza para la seguridad de
la vida humana o los bienes en el mar, o para el medio marino,
por parte de quienes estén en posesién de titulos o refrendos
expedidos por dicha Parte;

5.4 cuando se autorice, y en aquellos casos en gque sea preciso para
evitar el fraude, se puedan retirar, suspender o cancelar los
titulos o refrendos expedidos por el Estado de abanderamiento;

5.5 las medidas administrativas, incluidas las relativas a las
actividades de formacién, evaluacién y titulacién que se apliquen
bajo la supervisién de otro Estado, seran tales que el Estado de
abanderamiento asuma la responsabilidad de garantizar la
competencia de capitanes, oficiales y otra gente de mar que
preste servicios en buques que enarbolen su pabellén. En este
respecto, se hace especial referencia a las reglas I/2, I/9 y
I/11 del Convenio de Formacién, enmendado; Yy

6. recursos que permitan llevar a cabo las investigaciones sobre
siniestros, asi como garantizar el tratamiento adecuado y oportunoc de
los buques deficientes.

4. DELEGACION DE AUTORIDAD

4.1 Muchos Estados de abanderamiento autorizan a organizaciones a que actuen en
Su nombre para llevar a cabo inspecciones técnicas exigidas en virtud de los
convenios de la OMI. Es necesario regular la delegacién de tal autoridad a fin
de que haya uniformidad en las inspecciones y mantener las normas establecidas.
Por consiguiente, toda delegacién de autoridad a organizaciones reconocidas
debera ajustarse a las Directrices relativas a la autorizacién de las
organizaciones que actuien en nombre de la Administracién (resolucién A.739(18)7)
y las Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento Yy

7 La resolucién A.739(18) adquiere obligatoriedad en virtud de la regla

XI/1 del SOLAS el 1° de enerc de 1996.
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certificacién de las organizaciones reconocidas que actien en nombre de la
Administracién (resolucién A.789(19)%) y, en concreto, serd preciso:

1.

asegurarse de que la organizacién reconocida tenga suficientes
recursos en términos de capacidad técnica, gestién e
investigacién, para llevar a cabo las tareas encomendadas, de
conformidad con las normas minimas para las organizaciones
reconocidas que actien en nombre de la Administracién, que
figuran en el apéndice 1 de la resolucién A.739(18);

establecer por escrito un acuerdo oficial entre la Administracién
y la organizacién reconocida, el cual habré de incluir como
minimo los elementos que figuran en el apéndice 2 de la
resolucién A.739(18), o disposiciones equivalentes de caracter
juridico, y podra basarse en el modelo de acuerdo para autorizar
a organizaciones reconocidas a que actien en nombre de la
Administracién (MSC/Circ.710 - MEPC/Circ.307);

especificar las instrucciones con los pormenores de las medidas
que conviene adoptar en caso de que se considere que un buque no
es apto para hacerse a la mar sin que corran peligro el buque o
las personas a bordo, o que presenta una amenaza inaceptable para
el medio marino;

facilitar a la organizacién reconocida todos los instrumentos
pertinentes de la legislacién nacional que hagan efectivas las
disposiciones de los convenios o precisar si las normas de la
Administracién superan en cualquier respecto las prescripciones
de los convenios; y

especificar que la organizacién reconocida ha de mantener un
registro que proporcione a la Administracién los datos necesarios
para contribuir a la interpretacién de las reglas de los
convenios.

4.2 Con objeto de garantizar el pleno cumplimiento de las obligaciones
internacionales cuando se adopta un acuerdo de este tipo, el Estado de
abanderamiento deber& establecer un programa de supervisién que cuente con los
recursos adecuados para la vigilancia constante y la comunicacién con sus otras
organizaciones reconocidas mediante:

1.

el mantenimiento de la autoridad para realizar inspecciones
adicionales con objeto de garantizar que los buques que enarbolan
su pabellén cumplen todas las leyes nacionales complementarias de
los convenios de la OMI, por ejemplo, las normas de seguridad y
salud de los trabajadores, los niveles de dotacién, las horas de
trabajo, los requisitos linglisticos para garantizar las
comunicaciones de a bordo; y

8

La resolucién A.789(19) adquiere obligatoriedad en virtud de la regla

XI/1l, enmendada, el 1° de julio de 1998.
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2. facilitar personal que conozca bien las normas Yy reglamentos del
Estade de abanderamiento y de las organizaciones reconocidas, y
con disponibilidad para llevar a cabo sobre el terreno, una
supervisién eficaz, de dichas organizaciones.

5. EJECUCION

5.1 A fin de cumplir sus obligaciones internacianales es totalmente
imprescindible que el Estado de abanderamiento establezca y mantenga una
supervisién eficaz de los buques que enarbolan su pabelldén. En el articulo 94
de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar se establece la
necesidad de dicho control, la cual aparece implicita en los convenios de la OMI
enumerados en 1.1.

5.2 Los Estados de abanderamiento adoptaran todas las medidas necesarias para
que los buques que enarbolen su pabellén se ajusten a las normas y reglas
internacionales, a fin de garantizar el cumplimiento de sus obligaciones
internacionales. Entre otras, estas medidas incluiréan:

1. la prohibicién de que los buques que enarbolen su pabellén zarpen
antes de que puedan hacerlo de acuerdo con lo prescrito en las reglas
Y normas internacionales;

2. la inspeccién periédica de los buques que enarbolen su pabellén para
verificar que el estado real del buque y su tripulacién se
corresponden con los certificados que lleve;

3. la iniciacién de procedimientos contra los buques gque enarbolen su
pabellén cuando hayan transgredido normas Y reglas internacionales,
independientemente del lugar de la transgresién; y

4. la previsién en las leyes y reglamentos nacionales de sanciones cuya
severidad sea suficiente para disuadir a los buques que enarbolen su
pabellén de transgredir las normas y reglas internacionales.

5.3 La Administracién de 1la seguridad maritima del Estado de abanderamiento
debera contar con un programa de control Yy supervisién. Tales programas
contribuyen a mantener las normas de calidad interna, a evaluar la eficacia de
las medidas adoptadas por el Estado de abanderamiento para cumplir los
instrumentos convencionales, y a determinar qué aspecto de los instrumentos de
la OMI es conveniente mejorar. Un programa eficaz debera prever:

1. que se efectiden investigaciones rapidas y minuciosas sobre los
siniestros, informando de los mismos a la OMI, segun proceda;

2. la recopilacién de datos estadisticos a fin de que se puedan llevar a
cabo andlisis de tendencia para identificar los sectores
problematicos;

3. que se actle oportunamente ante las deficiencias y los presuntos

sucesos de contaminacién que ante el Estado rector del puerto o el
Estado riberefio hayan notificado;
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4. realizar regularmente un examen de:

4.1 los porcentajes de pérdida de flota y de accidentes, a fin de
determinar las tendencias existentes en un determinado periodo de
tiempo;

4.2 el numero de casos comprobados de buques deficientes en relacién
con el tamafio de la flota;

4.3 las medidas de respuesta a los informes del Estado rector del
puerto sobre deficiencias, o a sus intervenciones;

4.4 las investigaciones realizadas sobre siniestros graves y las
lecciones aprendidas al respecto: y

4.5 1los recursos asignados, tanto financieros, técnicos o de otro
tipo.

5.4 E1l Estado de abanderamiento deberé:

1. garantizar el cumplimiento de la Convencién de las Naciones Unidas
sobre el Derecho de Mar y los instrumentos aplicables de la OMI,
mediante la legislacién nacional;

2. coordinar la adopcién de medidas oportunas contra los buques que
enarbolen su pabellén y no cumplan las prescripciones pertinentes;

3. garantizar que se realiza la oportuna investigacién en tales casos;

4. contar con suficiente personal calificado para implantar y hacer
aplicar la legislacién nacional mencionada en 5.4.1, incluido el
personal necesario para realizar las investigaciones y los
reconocimientos; y

5. garantizar la formacién y supervisar las actividades diarias de sus
inspectores e investigadores.

5.5 Se dispondri de suficiente personal calificado del Estado de abanderamiento
para que investigue sucesos en que otros Estados rectores del puerto hayan
detenido buques que enarbolaran su pabellén. El Estado de abanderamiento debera
estar preparado para supervisar las medidas correctivas necesarias para que el
buque en cuestién cumpla inmediatamente, en la medida de lo factible y siempre
que sea posible, lo dispuesto en los pertinentes convenios internacionales.

5.6 El Estado de abanderamiento, o la organizacidén que actue en su nombre, sélo
expedira un certificado internacional a un buque tras haberse comprobado que
satisface todos las prescripciones aplicables.

6. INSPECTORES DEL ESTADO DE ABANDERAMIENTO

6.1 Los inspectores del Estado de abanderamiento poseeran, en la medida de lo
posible, la siguiente titulacién profesional:

1. un titulo expedido con arreglo a las disposiciones pertinentes del
Convenio de Formacién, enmendado, en calidad de:
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1.1 capitén, que faculte al interesado para el mando de buques de
arqueo brutoc igual o superior a 3.000; o,

1.2 jefe de maquinas, que faculte al interesado a desempefiar la
jefatura de maquinas de un buque con una potencia igual o
superior a 3.000 kW; o,

1.3 que satisfaga las disposiciones del Reglamento de
Radiocomunicaciones o que indique la posesién de un titulo
adecuado para el SMSSM; o,

2. un titulo universitario o un diploma en arquitectura naval, ingenieria
mecdnica, ingenieria electrotécnica o cualquier otro tipo de ingenieria cuya
dimensién profesional esté relacionada con el sector maritimo; o,

3. una experiencia minima de cinco afios de navegacién maritima como
oficial, o desempefiando funciones de arquitecto naval o como ingeniero en el
sector maritimo; o,

4. un titulo o diploma universitario idéneo, complementado con los
siguientes cursos modelo de la OMI: 3.03 Maquinas, 3.04 Instalaciones
eléctricas, 3.05 Dispositivos contra incendios, 3.06 Dispositivos de salvamento,
3.07 Casco, y 3.08 Navegacién, y haber realizado un periodo de embarco de seis
meses como minimo.

6.2 Si bien es conveniente poseer la titulacién y experiencia antedichas, se
reconoce la posibilidad de que algunos paises no dispongan de un numero
suficiente de personas con tales calificaciones. Los inspectores que se
consideren aptos podradn haber recibido inicialmente otro tipo de formacién pero
su nivel de competencia ha de corresponderse con el que se imparte en las aulas,
y deberan haber ampliado posteriormente sus conocimientos con la experiencia
adquirida sobre el terreno bajo la tutela de inspectores calificados aprobados
por el Estado de abanderamiento. La administracién maritima elaborara y
supervisard el programa que se imparte y la formacién complementaria de cada
inspector. Adem&s de elaborar cursos especializados sobre los convenios de la
OMI, las leyes y los reglamentos nacionales, la administracién maritima es la
encargada de elaborar principios para ayudar a sus inspectores sobre el terreno.

6.3 El Estado de abanderamiento se asegurari de que todos los inspectores
poseen los conocimientos y la experiencia necesarios en las materias
relacionadas con sus cometidos habituales. Adem&s, para facilitar que los
inspectores realicen tareas distintas de las que se les asignan normalmente, el
Estado de abanderamiento se asegurard de que puedan adquirir con facilidad
experiencia en las siguientes esferas:

todos los aspectos de los convenios de la OMI;

todos los aspectos de las leyes y reglamentos nacionales:;
instalacién y reparaciédn del casco;

soldaduras y trabajo en caliente sin riesgos:

ensayos no destructivos;

construccidn, compartimentado, estabilidad y estanquidad del buque;
instalaciones eléctricas y maquinaria del buque;

asignacién de lineas de carga y arqueo;

sistemas, planes y componentes del equipo de seguridad;

métodos de construccién del sistema de prevencién de incendios;
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11. puente de navegacidén y equipo de comunicaciones;

12. operaciones de carga del buque y maquinaria sobre cubierta;

13. transporte de productos quimicos peligrosos y gases licuados a granel;

14. sistemas y procedimientos para prevenir la contaminacién por
hidrocarburos, incluidas las sustancias nocivas liquidas a granel;

15. métodos de seguridad para la entrada en espacios restringidos;

16. sistemas de gestién de la seguridad; y

17. evaluacién de la influencia del factor humano.

6.4 Durante los primeros seis meses de trabajo para la Administracién del
Estado de abanderamiento, el inspector desempefiarid sus tareas bajo la
supervisién de un inspector con experiencia, conforme a un programa de formacién
préctica aprobado.

6.5 Cuando un inspector haya de desempefiar tareas distintas de las que se
definen en su campo de especializacién inicial y experiencia, recibira la
formacién y orientaciones necesarias para las nuevas tareas y las desempeflara
durante un periodo de un mes como minimo, segun proceda, bajo la supervisién de
un inspector con experiencia en ese campo.

6.6 DAntes de emplear a un inspector para tareas relacionadas con buques
especiales, éste habrd de seguir un curso de formacién relacionado con el tipo
de buques de que se trate.

6.7 Al desempeflar sus tareas a bordo de los buques, el inspector deberd llevar
un documento de identificacién expedido por el Estado de abanderamiento. En el
referido documento se indicard que el inspector estd autorizado para llevar a
cabo tareas especificas en nombre del Estado de abanderamiento, y se consignard
en él asimismo cualquier limitacién de dicha autoridad.

7. INVESTIGACIONES DEL ESTADO DE ABANDERAMIENTO

7.1 DAdemds de inspectores calificados, el Estado de abanderamiento debera
facilitar investigadores calificados. Conforme a lo dispuesto en el articulo
94.6 y en el articulo 217.4, 5 y 6 de la Convencién de las Naciones Unidas sobre
el Derecho del Mar, asi como en los convenios pertinentes de la OMI, se
realizarin investigaciones después de todo accidente maritimo o suceso que
ocasione contaminacién. El Estado de abanderamiento se asegurard de que todos
los investigadores poseen los conocimientos y la experiencia necesarios en las
materias relacionadas con sus cometidos habituales. Ademds, para facilitar que
los investigadores realicen tareas distintas de las que se les asignan
normalmente, el Estado de abanderamiento se asegurard de que puedan adquirir con
facilidad experiencia en las siguientes esferas:

1. navegacién y Reglamento de Abordajes;

2. reglamentacié4n del Estado de abanderamiento sobre los titulos de
competencia;

3. causas de la contaminacién marina;

4. técnicas de encuestas;

5. compilacién de pruebas; y

6. evaluacién de la influencia del factor humano.
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7.2 Se investigar4 todo accidente en el que se produzcan lesiones corporales
que den lugar a una baja laboral de tres dias como minimo, y toda muerte
ocurrida como consecuencia de accidentes laborales y siniestros de buques del
Estado de abanderamiento, debiendo hacerse publicos los resultados de dicha
investigacién. Los siniestros de buques se investigardn y notificaran de
conformidad con la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar,
los convenios pertinentes de la OMI y las Directrices que la Organizacién estéa
elaborando®. Las investigaciones de siniestros estaran a cargo de
investigadores profesionales especializados en los aspectos relacionados con el
siniestro. El informe de la investigacién se remitir4 a la OMI junto con las
observaciones del Estado de abanderamiento, de conformidad con las directrices
antedichas.

9 Véase el Cébdigo para la investigacién de siniestros y sucesos

maritimos, aprobado por la Organizacién mediante su resolucién A.849(20).
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APENDICE

POSIBLE MARCO PARA LA LEGISLACION NACIONAL DESTINADA A IMPLANTAR
1LOS CONVENIOS SOLAS, MARPOL, LINEAS DE CARGA Y FORMACION

La legislacién nacional, ya sea primaria o subsidiaria, tratari de las
cuestiones que se indican a continuacién. En la publicacién de las Naciones
Unidas "Directrices para la legislacién maritima” se facilitan orientaciones
detalladas a este respecto.

1. DISPOSICIONES GENERALES
1. definiciones
2. ambito de aplicacién, es decir, a qué buques son aplicables las reglas
3. poder para otorgar exenciones y aprobar equivalencias
4. reconocimiento y autoridad de las sociedades de clasificacion
2. DISPOSICIONES FUNDAMENTALES
1 estructura, maquinaria, equipo y mantenimiento
2. lineas de carga
3. estabilidad
4. estiba, carga, lastrado, deslastrado
5 instrucciones, documentos y otra informacién a bordo
6 ejercicios préacticos
7. relacién y cardcter juridico de las reglas y reglamentos de la clase
de que se trate
8. dotacién
9 documento relativo a la dotacién minima de seguridad

10. normas de formacidn

11. titulacién y refrendos

12. realizacién de exdmenes, examinadores, requisitos de admisién
13. prescripciones relativas a la guardia

14. horas de trabajo

15. aptitud fisica

16. diario de navegacién del buque y anotaciones

17. prohibicién de descargar sustancias perjudiciales

18. establecimiento de instalaciones receptoras en los puertos

3. PRESCRIPCIONES APLICABLES A LOS BUQUES EXTRANJEROS EN AGUAS
JURISDICCIONALES DEL ESTADO DE ABANDERAMIENTO

4. RECONOCIMIENTO Y CERTIFICACION
1. reconocimientos, intervalos, autoridad encargada de los
reconocimientos
2. expedicién de certificados y autoridad responsable
3. expedicién de certificados por otros Gobiernos, previa peticién
4. aceptacién de certificados extranjeros
5. periodo de validez de los certificados y formularios
6. suspensién, retirada, pérdida y devolucién de certificados
7. clases de reconocimientos y certificados
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DERECHOS Y OBLIGACIONES DEL PROPIETARIOC O EL ARMADOR, EL CAPITAN Y LA GENTE

DE MAR
1. prohibicién de hacer reformas en un buque sin el permiso previo de la
autoridad competente
2. obligacién de mantener el buque en buenas condiciones durante el viaje
3. obligacién de notificar a la autoridad competente cualquier averia que
haya tenido lugar
q. obligacién de notificar la descarga de sustancias peligrosas
5. prohibicién al capitdn de hacerse a la mar si:
5.1 el buque no cumple las prescripciones pertinentes
5.2 el buque no estd provisto de certificados validos y del documento
relativo a la dotacién minima de seguridad, el diario de
navegacién y los registros pertinentes
5.3 1la dotacién del buque no se ajusta a las prescripciones
6. prohibicién de prestar servicio a bordo sin el refrendo adecuado
7. obligacién del propietario de velar para que el capitén cumpla sus
obligaciones
8. derecho de la tripulacién a presentar quejas a la autoridad competente
y obligacién de dicha autoridad de investigarlas
6. EJECUCION
1. designacién de una autoridad encargada de la ejecucién
2. realizacién de inspecciones aleatorias
3. derechos y poderes de los inspectores (administracién y clase)
4. obligacién del capitédn de presentar los certificados al inspector
5. obligacién del propietario y del capitéan de colaborar durante los
reconocimientos
6. poder de retirar certificados y de detener a un buque
7. procedimientos de detencién y de levantamiento del embargo
8. obligaciones del capitdn si el buque es detenido en el extranjero
7. SANCIONES
1. sanciones por incumplimiento, infracciones operacionales y
contravencién de una prohibicién
2. sanciones al propietario que incite al capitdn a infringir cualquiera
de las disposiciones
8. APELACION
1. derecho a interponer un recurso de apelacién ante la autoridad
competente
2. procedimientos de apelacién

9. INVESTIGACION DE SINIESTROS Y ACCIDENTES

10. COSTES Y HONORARIOS
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ié e j i ci estid

La Asamblea,

Recordando el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por
lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a
la prevencién y control de la contaminacién del mar por los buques,

Recordando también la resolucién A.741(18), mediante la cual aprobd
prescripciones sobre gestién de la seguridad y la prevencién de la contaminacién
recogidas en el Cédigo internacional de gestidén de la seguridad operacional del
buque y la prevencién de la contaminacién (Cédigo internacional de gestién de la
seguridad (IGS)},

Recordando asimismo que la Conferencia de Gobiernos Contratantes del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
(Convenio SOLAS) celebrada en 1994:

- adopté un nuevo capitulo IX sobre gestidén de la seguridad operacional
de los buques, en virtud del cual el Cédigo IGS adquiriréd caréacter
obligatorio el 1° de julio de 1998 (fecha en la que este nuevo
capitulo se aplicara a los buques de pasaje, incluidas las naves de
pasaje de gran velocidad, petroleros, quimiqueros, gaseros, graneleros
y naves de carga de gran velocidad de arqueo bruto igual o superior a
500, cualquiera que sea su fecha de construccién);

- reconocié que la tarea de aplicar las prescripciones del nuevo
capitulo IX del Convenio SOLAS constituird una carga significativa
para las administraciones, las organizaciones que actian en su nombre,
los propietarios de buques y las empresas explotadoras y que la
experiencia ha demostrado que es posible que los propietarios de
buques y las empresas explotadoras necesiten hasta dos afios de
preparacién para establecer un sistema de gestién de la seguridad que
satisfaga las normas prescritas en el Cédigo IGS; y

- considerandc que, aun cuando se disponga del periodo necesario de
preparacién, es posible que al aproximarse las fechas de aplicacién
especificadas en la regla 2 del capitulo IX se presente un gran nimero
de solicitudes de certificacién con respecto al Cédigo IGS, decidié
recomendar que todas las administraciones interesadas designen fechas
previas a las de aplicacién que se especifican en la regla IX/2 del
Convenio SOLAS, antes de las cuales deberan presentarse las
solicitudes de certificacién para cada tipo de buque, a fin de que las
administraciones o las organizaciones reconocidas por ellas tengan
tiempo de concluir su programa de certificacién y las compariias
navieras de subsanar cualquier motivo de incumplimiento,

Recordando ademds la resolucién A.788(19) sobre las Directrices para la
implantacién del Cédigo internacional de gestién de la seguridad (Cédigo IGS)
por las administraciones, segin la cual los gobiernos deberian haber pedido a
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las compafiias interesadas que solicitasen la certificacién prescrita en el
Cédigo IGS el 1° de julio de 1997, a mas tardar,

Observando con preocupacién que, a pesar del llamamiento hecho en tres
circulares (MSC/Circ.761, MSC/Circ.771 y MEPC/Circ.311), sobre la implantacién
del Ccédigo IGS, la situacién no ha mejorado hasta alcanzar un nivel
satisfactorio ya que un porcentaje importante de compafilas navieras y buques no
han solicitado u obtenido la certificacién prescrita en el Cédigo IGS o la
certificacién "previa a la autorizacién" elaborada por las pertinentes
administraciones u organizaciones reconocidas,

Observando también con preocupacién que, al parecer, algunos gobiernos no
han promulgado todavia la legislacién nacional necesaria para que se apliquen
las prescripciones del Cédigo,

Reconociendo los esfuerzos hechos por el Secretario General para alentar la
implantacién puntual y efectiva del Cédigo IGS,

Habjendo examinado las recomendaciones formuladas por el Comité de
Seguridad Maritima en su 68° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccidn
del Medio Marino en su 40° periodo de sesiones,

1. Sefiala a los Gobiernos Miembros, a los Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS y al sector, que la regla IX/2 del Convenio SOLAS no permite ampliar los
plazos para la introduccién del Cdédigo IGS;

2. Insta a todas las partes interesadas a que sean conscientes de que se
considerard que los buques gque no tengan la certificacién prescrita en el Ccédigo
IGS no cumplen las prescripciones del Convenio SOLAS y que no podran reclamarse
para dichos buques los privilegios del Convenio con arreglo a lo dispuesto en el
mismo, cuando el Cédigo adquiera caracter obligatorio en virtud del capitulo IX
del Convenio SOLAS;

3. Insta asimismo a todas las partes interesadas a que sean conscientes de
que:

1. el incumplimiento del Cédigo IGS puede considerarse como el causante
de un incremento del riesgo de contaminacién del mar que suponga, en
Ultimo término, una infraccién de las prescripciones relativas a la
prevencién de la contaminacidén; y que

2. el articulo 217 de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar dispone que las sanciones previstas en las leyes y
reglamentos de los Estados para prevenir, reducir y controlar la
contaminacién del medio marino por los buques que enarbolen su
pabellén seran lo suficientemente severas como para desalentar la
comisién de infracciones cualquiera que sea el lugar;

4. Insta ademds a los Gobiernos Miembros y a los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS a que se esfuercen al méximo por concluir lo antes posible la
certificacién exigida por el Ccébdigo IGS de los buques con derecho a enarbolar su
pabelldn, segin lo prescrito en la regla IX/2 del Convenio SOLAS;

5. Seflala a los Gobiernos Miembros que puede existir cierto volumen de
certificacién "previa a la autorizacién", la cual podr& servir de base para la
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verificacién del cumplimiento del Cédigo IGS si ha sido expedida por una
Administracién o por una organizacién reconocida que cumpla las condiciones
establecidas en la resolucién A.739(18) y atestigua el pleno cumplimiento de las
prescripciones técnicas del Cédigo IGS:

6. Invita a los gobiernos a que informen a la Organizacién de las
disposiciones que han tomado para verificar la observancia del Cédigo,
especificando si sera la propia Administracién la que se ocupe de la
verificacién, o bien una organizacién reconocida que actie en su nombre,
invitandose en este ultimo caso a los gobiernos interesados a que informen a la
Organizacién de cudles son las organizaciones reconocidas que han recibido esa
autorizacién;

7. Invita también a los Gobiernos Miembros y a los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS a que ya mismo,

1. sean conscientes de que hay bastante que hacer para garantizar
que el Cédigo IGS pueda aplicarse a otros buques de carga general
y a las unidades méviles de perforacién mar adentro de arqueo
bruto igual o superior a 500 el 1° de julio de 2002, a mas
tardar; y

2. agilicen el proceso de aplicacién del Cédigo IGS a esos buques
con bastante antelacién a la fecha fijada:

8. Pide al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio
Marino que mantengan esta cuestién sometida a examen y adopten las medidas
oportunas; y

9. Pide al Secretario General que adopte cualesquiera otras medidas que puedan

ser necesarias para ayudar a asegurar la implantacién puntual y efectiva del
cédigo IGS.

3. Resolucidén A.851(20)

v an
i 1i ! N iudicial
¢ contaminantes del mar
La Asamblea,
Recordando el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién

Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por
lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a
la prevencién y contencién de la contaminacién del mar ocasionada por los
buques,

Recordando asimismo la resolucién 3 de la Conferencia internacional sobre
busqueda y salvamento maritimos, 1979, referente a la necesidad de contar con un
formato y un procedimiento convenidos internacionalmente para los sistemas de
notificacién utilizados por los buques,
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Considerando que en los actuales sistemas nacionales de notificacién para
buques se pueden utilizar procedimientos y formatos de notificacién diferentes,

Consciente de que la diferencia de procedimientos y formatos de
notificacién puede desconcertar a los capitanes de bugques que naveguen de una
zona a otra en la que los sistemas de notificacién sean distintos,

Estimando que cabria aliviar esa confusién si los sistemas y las
prescripciones de notificacién para buques se ajustaran en la medida de lo
posible a principios generales pertinentes y si las notificaciones se hicieran
de conformidad con un formato y unos procedimientos normalizados,

Recordando los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y
prescripciones de notificacién para buques, incluidas las Directrices para
notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar, que habia aprobado en virtud de la
resolucién A.648(16),

Reconocjendo que los Estados Partes en el Convenio internacional relativo a
la intervencién en alta mar en casos de accidentes que causen una contaminacién
por hidrocarburos, 1969, y en el Protocolo relativo a la intervencién en alta
mar en casos de contaminacién del mar por sustancias distintas de los
hidrocarburos, 1973, pueden tomar en alta mar las medidas necesarias para
prevenir, atenuar o eliminar todo peligro grave e inminente para su litoral o
para los intereses relacionados con éste, que nazca de la contaminacién del mar,
© de la amenaza de tal contaminacién, ocasionada por hidrocarburos y por
sustancias distintas de los hidrocarburos a raiz de un siniestro maritimo o de
la actuacién relacionada con ese siniestro, de la que razonablemente quepa temer
consecuencias perniciosas de gran magnitud,

Reconocjendo también la necesidad de que el capitan de un buque auxiliador,
O que esté realizando operaciones de salvamento, notifique a los Estados
riberefios los pormenores del suceso de que se trate y de su actuacién,

Reconociendo asimismo que un suceso que suponga dafios, fallo o averia del
buque, su maquinaria o equipo, podria constituir una seria amenaza de

contaminacién del litoral o afectar a intereses relacionados con éste,

Habiendo examinado la recomendacién hecha por el Comité de Seguridad
Maritima en su 67° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccién del Medio
Marino en su 39° periodo de sesiones,

1. Aprueba los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y
prescripciones de notificacién para buques, incluidas las Directrices para
notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar, cuyo texto constituye el anexo de la
presente resolucién;

2. Insta a los gobiernos a que hagan que los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques se ajusten todo lo posible a los principios generales
establecidos en el anexo de la presente resolucién;

3. Insta también a los gobiernos a que pongan en conocimiento de los
propietarios de buques, la gente de mar y las autoridades designadas interesadas
el formato y los procedimientos de notificacién;
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4. Recomienda a los gobiernos y a los Estados Partes en el MARPOL 73/78 que
implanten esas Directrices con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2) del
articulo V del Protocolo I;

5. Revoca la resolucién A.648(16).

1.1 Los sistemas y prescripciones de notificacién de informacién para buques se
utilizan para facilitar, obtener o intercambiar informacién mediante
notificaciones transmitidas por radio. Los datos asi obtenidos se aplican a
numerosos fines, tales como blsqueda y salvamento, servicios de trafico
maritimo, pronésticos meteorolégicos y prevencién de la contaminacién del mar.
En lo posible, los sistemas y prescripciones de notificacién para buques
satisfaran los siguientes principios:

1. las notificaciones incluirin sélo la informacién esencial para
alcanzar los objetivos del sistema;

2. las notificaciones seran sencillas y utilizaran el formato y los
procedimientos internacionales de notificacién normalizados para
buques. Cuando existan dificultades linguisticas, figurara el inglés
entre los idiomas empleados y, dentro de lo posible, se hard uso del
Vocabulario normalizado de navegacién maritima, o, en otro caso, del
cédigo internacional de seflales. El formato y los procedimientos de
notificacién normalizados que se han de utilizar figuran en el
apéndice! del presente anexo;

3. se reducira al minimo el numero de notificaciones;
4. las notificaciones se cursaran gratuitamente;
S. las notificaciones de seguridad o contaminacién se transmitirén sin

demora; sin embargo, los horarios y lugares de transmisién de las
notificaciones que no sean urgentes seradn lo bastante flexibles como
para no entorpecer las tareas esenciales de navegacién;

6. la informacién obtenida mediante el sistema se facilitard a otros
sistemas cuando sea necesario para fines de socorro, seguridad o
prevencién de la contaminacién;

7. la informacién basica (caracteristicas del buque, instalaciones y
equipo de a bordo, etc.) se notificara una vez y se retendrd en el

10 No se adjunta el apéndice del Anexo.
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sistema, y cuando se produzcan cambios en esa informacién le
correspondera al buque actualizarla;

se definird claramente la finalidad del sistema;

los gobiernos que establezcan un sistema de notificacién para buques
comunicarin a los navegantes todos los pormenores de los requisitos
que se han de cumplir y de los procedimientos que corresponde seguir.
Se especificardn con claridad los pormenores relativos a los tipos de
buques y las zonas de aplicacién del sistema, las horas y situaciones
geograficas designadas para la transmisién de notificaciones, los
establecimientos de tierra encargados de las operaciones y los
servicios facilitados por el sistema. Se pondran a disposicién de los
navegantes graficos que indiquen los limites del sistema e incluyan la
informacién adicional necesaria;

para el establecimiento y funcionamiento de un sistema de notificacién
para buques se tendran en cuenta:

10.1 las responsabilidades y necesidades en los planos nacional e
internacional;

10.2 el coste del sistema para los armadores y para las autoridades
responsables;

10.3 los peligros para la navegacién;

10.4 las ayudas para la seguridad de la navegacién existentes y
propuestas; y

10.5 la necesidad de consultar desde un principio y de modo continuo
con las partes interesadas, previendo un periodo suficiente para
probar, conocer a fondo y evaluar el sistema a fin de que
funcione satisfactoriamente y se puedan hacer las modificaciones
necesarias;

los gobiernos se aseguraran de que los establecimientos de tierra
responsables del funcionamiento del sistema estén a cargo de personal
con formacién adecuada;

los gobiernos tendran en cuenta la relacién existente entre los
sistemas de notificacién para buques y otros sistemas:;

los sistemas de notificacién para buques utilizaran preferentemente
una sola frecuencia radiceléctrica; si se necesitan frecuencias
adicionales, el nimero de éstas se reducirid al minimo requerido para
el funcionamiento eficaz del sistema;

la informacién que el sistema facilite a los buques se reducira a la
necesaria para el funcionamiento correcto del sistema y para la
seguridad;

los sistemas y prescripciones de notificacién para buques deberan
prever la transmisién desde éstos de notificaciones especiales de
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defectos o deficiencias del casco, las maquinas, el equipo, la
dotacién u otras limitaciones que puedan afectar a la seguridad de la
navegacién, asi como la transmisién de notificaciones especiales de
sucesos que entrafien una contaminacién efectiva o probable del mar;

16. los gobiernos dardn instrucciones a sus establecimientos de tierra
responsables del funcionamiento de los sistemas de notificacién para
buques con objeto de que las notificaciones de contaminacién efectiva
o probable se retransmitan sin demora al oficial o al organismo
designado para recibir y dar curso a dichas notificaciones y que dicho
oficial u organismo las retransmita sin demora al Estado de
abanderamiento del buque de que se trate o a cualquier otro Estado que
pueda ser afectado;

17. los Estados a los que afecte o pueda afectar un suceso que cause
contaminacién y que puedan necesitar informacién sobre éste tendran en
cuenta las circunstancias en que se encuentre el capitéan del buque y
procuraran limitar sus peticiones de informacién suplementaria; y

18. el apéndice del presente anexo no es aplicable a los mensajes de
peligro a que hace referencia la regla 2 del capitulo V del Convenio
SOLAS 1974, en su forma enmendada. El modo actual de transmitir esos
mensajes no sufrird ningin cambio.

2. Directrices para notificar sucegos en que
i v c igro

2.1 E1l objeto de las presentes Directrices, y de las que figuran en el
apéndice, es hacer posible que los Estados riberefios y otras partes interesadas
se enteren cuanto antes de todo suceso que entrafle la pérdida efectiva o
probable en el mar de mercancias peligrosas transportadas en bultos.

2.2 1Las notificaciones se transmitiran al Estado riberefio mas préximo. Cuando
el buque esté dentro o cerca de una zona en la que se haya establecido un
sistema de notificacién de informacién para buques, las notificaciones se
transmitirdn a la estacién costera de dicho sistema designada al efecto.

3. i i otifi c e ue i v
- judicial o ha el

3.1 El objeto de las presentes Directrices, y de las que figuran en el
apéndice, es hacer posible que los Estados riberefios y otras partes
interesadas se enteren cuanto antes de todo suceso que ocasione o pueda
ocasionar contaminacién del medio marino, asi como de toda medida de
auxilio y salvamento, de modo que puedan proceder en consecuencia.

3.2 De conformidad con el articulo V 1) del Protococlo I del MARPOL 73/78, se
cursara una notificacién al Estado riberefio mas préximo.

3.3 El capitan de un buque que participe o al que se haya pedido que participe
en una operacién de auxilio o de salvamento de un buque afectado por uno de
los sucesos a que se hace referencia en los parrafos 1 a) o 1 b) del
articulo II del Protocoloc I del MARPOL 73/78, en su forma enmendada, deberé
sin demora transmitir la oportuna notificacién con los pormenores de las
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medidas tomadas o previstas. Se mantendra también informados a los Estados
riberefios acerca del desarrollo de los acontecimientos.

3.4 La probabilidad de que pueda producirse una descarga a consecuencia de las
averias sufridas por el buque o su equipo es razén suficiente para
transmitir una notificacién.

4. Re i .85

La Asamblea,

Recordando el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por
lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad maritima,

Tomando notg de que las reglas V/8 y V/8-1 del Convenio internacional para
la sequridad de la vida humana en el mar, 1974, Yy la regla 1 d) del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, 1972, entre otras, sefialan que la
Organizacién es el Unico organismo internacional reconocido para establecer y
adoptar a nivel internacional dispositivos de separacién del tr4fico, medidas de
organizacién del tr4fico distintas de los dispositivos de separacién del trafico
y sistemas de notificacidén para buques,

Reconocjendo la necesidad de disponer de un procedimiento expeditivo para
aprobar y modificar los dispositivos, las medidas y los sistemas indicados en el
parrafo anterior,

Reconociendo también la necesidad de que tal procedimiento sea compatible,
Recopociendo asimismo la necesidad de que los procedimientos adoptados para

aprobar, designar y sustituir las vias maritimas archipelagicas sean también
compatibles,

abiendo e inado las recomendaciones hechas por el Comité de Seguridad
Maritima en su 67° periodo de sesiones y por el Subcomité de Seguridad de la
Navegacién en su 43° periodo de sesiones,

1. Decide que la funcién de aprobar los dispositives de separacién del
trafico, las medidas de organizacién del trafico distintas de los dispositivos
de separacién del trdfico, incluidas la designacién y sustitucién de vias
maritimas archipelagicas, y los sistemas de notificacién para buques, asi como
las modificaciones correspondientes, la desempefie el Comité de Seguridad
Maritima en nombre de la Organizacién:

2. Revoca las resoluciones A.376(X), A.377(X) y A.826(19).
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5. R i .867

La Asamblea,

Recordande el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por
lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad maritima,

Recordando también la aprobacién, en 1993, de la resoluciédn A.773(18),
relativa a la mejora de la seguridad de la vida humana en el mar mediante la
prevencién y supresién de las practicas peligrosas relacionadas con el tréafico
maritimo de indocumentados,

bserv (o) (o] i los sucesos ocurridos con buques deficientes

utilizados para el trafico o el transporte de migrantes, que, segin las
informaciones recibidas, han tenido como resultado una importante pérdida de
vidas humanas,

Observando ademds la recomendacién formulada por el Comité de Facilitacién,
en su 25° periodo de sesiones, de que se invitara al Comité de Seguridad
Maritima a considerar la posibilidad de adoptar las medidas oportunas con
respecto a la preocupacidén manifestada por el Secretario General en el documento
FAL 25/7/1,

Consciente de la labor que realiza actualmente en este &mbito la Comisién
de Prevencién del Delito y Justicia Penal, de las Naciones Unidas,

Teniendo presentes los derechos y obligaciones pertinentes contenidos en el
Derecho internacional del mar,

Reconociendo el grave peligro gque representan para la vida humana las
practicas peligrosas relacionadas con el trafico o el transporte de migrantes
por mar,

Opinando que los gobiernos deberian cooperar y adoptar, como cuestién de
maxima prioridad, todas las medidas necesarias para prevenir y reprimir toda
practica peligrosa relacionada con el trafico o el transporte de migrantes por
mar,

1. Invita a los gobiernos a que cooperen en interés de la seguridad de la vida
humana en el mar intensificando sus esfuerzos para prevenir y reprimir las
practicas peligrosas relacionadas con el trafico o el transporte de migrantes
por mar y asegurdndose de que se toman medidas eficaces y réapidas contra esas
practicas peligrosas;

2. Invita también a los gobiernos a que establezcan, segin proceda, acuerdos y
procedimientos para facilitar la cooperacién al aplicar medidas eficaces para
prevenir y reprimir las prdcticas peligrosas relacionadas con el trafico o el
transporte de migrantes por mar;

3. Invita ademds a los gobiernos a que cooperen garantizando que, en la mayor
medida posible, la informacién sobre los buques de los que se sospeche que se
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dedican a préacticas peligrosas relacionadas con la organizacién del trafico o el
transporte de migrantes por mar se recopile y se haga llegar a la Organizacién y
a todos los gobiernos que puedan verse afectados por esas practicas peligrosas;

4. Alienta a los gobiernos a que apliquen las disposiciones de los
instrumentos internacionales relativos a la seguridad de la vida humana en el
mar;

5. Pide a los gobiernos que tomen las medidas requeridas en virtud de los
convenios internacionales, para retener a todos los buques poco seguros,
incluidos los utilizados para el trafico o el transporte de migrantes por mar,
que informen con prontitud al gobierno cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar
el buque, y que faciliten a 1la Organizacién informacién pertinente acerca de
todos los sucesos relativos a las practicas peligrosas relacionadas con el
trafico o el transporte de migrantes por mar de los que tengan noticia;

6. Encarga a los érganos pertinentes de la OMI que examinen, segin sea
necesario, la cuestién del trafico o el transporte de migrantes por mar desde la
perspectiva de la seguridad de la vida humana en el mar y que elaboren un
sistema de notificacién relativo a estas préacticas;

7. Bide al Secretario General que garantice la participacién de la OMI en la
preparacién de cualquier proyecto de convenio u otro instrumento encaminado a
luchar contra el trafico o el transporte de migrantes por mar y que se cerciore
de que se presente un informe en el vigésimo primer periodo de sesiones de la
Asamblea acerca de los avances realizados con respecto a esta cuestién;

8. Pide al Secretario General que ponga la presente resolucién vy,
oportunamente, los resultados de la labor de la Organizacién sobre la cuestién,
en conocimiento de las Naciones Unidas y de otras organizaciones internacionales
interesadas para que estén informadas y adopten las medidas oportunas, con la
recomendacién de que se concluya un convenio internacional encaminado a luchar
contra el trafico o el transporte de migrantes por mar.

6. s i 68 (20
Directrices para el control v la gestién del agua de lastre de los
u i e ir a i t erenci e or ismos
a tico eri iciales s

La Asamblea,

Recordando el articulo 15 J) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por
lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a
la prevencién Yy contencién de la contaminacién del mar ocasionada por los
buques,

Recordando también que, mediante la resolucién A.774(18), reconocid que la
descarga no controlada de agua de lastre y sedimentos desde los buques ha
ocasionado la transferencia de organismos acuaticos perjudiciales y agentes
patégenos que han causado dafios a la salud publica, los bienes y el medio
ambiente, y, en consecuencia, aprobd las Directrices para impedir la
introduccién de organismos acudticos y agentes patégenos indeseados que pueda
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haber en el agua de lastre y en los sedimentos descargados por los buques, ¥
ademis que el Comité de Proteccién del Medio Marino (CPMM) y el Comité de
Seguridad Maritima (CSM) han de mantener sometidas a examen la cuestién del agua
de lastre y la aplicacién de las Directrices, con miras a seguir elaborando
estas tltimas para que sirvan de fundamento para un nuevo anexo del MARPOL
73/78,

Recordando ademds que la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio
Ambiente y el Desarrollo (CNUMAD) de 1992 pide a la OMI en su Programa 21 que
estudie la posibilidad de aprobar normas adecuadas sobre las descargas del agua
de lastre para impedir la propagacién de organismos no autéctonos y proclama
ademds en su Declaracién sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo que los Estados
deberan aplicar ampliamente el principio preventivo conforme a sus capacidades,

Teniendo presente que en la circular MEPC/Circ.288 se reconoce que las
Directrices vigentes no ofrecen una solucién completa por lo que respecta a la
prevencién total de la introduccion de organismos acudticos perjudiciales y
agentes patébgenos, pero se insta a que los esfuerzos deberian centrarse en la
adopcién de medidas para reducir al minimo los riesgos, haciéndose hincapié

asimismo en que al aplicar las Directrices vigentes la seguridad del buque tiene
una importancia primordial,

Tomando nota de los objetivos del Convenio sobre la Diversidad Biolégica,
de 1992, y de que la transferencia e introduccién de especies acuaticas extrafias
por conducto del agua de lastre amenaza la conservacién y el uso sostenible de
la diversidad biolégica,

Tomando pota también de la labor realizada por el CPMM, tal como se pidié
en la resolucién A.774(18), por lo que se refiere a la elaboracién de
disposiciones de obligado cumplimiento sobre la gestidn del agua de lastre y de
directrices para su implantacién efectiva, asi como de las Orientaciones sobre
los aspectos relacionados con la seguridad del cambio de agua de lastre en el
mar, elaboradas por el Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque y distribuidas
mediante las circulares MEPC/Circ.329 y MSC/Circ.806, de 30 de junio de 1997,

Reconoci que varios Estados han adoptado medidas unilaterales mediante
la aprobacién de disposiciones de obligado cumplimiento, de aplicacién local,
regional o nacional, con miras a reducir al minimo los riesgos de introduccién
de organismos acuaticos perjudiciales y agentes patégenos por los buques que
entran en sus puertos, y que esta cuestidén, al ser de interés mundial, exige
medidas basadas en reglas aplicables a escala mundial, junto con directrices
para su implantacién efectiva y su interpretacién uniforme,

Habiendo examipado la recomendacién formulada por el CPMM en su 40° periodo
de sesiones con respecto a esta cuestién,

1. Aprueba las Directrices para el control y la gestién del agua de lastre de
los buques a fin de reducir al minimo la transferencia de organismos acuaticos
perjudiciales y agentes patégenos, que figuran en el anexo de la presente
resolucién;

2. Pide a los gobiernos que tomen medidas urgentes para aplicar las
Directrices, entre ellas la de difundirlas en el sector naviero, que las

utilicen como base para cualquier medida que adopten con miras a reducir al
minimo los riesgos de introduccién de organismos acudticos perjudiciales y
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agentes patégenos, y que comuniquen al CPMM la experiencia que adquieran
mediante su aplicacién;

3. Pide tambiép al cpPMM que trabaje con miras a ultimar disposiciones de
obligado cumplimiento sobre gestidén del agua de lastre para un nuevo anexo del
MARPOL 73/78 y directrices para su implantacién efectiva y uniforme, de modo que
puedan examinarse y aprobarse en el afio 2000;

4. Pide asimismo al csMm que incluya en su plan de trabajo la evaluacién de la
informacién que se reciba por las partes interesadas, particularmente aquella
que se refiera a la seccién 12.2 de las Directrices aqui aprobadas, con miras a
determinar los riesgos y posibles consecuencias correspondientes a distintos
tipos de buque existentes y operaciones. También pide al CSM que considere
cualquier otra cuestién pertinente con respecto al cambio de agua de lastre, asi
como los objetivos de proyecto de los buques nuevos, con miras a reducir al
minimo posible los riesgos de introduccién de organismos acudticos perjudiciales
Y agentes patégenos por conducto del agua de lastre de los buques y los
sedimentos;

5. Revoca la resolucién A.774(18).

ANEXO
Directrices para el control y la gestién del agua de lastre de
u fi ci imo enci
o ic u

Indice
caPiTULO 1 - INTRODUCCION
cariTuLoO 2 - DEFINICIONES
CAPITULO 3 - AMBITO DE APLICACION
CAPITULO 4 - OBJETIVOS Y ANTECEDENTES DE LAS DIRECTRICES
cariTuLo 5 - DIFUSION DE INFORMACION
capiTuLo 6 - FORMACION Y ENSENANZA
caPiTULO 7 - PROCEDIMIENTOS QUE DEBEN SEGUIR LOS BUQUES Y LOS ESTADOS

RECTORES DE PUERTOS
7.1 Procedimientos que deben seguir los buques
7.2 Procedimientos que deben seguir los Estados rectores de puertos

cAPITULO 8 - PROCEDIMIENTOS DE REGISTRO Y NOTIFICACION
8.1 Procedimientos que deben seguir los buques
8.2 Procedimientos que deben seguir los Estados rectores de puertos

capituLo 9 - PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DEL BUQUE
5.1 Medidas de precaucién
1. Reduccién al minimo de la toma de organismos acu&ticos perjudiciales,
agentes patdégenos y sedimentos
2. Oportuna remocién del sedimento del agua de lastre
3. Evitar la descarga innecesaria de agua de lastre

9.2 Opciones de gestién del agua de lastre
1. Cambio del agua de lastre
2. Descarga minima o nula del agua de lastre
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3. Descarga en instalaciones de recepcién
4. Tecnologias y tratamientos incipientes y nuevos
capiTuLc 10 - CONSIDERACIONES RELATIVAS AL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

10.1 Condiciones marcadamente dispares entre los puertos de toma y los de
descarga

10.2 Antigliedad del agua de lastre

10.3 Presencia de organismos combatidos

capiruro 11 - MEDIDAS DE EJECUCION Y SUPERVISION POR PARTE DE LOS
ESTADOS RECTORES DE PUERTOS

capiTULO 12 - CONSIDERACIONES FUTURAS EN RELACION CON EL CAMBIO DE AGUA
DE LASTRE
12.1 Necesidades de investigacién
12.2 Evaluacién a largo plazo de los aspectos relacionados con la seguridad del
cambioc del agua de lastre

capfTuro 13 - PROYECTO DEL SISTEMA DE LASTRE
Apéndice 1 - Impreso de notificacién del agua de lastre
Apéndice 2 - Orientaciones sobre los aspectos relacionados con la

seguridad del cambio del agua de lastre en el mar

1. Introduccién

1.1 Los estudios realizados en varios paises han puesto de relieve que
muchas especies de bacterias, plantas y animales pueden sobrevivir en el agua de
lastre y en los sedimentos transportados por los buques incluso después de
viajes de varios meses de duracién. La descarga ulterior de agua de lastre o
sedimentos en aguas de los Estados rectores de puertos puede dar lugar al
asentamiento de organismos acudticos perjudiciales y agentes patégenos que
pueden constituir un riesgo para la vida de los seres humanos, para la flora y
la fauna autéctonas y para el medio marino. Si bien se han descubierto otros
medios responsables de la transferencia de organismos entre extensiones de mar
geogrificamente separadas, la descarga de agua de lastre de los buques parece
ser uno de los m&s importantes.

1.2 La posibilidad de que las descargas de agua de lastre causen dafios ha
sido reconocida no sélo por la Organizacié4n Maritima Internacional sino también
por la Organizacién Mundial de la Salud, a la que preocupa la funcién del agua
de lastre como medio de propagacién de bacterias causantes de enfermedades
epidémicas.

1.3 Las presentes Directrices no deben considerarse una solucién segura del
problema. Cada parte de las mismas deberd considerarse m&s bien un instrumento
que, si se aplica debidamente, ayudar4d a reducir al minimo los riesgos
relacionados con la descarga del agua de lastre. Las Directrices se iran
perfeccionando con los adelantos cientificos y técnicos hasta que el riesgo
quede adecuadamente circunscrito. Mientras tanto, los Estados rectores de
puertos, los Estados de abanderamientc y cuantas partes puedan contribuir a
reducir el problema deberian actuar con el cuidado y la diligencia debidos para
tratar de ajustarse lo mds posible a las Directrices.
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1.4 La eleccidén de métodos adecuados para reducir al minimo los riesgos
dependera de varios factores, como los tipos de organismos que se quiera
combatir, la gravedad de los riesgos, su aceptabilidad desde el punto de vista
ambiental, los costes, tanto econémicos como ecolégicos, y la seguridad de los
buques.

2. Definiciones

A los efectos de las presentes Directrices regiran las siguientes
definiciones:

Administracién: el Gobierno del Estado bajo cuya autoridad opera el buque.

Convenio: el MARPOL 73/78 (Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, y su Protocolo de 1978).

Estados Miembros: los Estados Miembros de la Organizacién Maritima
Internacional.

Organizacién: la Organizacién Maritima Internacional (OMI).

Autoridad del Estado rector del puerto: todo funcionario u organizacién
autorizados por el Gobierno de un Estado rector de puertos para administrar
directrices o hacer cumplir las normas y reglas pertinentes para la aplicacién
de medidas de control del trafico maritimo nacional e internacional.

Tratamiento: proceso o método mecanico, fisico, quimico o biolégico destinado a
destruir, retirar o esterilizar organismos perjudiciales o potencialmente
perjudiciales que haya en el agua de lastre.

3. JAmbito de aplicacién

Las presentes directrices estan dirigidas a los Estados Miembros y
pPueden aplicarse a todos los buques, si bien serd la autoridad del Estado rector
del puerto la que determine el alcance de su aplicacién.

4. i iv cede irectric

4.1 El objetivo de las presentes Directrices, para cuya elaboracién se ha
contado con asesoramiento cientifico y técnico, es ayudar a los gobiernos,
autoridades competentes, capitanes de buques, empresas navieras, propietarios de
buques, autoridades portuarias y demAs partes interesadas a reducir al minimo el
riesgo de introduccién de organismos acuaticos perjudiciales y agentes patégenos
presentes en el agua de lastre y en sus sedimentos, sin poner en peligro la
seguridad del buque.

4.2 Las directrices permiten a los Estados rectores de puertos eximir a los
buques que se encuentran en la zona bajo su jurisdiccién del cumplimiento de
parte o de la totalidad de las disposiciones pertinentes. No obstante, toda
Administracién que desee imponer restricciones a las operaciones relacionadas
con el agua de lastre tendrd que atenerse a las presentes directrices cuando
dicte normas o procedimientos.

4.3 A fin de que las directrices puedan aplicarse de manera normalizada y
uniforme, se ruega a los gobiernos de todos los Estados Miembros, a las empresas
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navieras, a las autoridades competentes y a las demds partes interesadas que las
respeten.

5. | fusion de inf [ &

5.1 Se sugiere a las administraciones que conserven e intercambien
informacién sobre estas Directrices por medio de la Organizacién. En
consecuencia, se recomienda a los Gobiernos que faciliten a la Organizacién lo
siguiente:

1. Informacién relativa a brotes graves o plagas de organismos
acuaticos perjudiciales que pueden constituir un riesgo;

2. Ejemplares de las leyes y reglamentos nacionales vigentes;
3. Informacién técnica y sobre investigaciones; y
4. Material didactico (como audiocintas y videocintas) y

publicaciones; y

5. Ubicacién y condiciones de utilizacién de otras posibles zonas para
el cambio de agua de lastre, estrategias para situaciones
imprevistas, disponibilidad de instalaciones de recepcién en
tierra, tarifas, etc.

5.2 lLos Estados Miembros que apliquen procedimientos para la descarga de
agua de lastre y sedimentos deben notificar a la Organizacién las prescripciones
especificas, y facilitarle, para comunicarlas a los demds Estados Miembros y a
las organizaciones no gubernamentales, copias de las reglas, normas, exenciones
o directrices que se estén aplicando. Antes de su llegada, el buque se
cerciorar4 de las prescripciones del Estado rector del puerto y obtendra
informacién detallada sobre las mismas.

5.3 Las autoridades de los Estados rectores de puertos deben dar la mayor
difusién posible a la informacién relativa a las prescripciones sobre
tratamiento y gestién del agua de lastre y los sedimentos que aplican en
relacién con el trafico maritimo. De no hacerlo, pueden causar demoras
innecesarias a los buques que deseen entrar en sus puertos.

5.4 Las organizaciones navieras y los gestores navales deben conocer las
prescripciones de las autoridades de los Estados rectores de puertos por lo que
respecta a los procedimientos de tratamiento y gestién del agua de lastre y los
sedimentos, y disponer de la informacién necesaria para obtener la autorizacién
de entrada.

5.5 Se invita a los Estados Miembros a que faciliten a la Organizacién los
pormenores de los trabajos de investigacién y desarrollo que lleven a cabo en lo
referente a los efectos de los organismos acudticos perjudiciales y agentes
patégenos presentes en el agua de lastre y los sedimentos de los buques y al
control de los mismos.

5.6 Los Estados Miembros deben facilitar a la Organizacién pormenores de
los registros en los que se describan las razones por las que no se ha podido
dar cumplimiento a las prescripciones existentes, por ejemplo: casos de fuerza
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mayor, mal tiempo, fallo del equipo, o falta de informacién scbre las
prescripciones del Estado rector del puerto.

6. FEormacién y ensefianza

6.1 La formacién de los capitanes y, en su caso, de las tripulaciones de
los buques debe incluir el estudio de la aplicacién de procedimientos de
tratamiento y gestién del agua de lastre y los sedimentos basandose en la
informacién contenida en las presentes Directrices. También debe impartirse
formacién sobre la forma de efectuar las anotaciones en los diarios y libros
registro pertinentes. Los gobiernos deben asegurarse de que sus organizaciones
de formacién maritima incluyen estos temas en sus programas de estudios.

6.2 La aplicacién de métodos y procedimientos para la gestién del agua de
lastre constituye actualmente la clave de la solucién para reducir al minimo 1la
introduccién de organismos acuaticos perjudiciales y agentes patébégenos.

6.3 Se recomienda a los gobiernos que incluyan entre los requisitos de
formacién para las titulaciones el conocimiento de las obligaciones relativas al
control de la contaminacién del mar ocasionada por organismos acuaticos
perjudiciales.

7. o imj e egul os b S st tores d o3
7.1 Procedimientos que deben seqguir los buques
7.1.1 Todo buque que lleve agua de lastre debe ir provisto de un plan de

gestién del agua de lastre para ayudar a reducir al minimo la transferencia de
organismos acudticos perjudiciales y agentes patédgenos. La finalidad del plan
debe ser aportar procedimientos seguros y eficaces para la gestién del agua de
lastre.

7.1.2 El plan de gestién del agua de lastre debe ser especifico para cada
buque.
7.1.3 El plan de gestién del agua de lastre debe incluirse en la

documentacién relativa a las operaciones del buque y debe comprender, entre
otras cosas, lo siguiente:

- las secciones pertinentes de las presentes Directrices;

- la documentacién relativa.a la aprobacién del equipo de
tratamiento;

- una indicacién de los registros necesarios; y

- la ubicacién de posibles puntos de muestreo.

7.2 Procedimientos gue deben sequir los Estados rectores de puertos
7.2.1 Deben haber disponibles instalaciones de recepcién y tratamiento para

eliminar de manera ambientalmente segura los sedimentos de los tanques de
lastre.
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7.2.2 La descarga del agua de lastre de los buques en instalaciones de
recepcién y/o tratamiento puede constituir un medio aceptable de control. Las
autoridades de los Estados rectores de puertos que deseen seguir esta estrategia
deberan asegurarse de que las instalaciones son iddéneas.

8. Jimient i st tifi i ¢
8.1 Procedimientos que deben seguir los buques
8.1.1 En caso de que la autoridad del Estado rector del puerto exija que se

sigan opciones especificas en cuanto a los procedimientos y/o tratamientos, vy,
si debido a las condiciones meteorolégicas o al estado de la mar, o por no ser
factible desde el punto de vista operacional, no puede realizarse esa operacién,
el capitan informard de ello a la autoridad del Estado rector del puerto a la
mayor brevedad y, si procede, antes de entrar en las aguas bajo su jurisdiccién.

8.1.2 Para facilitar la administracién de los procedimientos de gestién y
tratamiento del agua de lastre, se nombrard a bordo de cada buque un oficial
responsable para que lleve un registro apropiado y garantice que se observan y
registran todos los procedimientos de gestién y/o tratamiento del agua de
lastre. :

8.1.3 Al tomar o descargar agua de lastre se debe tomar nota, como minimo, de
las fechas, la ubicacién geografica, los tanques y bodegas de carga del buque,
la temperatura y salinidad del agua de lastre, asi como de la cantidad de agua
de lastre embarcada o desembarcada. En el apéndice 1 figura un modelo de
impreso para registrar esta informacidén, la cual se pondrd a disposicién de la
autoridad del Estado rector del puerto.

8.1.4 La ubicacién y puntos idéneos de acceso para el muestreo del lastre o

los sedimentos se deben describir en el plan de gestién del agua de lastre del

buque. Ello permitirid a los miembros de la tripulacién prestar la maxima ayuda
cuando los funcionarios de la autoridad del Estado rector del puerto soliciten

una muestra del agua de lastre o de los sedimentos.

8.2.1 En consonancia con el parrafo 5.2 supra, los Estados rectores de
puertos deben proporcionar a los buques la siguiente informacién:

- pormenores de sus prescripciones en cuanto a la gestién del agua de
lastre;

- ubicacién y condiciones de utilizacién de zonas alternativas para
proceder al cambio del agua de lastre;

- otras medidas para contingencias en los puertos; y
- la disponibilidad, ubicacién, capacidad y tarifas correspondientes
de las instalaciones de recepcién habilitadas para la eliminacién

ambientalmente segura del agua de lastre y los sedimentos conexos.

8.2.2 Con el fin de ayudar a los buques a aplicar las medidas de precaucién
que se describen en 9.1.1 jinfra, los Estados rectores de puertos informarén a
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los agentes locales y/o al buque de las zonas y situaciones en las que convendré
reducir al minimo la toma del agua de lastre, tales como:

- zonas afectadas por epidemias, plagas o colonias conocidas de
organismos perjudiciales y agentes patégenos;

- zonas en las que haya floraciones fitoplancténicas (floraciones
algales, como es el caso de las mareas rojas);

- en las proximidades de desaglies de residuos cloacales;
- cerca de lugares donde se realicen operaciones de dragado;

- donde se sepa que en una corriente de marea el agua es mas turbia;

y
- zonas en las que se sabe que el efecto dispersante de la marea es
insuficiente.
9. B jmient o
9.1 Medidas de precaucién
9.1.1 Reduccién al minimo de la toma de organismos acudticos perjudiciales,

agentes patégenos y sedimentos

Al cargar el lastre, deberd hacerse todo lo posible para evitar la toma
de organismos acudticos potencialmente perjudiciales, agentes patégenos y
sedimentos que puedan contener tales organismos. La toma de agua de lastre se
reducird al minimo o, si resulta factible, se evitara totalmente en zonas y
situaciones tales como:

- zonas seflaladas por el Estado rector del puerto con arreglo a lo
indicado en 8.2.2 supra;

- en la oscuridad, cuando los organismos que viven en el fondo pueden
ascender en la columna de agua;

- en aguas muy poco profundas; o

- en lugares en los que las hélices puedan levantar los sedimentos.
9.1.2 Oportuna remocién del sedimento del agua de lastre

Siempre que sea posible, la limpieza del tanque de lastre para retirar
sedimentos se realizard en alta mar, o con los controles oportunos en puerto o
en dique seco, con arreglo a las disposiciones estipuladas en el plan de gestién
del agua de lastre del buque.
$.1.3 Evitar la descarga innecesaria de agua de lastre

Cuando resulte necesario tomar y descargar agua de lastre en el mismo
puerto con el fin de facilitar la seguridad de las operaciones relacionadas con

la carga, convendré& evitar la descarga innecesaria del agua de lastre que se
haya tomado en otro puerto.
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9.2 Opciones de gestién del agua de lastre
9.2.1 Cambio del agua de lastre

Por regla general, los organismos que viven préximos a la costa
(incluidos los puertos y los estuarios) y que se descargan en alta mar no
sobreviven, como tampoco los organismos oceénicos que se descargan en aguas
costeras.

Al cambiar el agua de lastre convendri tener en cuenta la orientacién
sobre los aspectos de seguridad del cambio del agua de lastre que se indican en
el apéndice 2. RAdemds, se recomiendan las siguientes medidas:

- siempre que sea factible, los buques realizaran las operaciones de
cambio de agua de lastre en aguas profundas, en altamar y lo mas
lejos de la costa que sea posible. Cuando ello no pueda ser,
regiran prescripciones elaboradas en el marco de acuerdos
regionales, concretamente en las zonas situadas a menos de 200
millas marinas de la costa. En consonancia con 9.1.2 supra, debera
descargarse toda el agua de lastre hasta que cese la succiédn, y
emplear a ser posible bombas de agotamiento o eductores;

- cuando se aplique el método del flujo continuo en altamar bombeando
agua de lastre en el tanque o bodega hasta que rebose, se bombearé
como minimo tres veces el volumen del tanque;

- en los casos en que no sea posible proceder al cambio del agua de
lastre en altamar, el Estado rector del puerto podrd aceptar que
tales operaciones se lleven a cabo en zonas designadas para ello:; y

- otras opciones para el cambio de agua de lastre aprobadas por el
Estado rector del puerto.

9.2.2 Descarga minima o nula del agua de lastre

En los casos en que no sea posible cambiar el agua de lastre, ni gquepan
otras opciones, se podré retener el agua de lastre en los tanques o bodegas. Si
esto no es posible, el buque deberi descargar sélo la cantidad minima esencial
de agua de lastre, conforme a las estrategias para contingencias de los Estados
rectores de puertos.

9.2.3 Descarga en instalaciones de recepcién

Si el Estado rector del puerto cuenta con instalaciones de recepciébn
para el agua de lastre y/o los sedimentos, convendrd utilizarlas.

9.2.4 Tecnologias y tratamientos incipientes y nuevos

9.2.4.1 Una vez que se demuestre su viabilidad, los nuevos e incipientes
tratamientos y tecnologias podran sustituir a las opciones existentes o
utilizarse junto a ellas. Tales tratamientos podrian consistir en métodos
térmicos, de filtracién, de desinfeccién, incluida la luz ultravioleta, y otros
que sean aceptables para el Estado rector del puerto.
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9.2.4.2 Los resultados en cuanto a la aplicacién y eficacia de las nuevas
tecnologias de gestién del agua de lastre y el equipo de control conexo se
notificarédn a la Organizacién a fin de proceder a su evaluacién e incorporacién,
segun convenga, en las presentes Directrices.

10. cConsideraciones relativas al Estado rector del puerto

La presente informacién se facilita con caracter orientativo a las
autoridades del Estado rector del puerto para que apliquen su respectivo
programa de gestidén del agua de lastre y evallen los riesgos en relacién con el
agua de lastre que contiene organismos acuiticos perjudiciales y agentes
patdégenos.

10.1 Condiciones marcadamente dispares entre los puertos de toma y de
descarga

Pueden existir condiciones muy distintas entre el puerto o puertos de
origen y el puerto de descarga del agua de lastre. Entre otros ejemplos, cabe
mencionar el del lastre de agua dulce descargado en puertos donde el agua tiene
un elevado indice de salinidad. Habri organismos que pueden sobrevivir
transferencias tan extremas; sin embargo, es muy remota la posibilidad de que
las especies se asienten en tales condiciones.

10.2 Antigliledad del agua de lastre

El tiempo que permanece el agua de lastre en un tanque de lastre
cerrado también puede influir en el numero de organismos supervivientes por la
falta de luz, la reduccién de elementos nutritivos y de oxigeno, los cambios de
la salinidad y otros factores. No obstante, el tiempo madximo que pueden
sobrevivir los organismos en el agua de lastre varia, y en muchos casos se
desconoce. Para aplicar este criterio se deberd considerar un minimo de
antigiedad del agua de 100 dias. El agua de lastre y los sedimentos pueden
contener quistes dinoflagelados y otros organismos capaces de sobrevivir durante
un periodo de tiempo mucho mis largo.

10.3 Presencia de organismos combatidos

10.3.1 En algunos casos es posible determinar si una o mas especies combatidas
estan presentes en el agua de un puerto determinado y si se han introducido con
el agua de lastre en un buque. En tales casos, la autoridad del Estado rector
del puerto receptor podria invocar que se aplicasen las correspondientes medidas
de gestién. Sin embargo, aunque no se detecte la presencia de tales especies,
hay que tener en cuenta que el buque puede transportar también muchas otras
especies no combatidas que, si se descargan en aguas nuevas, podrian ser
potencialmente perjudiciales.

10.3.2 Se recomienda a los Estados rectores de puertos que efectien
investigaciones biolégicas basicas en sus puertos y que divulguen los resultados
de sus investigaciones.

11. id ! \ 6 te d
Los Estados rectores de puertos

11.1 De acuerdo con el enfoque preventivo de proteccién ambiental, las
presentes Directrices se pueden aplicar a todos los buques, a menos que éstos

/..
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estén especificamente exentos por el Estado rector del puerto dentro de su
jurisdiccién. De conformidad con la seccién 5.2 gupra, las autoridades de los
Estados rectores de puertos deberin informar a la Organizacién sobre la forma en
que se aplican las Directrices.

11.2 Los Estados Miembros tienen derecho a regular la gestién del agua de
lastre mediante su legislacién nacional. No obstante, toda restriccién de las
descargas de lastre debera notificarse a la Organizacién.

11.3 En todos los casos, la autoridad del Estado rector del puerto deberd
tener en cuenta el efecto general de los procedimientos de descarga de agua de
lastre y sedimentos sobre la seguridad de los buques y de las personas a bordo.
Las Directrices resultaradn ineficaces si su cumplimiento depende de la
aceptacién de medidas operacionales que pongan en peligro al buque o a su
tripulacién. Los Estados rectores de puertos no deben exigir al capitan ninguna
medida que pueda poner en peligro la vida de los tripulantes o la seguridad del
buque.

11.4 Es fundamental que los procedimientos de gestién del agua de lastre y
los sedimentos sean eficaces, ecolégicos y viables, y que estén pensados para
reducir al minimo los costes y las demoras ocasionados a los buques y basados en
las presentes Directrices siempre que sea posible.

11.5 Las instrucciones o prescripciones que hayan de seguir los buques deben
comunicarse con antelacién suficiente y ser claras y concisas.

11.6 Los Estados rectores de los puertos deberé&n proporcionar a los buques
visitantes toda la informacién que soliciten sobre la gestién del agua de lastre
y sus posibles efectos en relacién con los organismos acuaticos perjudiciales y
agentes patégenos.

11.7 Toda actividad de ejecucién o de supervisién deberi llevarse a cabo de
manera justa, uniforme y coherente a escala nacional en todos los puertos del
Estado rector. Cuando haya razones imperiosas que impidan aplicar
procedimientos uniformes a escala nacional, se deberd notificar a la
Organizacién cualquier variacién.

11.8 Las autoridades de los Estados rectores de puertos deben supervisar el
cumplimiento de los procedimientos, por ejemplo tomando muestras y analizando el
agua de lastre y los sedimentos para comprobar si siguen sobreviviendo
organismos acuidticos perjudiciales y agentes patégenos.

11.9 Cuando se efectie la toma de muestras para fines de investigacién o
supervisién, las autoridades de los Estados rectores de los puertos deberan
reducir al minimo las demoras que ello pueda ocasionar a los buques.

11.10 Cuando la autoridad del Estado rector del puerto vaya a tomar muestras
para fines de investigacién o supervisién del cumplimiento de los
procedimientos, deberi notificarlo al buque con la mayor antelacién posible para
ayudarle a planificar la asignacién de personal y de recursos.

11.11 El capitén tiene la obligacién general de prestar una asistencia
razonable para dicha supervisién, lo cual puede consistir, entre otras cosas, €n
facilitar oficiales o tripulantes, planos del buque, registros relativos al
lastre y detalles sobre la ubicacién de los puntos de muestreo.
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11.12 Los métodos de muestreo para fines de investigacién y supervisién son
responsabilidad de cada Estado rector del puerto. La Organizacién recibira con
agrado toda informacién sobre métodos nuevos o innovadores de muestreo y/o
andlisis, debiendo comunicadrsele cualquier informacién pertinente.

11.13 Las autoridades de los Estados rectores de los puertos deberan indicar
al capitan o al oficial responsable el propésito con el que se toma la muestra
(es decir, supervisién, investigacién o ejecucién). Los resultados de los
andlisis de las muestras se pondran a disposicién de las empresas navieras
cuando éstas lo soliciten.

11.14 Las autoridades de los Estados rectores de los puertos podran tomar o
exigir muestras para analizar el agua de lastre y los sedimentos antes de
permitir que un buque descargue agua de lastre en lugares ecolégicamente
sensibles. Si se comprueba la presencia de organismos acuaticos perjudiciales o
agentes patégenos en las muestras, se podra aplicar la estrategia para
contingencias del Estado rector.

12,

12.1 Necesidades de investigacién

A corto plazo, las medidas operacionales, como el cambio del agua de
lastre, pueden ser suficientes; sin embargo, hay una necesidad evidente de
proseguir las investigaciones. Las presentes Directrices se revisaran y
ajustaran a la luz de los resultados acerca de las nuevas opciones de gestién
del agua de lastre.

12.2 Evaluacién a largo plazo de los aspectos relacionados con la seguridad
del cambio del agua de lastre

Dada la necesidad de evaluar los riesgos potenciales y las posibles
consecuencias en relacién con los distintos tipos de buques y operaciones, las
partes interesadas deben realizar estudios detallados sobre los siguientes
aspectos y facilitar informacién al respecto:

- experiencia adquirida al efectuar el cambio de agua de lastre en el
mar, incluidas las muestras obtenidas y los procedimientos
seguidos;

- precauciones operacionales y procedimientos aplicados para evitar
los posibles riesgos y consecuencias de efectuar el cambio de agua
de lastre en el mar; i

- evaluacién de los mérgenes de seguridad con respecto a la altura
metacéntrica y los esfuerzos reales comparados con los limites
admisibles para la navegacién especificados en el cuadernillo de
asiento y estabilidad y en el manual de carga aprobados, en
relacién con los distintos tipos de buque y condiciones de carga;

- riesgos que pueden surgir por cuestiones relativas al factor humano
en relacién con una ejecucién juiciosa del cambio de agua de lastre
en el mar realizada de manera que no sea totalmente prudente;
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- procedimientos operacionales anteriores al inicio del cambio de
agua de lastre en el mar y puntos de comprobacién durante dicho
cambio:;

- amplitud de la formacién y la gestién necesarias para garantizar
que se supervisa y controla eficazmente a bordo el proceso de
cambio de agua de lastre en el mar;

- plan de accién para poner en marcha procedimientos especiales si se
produce una emergencia que pueda afectar al cambio de agua de
lastre en el mar; y

- proceso de toma de decisiones, teniendo en cuenta los aspectos de
seguridad pertinentes, tales como la situacién del buque, las
condiciones meteorolégicas, el funcionamiento de las miquinas, la
inspeccién y el mantenimiento del sistema de lastre, la seguridad
de la tripulacién y la disponibilidad de ésta.

13. c i stre
Los fabricantes, los propietarios y las sociedades de clasificacién

deberdn tener en cuenta las presentes Directrices cuando se proyecten nuevos
buques o se modifiquen los existentes.

La Asamblea,

Recordando el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por
lo que respecta a las reglas relativas a la prevencién y contencién de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

Recordando también la resolucién A.625(15) relativa a las Medidas para
facilitar la entrada y el despacho aduanero de medios de respuesta contra la
contaminacién del mar en situaciones de emergencia,

Consciente de que en el Convenio internacional sobre cooperacién,
preparacién y lucha contra la contaminacién por hidrocarburos (Convenio de
Cooperacién), 1990, y en particular en su articulo 7, se estipula, entre otras
cosas, que cada Parte en el Convenio de Cooperacién adoptard las medidas de
caracter juridico o administrativo necesarias para facilitar la llegada a su
territorio, utilizacién y salida de los buques, aeronaves y demas medios de
transporte que participen en la lucha contra un suceso de contaminacién por
hidrocarburos o que transporten el personal, mercancias, materiales y equipo
necesarios para hacer frente a dicho suceso, y la entrada, salida y paso con
rapidez por su territorio de dicho personal, mercancias, materiales y equipo,
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Consciente también de que el Anexo del Convenio de Cooperacién prevé el
reembolso de los gastos derivados de la prestacién de asistencia,

Consciente ademds de que la experiencia obtenida en las respuestas a
sucesos graves de contaminacién por hidrocarburos en que se necesitan recursos
que se encuentran fuera de un pais ha demostrado la importancia critica que
tienen los procedimientos administrativos para facilitar rapidamente la
provisién de asistencia y el despliegue de recursos humanos y equipo,

Tomando nota de las decisiones adoptadas y las recomendaciones hechas por
el Comité de Proteccién del Medio Marino en su 38° periodo de sesiones,

1. Aprueba las Directrices para facilitar la lucha contra los sucesos de
contaminacién por hidrocarburos, que figuran en el anexo de la presente
resoluciédn;

2. Insta a las Partes Contratantes del Convenio de Cooperacién antedicho
a que implanten las Directrices;

3. Insta asimismo a todos los Gobiernos Miembros a que implanten las
Directrices;
4. Pide al Comité de Proteccién del Medio Marino que mantenga las

Directrices sometidas a examen teniendo en cuenta la experiencia adquirida con
su utilizacién.

ANEXO

. i ¢ hidro ! : £ | dad 1
articulo 7 e d veni i jon
ob i ci u c

] , L hid , 1990

1. Cuando un Estado precise asistencia a raiz de producirse un suceso de
contaminacién por hidrocarburos, podrd solicitarla de otros Estados, indicando
el tipo y amplitud de la asistencia requerida. El Estado al que haya sido
dirigida la peticién se pronunciara con prontitud sobre ella e informara al
Estado solicitante de si puede o no prestarla, indicando la amplitud y
condiciones de la que pueda ofrecer.

2. Los Estados interesados deberan cooperar para facilitar con prontitud la
prestacidén de la asistencia acordada con arreglo al parrafo 1 de las presentes
Directrices, incluida, en su caso, la adopcién de medidas destinadas tanto a
reducir al minimo las consecuencias y los efectos del suceso de contaminacién
por hidrocarburos como a prestar ayuda general. Cuando los Estados no hayan
suscrito acuerdos bilaterales o multilaterales que prevean la asistencia mutua,
ésta se deberd prestar con arreglo a las siguientes disposiciones, salvo que los
Estados acuerden otra cosa.

3. La supervisién, el control y la coordinacién generales de las operaciones
de lucha contra el suceso y de la asistencia facilitada incumben al Estado
solicitante. El personal que facilite el Estado que presta asistencia esté&
normalmente a cargo de la supervisién operacional inmediata de su personal y

/oo
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equipo. El personal que participe en las operaciones de asistencia debera
actuar con arreglo a la legislacién pertinente del Estado solicitante, el cual
debe procurar informar al Estado que presta la asistencia acerca de dicha
legislaci6én. Las autoridades competentes del Estado solicitante cooperaran con
la autoridad que designe el Estado que presta la asistencia.

4. £l Estado solicitante debera aportar, en la medida de sus recursos, las
instalaciones y los servicios locales necesarios para una administracién
correcta y eficaz de la asistencia, incluidas las operaciones de
descontaminacién, y deberd garantizar la proteccién y el retorno del personal,
el equipo y el material enviados a tal efecto a su territorio por el Estado que
presta la asistencia, o en su nombre.

5. El Estado solicitante deber& hacer todo lo posible por conceder al Estado
que presta asistencia y al personal que actue en su nombre los privilegios, las
inmunidades y los medios necesarios para desempefiar con agilidad las funciones
de asistencia. No se deber4 exigir al Estado solicitante que aplique esta
disposicién a sus propios nacionales o residentes permanentes, ni que les
conceda dichos privilegios e inmunidades.

6. Todo Estado, a peticién del Estado solicitante o del que presta asistencia,
debera procurar facilitar el transito por su territorio, desde y hacia el Estado
solicitante, del personal, el equipo y los bienes debidamente notificados que
intervengan en la operacién de asistencia.

7. E1 Estado solicitante deber& facilitar la entrada, permanencia y salida de
su territorio nacional del personal, el equipo y los bienes debidamente
notificados que intervengan en la operacién de asistencia.

8. En cuanto a los actos que resulten directamente de la asistencia prestada,
el Estado solicitante debera indemnizar al Estado que presta asistencia por la
pérdida del equipo o de otros bienes pertenecientes a éste y por los darlos
ocasionados a los mismos. El Estado solicitante debera también reembolsar al
Estado que presta asistencia los gastos que haya tenido al prestar asistencia
por la muerte o lesiones de personas, O por la pérdida de bienes o los dafios a
los mismos pertenecientes al personal que actia en nombre del Estado que preste
asistencia. Ello no impedird que el Estado solicitante procure ser reembolsado
como parte de su reclamacién en virtud del convenio de indemnizacién que
proceda.

9. Los Estados interesados deberan cooperar estrechamente para facilitar la
solucién de las diligencias legales y reclamaciones que puedan derivarse de las
operaciones de asistencia.

10. El1 Estado afectado o solicitante podr& en cualquier momento, previa
consulta y mediante notificacién, solicitar que se ponga término a la asistencia
recibida o facilitada con arreglo al presente Convenio. Una vez presentada
dicha solicitud, los Estados interesados deberan consultarse entre si para
adoptar las medidas necesarias para poner debido término a la asistencia.

11. Como la prestacién de asistencia no se debe demorar por razones
administrativas o de otro tipo, se deberd aprobar la legislacién necesaria
durante la etapa de preparacién, es decir, antes de dque ocurra el suceso para el
que haya que prestar asistencia. Esto es especialmente importante en relacién
con los parrafos 4 a 8 anteriores.

/...



- 148 -

12. Los Estados interesados deberan introducir medidas de facilitacién analogas
cuando se facilite personal o equipo en nombre del propietario de un buque o
cargamento o de otras entidades pertinentes.

13. En algunos sucesos de contaminacién por hidrocarburos, puede ocurrir que el
propietario de un buque o cargamento u otra entidad privada esté en mejor
situacién de solicitar equipo y materiales especializados Yy operarios
debidamente formados para que sirvan de ayuda en las operaciones de limpieza.
Con el fin de aprovechar la disponibilidad de tales recursos y de garantizar su
rapida utilizacién, el Estado solicitante o al que se ofrece asistencia debera
facilitar la entrada, el despacho y el regreso posterior de las personas, los
materiales y el equipo facilitados. En la medida de lo posible, las autoridades
publicas deber&n eximir de los impuestos aduaneros, sobre consumos o de otra
indole al equipo y los materiales facilitados temporalmente con objeto de
prestar asistencia en la lucha contra un suceso de contaminacién por
hidrocarburos.

La Asamblea,

Habiendo examinado los propésitos generales del Convenio para facilitar el
trafico maritimo internacional, 1965, en su forma enmendada y, en especial, el
articulo III del mismo,

Observando con preocupacién el numero de incidentes relacionados con el

polizonaje, la posibilidad de que se obstaculice el trafico maritimo, el impacto
de tales incidentes sobre la seguridad operacional del buque asi como los
riesgos considerables para los polizones, inclusive el de perder la vida,

Recordando que el Convenio internacional sobre polizonaje, 1957, mediante
el cual se intentdé establecer un régimen internacionalmente aceptable para
resolver la cuestién de los polizones, todavia no ha entrado en vigor,

Estando de acuerdo en que, a los efectos de la presente resolucién, se

define como polizén a la persona oculta en un buque, o en la carga que
posteriormente se embarcari en el buque, sin el consentimiento del propietario,
del capitén o de cualquier otra persona responsable, o a la gque se detecta a
bordo una vez que el buque ha salido del puerto, Y que el capitén notifica como
tal polizén a las autoridades pertinentes,

Ieniendo en cuenta que algunos polizones pueden ser personas en busca de
asilo o refugiados, lo que les daria derecho a que se les aplicasen los

procedimientos pertinentes recogidos en los instrumentos internacionales Yy
legislaciones nacionales,

Consciente de que, en ausencia de un procedimiento internacionalmente
acordado que aborde la cuestién de los polizones, tanto los capitanes de buques
como las compafilas navieras, los propietarios Yy los armadores, se enfrentan a
graves dificultades para desembarcar a los polizones y entregarlos a las
autoridades pertinentes,
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Reconociendo las dificultades de los Gobiernos Miembros para aceptar
polizones a fin de examinar su situacién antes de proceder a su repatriacién y
de autorizar a los buques implicados a que salgan del puerto,

Reconociendo, por consiguiente, la necesidad de establecer orientaciones
practicas y detalladas sobre los procedimientos que habrén de seguir todas las
autoridades y personas interesadas a fin de que el retorno o la repatriacién de
los polizones pueda llevarse a cabo de un modo aceptable y humanitario,

Estando de acuerdo en que la existencia de tales orientaciones no deberi
entenderse en modo alguno como que se tolera o fomenta el polizonaje u otras
migraciones ilegales, y que éstas no habrén de socavar los esfuerzos para
combatir los problemas de indole distinta relativos al trafico de indocumentados
o de seres humanos en general,

Estimando que el mejor modo de solucionar actualmente los casos de
polizonaje es mediante la cooperacién estrecha entre todas las autoridades y
personas interesadas,

Estimando ademés que en circunstancias normales, mediante esa cooperacién,
los polizones deberan ser, tan pronto como sea posible, desembarcados y
devueltos a su pais de nacionalidad/ciudadania o al puerto de embarco, o a
cualquier otro pais que esté dispuesto a aceptarlos,

Reconociendo que los casos de polizonaje habran de resolverse
humanitariamente por todas las partes interesadas, las cuales deben otorgar la
debida importancia a la seguridad operacional del buque y a la seguridad de la
tripulacién,

Instando al mismo tjempo a las autoridades nacionales, las autoridades
portuarias, los propietarios y los capitanes de buques a que adopten todas las
medidas de precaucién razonables a fin de evitar que los polizones puedan
acceder a los buques,

Habiendo examinado las recomendaciones formuladas por el Comité de
Facilitacién en su 25° periodo de sesiones,

1. Aprueba las Directrices sobre la asignacién de responsabilidades para
tratar de resolver con éxito los casos de polizonaje, texto que constituye el
anexo de la presente resolucién;

2. Insta a los gobiernos a que implanten en sus politicas y practicas
nacionales los procedimientos recomendados en las Directrices adjuntas;

3. Insta también a los gobiernos a que traten los casos de polizonaje en un
espiritu de cooperacién con las otras partes interesadas, teniendo en cuenta la
asignacién de responsabilidades establecida en las Directrices adjuntas;

4. Invita a las compafiias navieras, propietarios de buques y armadores a que
asuman las responsabilidades pertinentes establecidas en las Directrices
adjuntas, y a que proporcionen orientacién a sus capitanes y tripulaciones sobre
sus respectivas responsabilidades en los casos de polizonaje;
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5. Invita a los gobiernos a que, en cooperacién con el sector, elaboren
estrategias globales para impedir que polizones potenciales logren introducirse
en los buques;

6. Pide al comité de Facilitacién que continle vigilando la eficacia de las
Directrices adjuntas bas&ndose en la informacién que faciliten los gobiernos y
el sector, las mantenga sometidas a examen y adopte cualquier otra medida que
estime necesaria a la luz de los acontecimientos, incluida la elaboracién de un
instrumento vinculante;

7. Revocg la circular FAL.2/Circ.43.

ANEXO
s e i i d sabilida
L ar de resolve éxito los ¢ d i je
1. Los capitanes, propietarios de buques!!, autoridades portuarias,

administraciones nacionales y otros organismos, incluidas empresas de seguridad,
son responsables de colaborar para evitar el acceso ilicito a un buque mientras
éste se halle en puerto. No obstante, ihdependientemente de la eficacia de las
medidas normales de seguridad a bordo Y en el puerto, con frecuencia se dan
casos en que los polizones logran introducirse en los buques, ya sea ocultos en
la carga o embarcando subrepticiamente.

2. A los efectos de las presentes Directrices, por polizén se entiende una
persona oculta en un buque, o en la carga que posteriormente se embarcari en el
bugque, sin el consentimiento del propietario del buque o del capitén o de
cualquier otra persona responsable y a la que se detecta a bordo una vez que el
buque ha salido de puerto, y que el capitén notifica como polizén ante las
autoridades pertinentes.

3. La resolucién de los casos de polizonaje es dificil debido a las distintas
legislaciones nacionales de los diversos paises que pueden estar implicados: el
pais de embarco, el de desembarco, el Estado de abanderamiento del buque, el del
pais de la nacionalidad/ciudadania aparente, alegada o real del polizén y los
paises de transito durante la repatriacién.

9. Sin embargo, algunos principios basicos pueden ser de aplicacién general.
Estos son los siguientes:

1. El reconocimiento de que los polizones que llegan o entran a un pais
sin la documentacién exigida lo hacen por lo general, ilegalmente.
Las decisiones sobre el modo de abordar tales situaciones corresponden
a los paises en los que se registra dicha llegada o entrada.

1 Inclusive cualquier persona o parte que actie en nombre del propietario

del buque.
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2. Los polizones que buscan asilo deben ser tratados de conformidad con
los principios de proteccién internacionales establecidos en los
instrumentos internacionales!? y la legislacién nacional pertinente.

3. El propietario del buque y su representante en el lugar, es decir, el
capitén, asi como las autoridades portuarias y las administraciones
nacionales deberin colaborar en la mayor medida posible para tratar
los casos de polizonaje.

4. Los propietarios de buques y sus representantes en el lugar, los
capitanes, las autoridades portuarias y las administraciones
nacionales deberan prever medidas de seguridad para impedir, en la
medida de lo posible, que puedan subir a bordo los posibles polizones
o, en su defecto, que les permita descubrirlos antes de que el buque
llegue a puerto. En los casos en que asi esté previsto en la
legislacién nacional, las autoridades nacionales deberan estudiar la
posibilidad de procesar a los polizones por intrusién en la propiedad
de la compafiia naviera o los daflos ocasionados a ésta o a la carga.

5. Todas las Partes han de tener claro que un registro apropiado puede
reducir al minimo el riesgo de que se den casos de polizonaje y que
también puede salvar la vida de algun polizdén que permanezca oculto en
un lugar que vaya a ser sellado o tratado quimicamente.

6. Los paises deberdn admitir a los polizones que sean devueltos y tengan
la nacionalidad plena o la ciudadania de ese pais o el derecho de
residir en ellos.

7. El pais del puerto de embarco inicial de un polizén debera,
normalmente, aceptar el regreso del mismo para examinar su situacién a
la espera de una decisién definitiva sobre el caso.

8. Se realizar&n todos los esfuerzos necesarios para evitar situaciones
en las que un polizén deba ser detenido indefinidamente a bordo de un
buque. A este respecto, los paises'cooperarén con el propietario del
buque para disponer el regreso del polizén a un pais adecuado.

9. Todas las partes interesadas abordarin los casos de polizonaje de
acuerdo con principios humanitarios, prestando siempre la debida
atencién a la seguridad operacional del buque y al bienestar del
polizén.

5. Como primera medida, es preciso determinar y acordar un marco para la
atribucién de las diversas responsabilidades, derechos y obligaciones de las

partes interesadas. Se propone la siguiente asignacién de responsabilidades:

1. El capitéan debera:

12 se hace referencia a las disposiciones de la Convencién de las Naciones

Unidas sobre el Estatuto de los Refugiados, de 28 de julio de 1951, y del
Protocolo de las Naciones Unidas sobre el Estatuto de los Refugiados, de 31 de
enero de 1967.
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realizar todos los esfuerzos necesarios para determinar
inmediatamente el puerto de embarco del polizén;

realizar todos los esfuerzos necesarios para establecer la
identidad, incluida la nacionalidad o ciudadania del polizén;

elaborar una declaracién que contenga toda la informacién
relativa al polizén, especificada en el impreso normalizado
adjunto a las presentes Directrices, para su presentacién a las
autoridades competentes;

notificar la existencia de un polizén y todos los pormenores al
propietario del buque y a las autoridades pertinentes del puerto
de embarco, del préximo puerto de escala y del Estado de
abanderamiento;

no apartarse de la travesia prevista para intentar el desembarco
de un polizén en un pais, a menos que la repatriacién se haya

dispuesto contando con documentacién suficiente Yy con un permiso
de desembarco, o la justifiquen razones de seguridad o clemencia;

asegurarse de que el polizén es presentado a las autoridades
pertinentes en el préximo puerto de escala, de conformidad con lo
que éstas prescriban;

adoptar medidas adecuadas para garantizar la seguridad, estado
general de salud y bienestar del polizén hasta su desembarco.

El propietario del buque o la empresa naviera deberé&n:

2.1

asegurarse de que se notifica la existencia de un polizén y se
comunica toda la informacidén sobre el caso a las autoridades
pertinentes del puerto de embarco, del préximo puerto de escala y
del Estado de abanderamiento;

dar cumplimiento a toda decisién legalmente adoptada por las
autoridades nacionales competentes del puerto de desembarco,
respecto del traslado del polizén.

El pais del primer puerto de escala previsto después del
descubrimiento de un polizén (puerto de desembarco) deberé&:

3.1

aceptar al polizén a fin de examinar su situacién conforme a las
leyes nacionales de ese pais y, si a juicio de la autoridad
nacional ello facilita las cosas, permitir que el propietario del
buque y su representante, asi como el corresponsal competente o
designado del club P e I tomen contacto con el polizén;

examinar la posibilidad de autorizar su desembarco y facilitarle
un alojamiento seguro, a expensas del propietario del buque o del
agente maritimo, si se considera necesario y con arreglo a la
legislacién nacional, cuando:

3.2.1 el caso contemplado en 3.1 no se haya resuelto en el
momento en que el bugque zarpe, o



3.10

- 153 -

3.2.2 las autoridades nacionales se hayan cerciorado de que se
han previsto y se van a tomar medidas para un rapido
regreso o repatriacién del polizén por otros medios
(posiblemente a expensas del propietario del buque o del
agente maritimo), o©

3.2.3 la presencia del polizén a bordo puede poner en peligro
la seguridad operacional del buque;

prestar asistencia, cuando sea necesario, para identificar y
establecer la nacionalidad o la ciudadania del polizén;

ayudar, cuando sea necesario, a establecer la validez y
autenticidad de los documentos del polizén;

proporcionar orientaciones, para la entrega del polizén en el
puerto de embarco, el pais de nacionalidad o ciudadania o algun
otro pais al cual se le puedan dar legalmente instrucciones, en
colaboracién con el propietario del buque o su representante
designado; ’

en colaboracién con el propietario del buque o sus representantes
designados, examinar los medios y orientaciones para la
repatriacién o devolucién, manteniéndeclos informados, en la
medida de lo posible, del nivel de gastos que supone la detencién
del polizén y esforzarse por mantenerlos a un nivel minimo;

examinar la posibilidad de aligerar las sanciones normalmente
impuestas si los propietarios del buque cooperan con las
autoridades encargadas de la supervisién de modo satisfactorio a
juicio de éstas en la adopcién de medidas encaminadas a evitar el
transporte de polizones;

expedir, si es necesario, en el caso de que el polizén no cuente

con documentos de identidad o de viaje, un documento dando fe de

las circunstancias de su embarco y llegada que permita el regreso
del polizén ya sea a su pais de origen, al del puerto de embarco

o a cualgquier otro pais al cual pueda ser enviado legalmente por

cualquier medio de transporte;

entregar dicho documento de presentacién al funcionario de
transporte encargado de llevar a cabo la devolucién del polizédn;

tener debidamente en cuenta, cuando se dispone la detencién o
devolucién del polizén, los intereses del propietario del buque o
del agente asi como las consecuencias para los mismos de tales
disposiciones, en la medida en que ello sea compatible con el
mantenimiento del control, sus tareas y obligaciones legales
respecto del polizén, y que no grave excesivamente los fondos
publicos.

El pais del puerto de embarco inicial del polizén (es decir, el pais
en el que el polizén subié a bordo por primera vez) debera:
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4.1 aceptar a todo polizén que le sea devuelto y que posea su
nacionalidad o ciudadania o un permiso de residencia;

4.2 aceptar, en circunstancias normales, a un polizén para examinar
su caso cuando se haya determinado el puerto de embarco de modo
satisfactorio a juicio de las autoridades del pais receptor;

4.3 capturar y detener al polizén, en los casos en los que la
legislacién nacional lo permita, si se le descubre antes de que
el buque zarpe en el propio buque o en la carga destinada a éste;
entregar el posible polizén a las autoridades locales para su
examen y posible devolucién: no se impondra al propietario del
buque carga alguna para cubrir los gastos de detencién o, si
corresponde, de regreso, ni le serd impuesta sancién alguna;

4.4 capturar y detener al polizén en los casos en los que la
legislacién nacional lo permita; si éste es descubierto mientras
el buque se encuentra en las aguas territoriales del pais del
puerto de embarco o en otro puerto del mismo pais (y el buque no
ha hecho, mientras tanto, escala en el puerto de otro pais) no se
exigird al propietario el pago de ningun gasto relacionado con la
detencién y no se le aplicard sancién alguna.

5. El pais cuya nacionalidad o ciudadania parece o pretende poseer el
polizén debera:

5.1 realizar todos los esfuerzos necesarios para contribuir a
establecer la identidad y la nacionalidad o ciudadania del
polizén y para proporcionarle los documentos pertinentes, una vez
que se haya comprobado que el polizén posee la nacionalidad o
ciudadania que ha declarado;

5.2 aceptar al polizén cuando se haya establecido su nacionalidad o
ciudadania.

6. El Estado de abanderamiento del buque debera:

6.1 estar dispuesto, en la medida de lo posible, a prestar asistencia
al capitén/propietario del buque o a la autoridad pertinente del
puerto de desembarco para identificar al polizén o establecer su
nacionalidad o ciudadania;

6.2 estar dispuesto a realizar las gestiones necesarias ante las
autoridades competentes para facilitar el desembarco del polizén
en la primera oportunidad que se presente;

6.3 estar dispuesto a ayudar al capitan/propietario del buque o a la
autoridad del puerto de desembarco a tomar las disposiciones
necesarias para la devolucién o repatriacién del polizén.

7. Cualquier pais de transito durante el proceso de repatriacién debera:
permitir, a reserva de los requisitos normales de visado, el transito por

sus puertos de los polizones que viajen en virtud de las instrucciones o
directrices sobre la devolucién del pais del puerto de desembarco.
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APENDICE

INFORMACION RELATIVA AL POLIZON

INFORMACION RELATIVA AL BUQUE

Nombre del buque:

Namero IMO:

Pabellon:

Compafiia:

Direccién de la compaftia:
Agente en el préximo puerto:
Direccién del agente:
SIRC:

Nimero de Inmarsat:
Puerto de registro:
Nombre del capitan:

INFORMACION RELATIVA AL POLIZON:

Fecha/hora en que se le descubrid a bordo:
Lugar de embarco:

Pais de embarco:

Tiempo de estancia en el pais de embarco:
Fecha/hora del embarco:

Puerto de destino al que pretenda llegar:

Destino final al que pretenda llegar (si difiere):
Motivos por los que declara haber embarcado en el buque:

Apellidos:

Nombre:

Nombre por el que se le conoce:
Religién:

Sexo:

Fecha de nacimiento:

Lugar de nacimiento:
Nacionalidad declarada:

Tipo de documento de identidad:

N° de pasaporte:
Fecha de expedicién:
Lugar de expedicién:
Fecha en que caduca:
Expedido por:

N° del documento de identidad:
Fecha de expedicién:

Lugar de expedicién:

Fecha en que caduca:

Expedido por:

N° de libreta de inscripcién maritima:
Fecha de expedicién:

Lugar de expedicién:

Fecha en que caduca:

Expedida por:

Fotografia del polizén

N° de pasaporte provisional:
Fecha de expedicién:

Lugar de expedicién:

Fecha en que caduca:
Expedido por:

Domicilio particular:

Ciudad:

Pais:

Profesidn(es) :

Empleador (es) : [nombres y direcciones]

Domicilio en el pais de embarque:

Estatura (cms):

Peso (kg):

Color de piel:

Color de ojos:

Color del cabello:

Forma de la cabeza/cara:
Sefias/caracteristicas: [p.e).,
cicatrices, tatuajes, etc.]

Primer idioma:
Habla Lee BEscribe

Otros idiomas:
Habla Lee Escribe

Estado civil:

Nombre de la esposa:
Nacionalidad de la esposa:
Domicilio de la esposa:

Nombre de los padres:
Nacionalidad de los padres:
Domicilio de los padres:
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OTROS PORMENORES

Método de embarco del polizén, incluidas las pPersonas involucradas (por ejemplo, tripulacién,
trabajadores del puerto, etc.), Y 8i se introdujo con la carga/contenedores o se ocultd en el buque:

Inventario de las posesiones del polizén:

éRecibild ayuda para subir a bordo? gle ayudd a hacerlo algin miembro de la tripulacién? En caso
afirmativo, ;se realizé algin pago por esa ayuda?

Otro tipo de informacidén (por ejemplo, nombres y direcciones de colegas, jefes de la comunidad, por
ejemplo, el alcalde o el jefe de la tribu, contactos en otras partes del mundo):

Declaracién realizada por el polizdn:

Declaracién realizada por el capitin (incluidas todas las observaciones scbre la credibilidad de la
informacién facilitada por el polizén):

Fecha(s) del/de los interrogatorio(s):

Firma del polizén Firma del capitan

Fecha: Fecha:
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dicado a

La Asamblea,

Habiendo examinado el objetivo general del Convenio para facilitar el
trafico maritimo internacional, 1965, en su forma enmendada, y en particular el
articulo III del mismo,

Recordando que el Comité de Facilitacién, consciente del azote del
narcotrafico, aprobé en su 17° periodo de sesiones, celebrado en 1987, la
circular FAL.5/Circ.l/Rev.1l, titulada "Prevencién del contrabando de drogas en
buques dedicados al trafico internacional: Directrices para uso de propietarios
de buques, gente de mar y otras personas estrechamente relacionadas con la
utilizacién de los buques”,

Recordando ademds que, en su décimonoveno periodo de sesiones ordinario,
habia instado al Comité de Facilitacién a que acelerara la revisién de las
Directrices antedichas, que también deberian incluir medidas para combatir el
trafico ilicito de productos precursores,

Reconociendo la urgente necesidad de establecer una colaboracién del ambito
internacional para suprimir el trafico maritimo ilicito seqgun se contempla en la
Convencién de las Naciones Unidas contra el trafico ilicito de estupefacientes y
sustancias sicotrépicas, de 1988,

Reconociendo ademds los derechos y obligaciones pertinentes recogidos en el
derecho internacional maritimo, incluidos el principio de libertad de navegacién
y el derecho de paso inocente,

Preocupada de que el trafico ilicito de drogas y el transporte de productos
precursores afectan seriamente al transporte maritimo licito,

Tomando nota con satisfaccién de la elaboracién de directrices encaminadas

a prevenir y suprimir los actos ilicitos a que se hace mencién en la presente
resolucién, elaboradas por los Gobiernos Miembros y las organizaciones
internacionales pertinentes,

Agradeciendo la valiosa contribucién de la ICS por medic de su publicacién
titulada "Drug Trafficking and Drug Abuse - Guidelines for Owners and Masters on
Prevention, Detection and Recognition” en la que se basa una considerable parte
del anexc de la presente resolucién,

1. BAprueba las Directrices para la prevencién y supresién del contrabando de
drogas, sustancias sicotrépicas y productos quimicos precursores en buques
dedicados al transporte maritimo internacional, que figuran en el anexo de la
presente resolucién;

2. Insta a los Gobiernos Miembros a que implanten sin demora las Directrices
adjuntas, de conformidad con el derecho maritimo internacional, y a gque las
pongan en conocimiento de los capitanes de puerto, compafiias navieras,
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propietarios y operadores de buques, capitanes y todas las demas partes
interesadas;
3. Pide al Comité de Facilitacién que mantenga las Directrices sometidas a un
eéxamen constante y a que las actualice, segun sea necesario, en funcién de la

experiencia adquirida; y

q, Revoca la circular FAL.5/Circ.1l/Rev.1.

ANEXO

Directrices para la prevencién y supresién del contrabando de drogas,
S

sustancias sicotrépicas Y productos quimicos precursores en bugue
dedica 1l transporte maritimo internacional

dicados_a
iINDICE
PREAMBULO
CAPITULO 1 - PREVENCION DEL TRAFICO ILICITO DE DROGAS
1. PROCEDIMIENTOS ADUANEROS

Medidas de los funcionarios de aduanas

Informacién con respecto a la tripulacién

Funcién de las compafiias navieras

Seguridad de la carga

Seguridad en el puerto o en el terminal cuando la compafiia naviera ejerza
el control de los servicios

Seguridad en general

Seguridad relativa al personal

Generalidades

B R R
(3, I A S

o e
© o

2. POSIBILIDAD DE EMBARQUE ILICITO EN LOS BUQUES

2.1 Introduccién manifiesta o secreta de drogas y su ocultamiento dentro del
buque

Introduccién indirecta y ocultamiento de drogas dentro del buque
Confabulacién para introducir Yy ocultar drogas dentro del buque
Ocultamiento de drogas en la parte exterior del buque

NN
=W N

w

FUNCIONES DE LAS COMPANIAS EXPLOTADORAS POR LO QUE RESPECTA A 1A
SEGURIDAD DEL BUQUE

Enseflanza y formacién de la tripulacién

Coordinacién entre las autoridades locales Yy la compafiia explotadora
Reconocimiento del riesgo del trafico ilicito

Examen de la seguridad del buque

Personal disponible para la seguridad del buque

Cuidado especial con 1la carga en contenedores

W wwwww
O U W N =

=3

MEDIDAS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA SEGURIDAD FISICA DEL BUQUE

4.1 Seguridad de los servicios en tierra
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Seguridad a bordo del buque

Control del acceso al buque e identificacién

Precauciones mientras el buque se halle en puerto

Acceso de personas que no sean tripulantes

Precauciones generales en los buques

Medidas contra el ocultamiento de drogas en la parte exterior del buque
Iluminacién

Vigilancia desde el buque

Busquedas por debajo de la linea de flotacién

Control del personal

pPosibilidad de implicar al personal de a bordo en el trafico de drogas
Individualmente

Confabulacién organizada

DETECCION DE DROGAS OCULTAS

Registros a bordo
Planificacién de los registros a bordo
Tipos de registro a bordo
Registro reactivo

Registro répido

Registro preventivo

Métodos de registro
Registro fisico

Sistemas de rayos X
Exploracién iédnica

Empleo de perros
Consideraciones adicionales

OCULTAMIENTO DE DROGAS A BORDO E INDICIOS REVELADORES

A bordo del buque

Lugares de ocultamiento a bordo del buque

Circunstancias sospechosas a bordo

Controles propuestos a los capitanes y oficiales del buque
Observacién de las pautas de comportamiento

Circunstancias sospechosas en el mar

Circunstancias sospechosas en tierra

MEDIDAS QUE PROCEDERA ADOPTAR AL ENCONTRAR DROGAS
Orientacién general

Consideraciones para garantizar la seguridad personal
Orientacién concreta

SUSTANCIAS MEDICINALES PERMITIDAS A BORDO

Sustancias medicinales utilizadas a bordo
Sustancias medicinales de trédfico comercial

cAPITULO 2 - CONTROL DEL TRANSPORTE DE PRECURSORES Y PRODUCTOS guiMIcos

PRECURSORES Y PRODUCTOS QUIMICOS ESENCIALES UTILIZADOS EN LA ELABORACION
ILICITA DE ESTUPEFACIENTES O SUSTANCIAS SICOTROPICAS
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2. PRECAUCIONES PARA EL TRANSPORTE DE PRECURSORES O PRODUCTOS QUIMICOS
ESENCIALES UTILIZADOS EN LA ELABORACION DE ESTUPEFACIENTES

3. RECOMENDACIONES PARA LOS PAfSES PRODUCTORES, DISTRIBUIDORES Y PROVEEDORES
DE PRODUCTOS QUIMICOS ESENCIALES O PRECURSORES

ANEXOS

ANEXO 1 LISTA DE PRODUCTOS QUIMICOS ESENCIALES Y PRECURSORES FRECUENTEMENTE
UTILIZADOS EN LA ELABORACION DE ESTUPEFACIENTES Y SUSTANCIAS
SICOTROPICAS (segin la Convencién de las Naciones Unidas contra el
Trafico Ilicito de Estupefacientes y Sustancias Sicotrépicas, suscrita
en Viena el 19 de diciembre de 1988)

ANEXO 2 EQUILIBRIO ENTRE LA OBSERVANCIA FORZOSA Y LA FACILITACION
ANEXO 3 INCAUTACIONES MUNDIALES

ANEXO 4 TENDENCIAS MUNDIALES (basadas en el informe de 1992, presentado por la
Junta Internacional de Fiscalizacién de Estupefacientes, de las
Naciones Unidas)

ANEXO 5 LEGISLACION PENAL
ANEXO 6 LAS DROGAS Y LA DROGADICCION
ANEXO 7 GLOSARIO DE TERMINOS

ANEXO 8 LISTA DE PUNTOS DE CONTACTO EN LOS PUERTOS PARA NOTIFICAR SUCESOS
RELACIONADOS CON LAS DROGAS

Predmbulo

1. En las presentes Directrices se facilita asesoramiento de caracter general
que puede servir de orientacién a propietarios de buques, gente de mar y demas
bersonas estrechamente relacionadas con la utilizacién de los buques. Se trata
de normas cuyo objeto es ayudar a las compafiias navieras, a los capitanes y a
los oficiales de buques a combatir el trafico ilicito de drogas y a reconocer
algunos de los sintomas de la dependencia de drogas entre la tripulaciéf.
Teniendo en cuenta estas normas, los propietarios de buques tal vez deseen
examinar la posibilidad de adoptar o mejorar procedimientos encaminados a evitar
delitos de caracter aduanero en sus buques, en particular el contrabando de
narcéticos, sustancias sicotrépicas y productos quimicos esenciales para la
elaboracién de drogas. Tales procedimientos tendran que variar forzosamente de
unos buques a otros, en funcién de las rutas que cubran sus servicios.

2. La Organizacién Maritima Internacional acordé contribuir al esfuerzo
internacional encaminado a combatir mis eficazmente el trafico ilicito de drogas
y €l Comité de Facilitacién preparé en su 17° periodo de sesiones, celebrado en
septiembre de 1987, las "Directrices para la prevencién del contrabando de
drogas en buques dedicados al trafico internacional”, que fueron aprobadas por
el Consejo en su 14° periodo de sesiones extraordinario, celebrado en noviembre
de 1987. Las directrices recogidas a continuacién sustituyen a las directrices
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provisionales distribuidas mediante la circular FAL.5/Circ.1l, de 5 de febrero de
1987.

3. En ciertos casos, la falta de cuidado o de la debida diligencia por parte
del capitan y de la tripulacién puede facilitar el ocultamiento a bordo de
narcéticos, sustancias sicotrépicas o productos quimicos precursores.

4. Una elevada proporcién del trafico de drogas se efectia por mar debido a
las oportunidades que presenta el gran volumen de transporte entre los paises
productores y los paises consumidores y a los intentos de los narcotraficantes
de penetrar en los mercados ilicitos mAs rentables. Una vez que el cargamento
de drogas ha penetrado en una regién, los narcotraficantes y sus agentes tienen
pocas dificultades para moverlo dentro de esa regién, aprovechdndose del deseo
de los gobiernos de facilitar el movimiento de personas y mercancias a través de
las fronteras.

5. Al considerar las repercusiones del trafico ilicito de drogas en los medios
de transporte comerciales, habrd que tener en cuenta tres factores importantes:

i) El gran valor de las drogas al entrar de contrabando en grandes
cantidades atrae a las principales organizaciones criminales
internacionales y a grupos terroristas. La posibilidad de que se
presenten episodios de violencia, especialmente ataques armados en el
momento de descubrir cualquier cantidad considerable de drogas, no
debe pasarse por alto y, por lo tanto, sera preciso tomar siempre las
debidas precauciones.

ii) E1l narcotraficante profesional rara vez transporta él mismo las drogas
y, por regla general, encuentra un cémplice que lo haga. Los marinos
mercantes son contactados con frecuencia por los narcotraficantes
ansiosos de llevar sus productos de los paises productores a los
paises consumidores. Frecuentemente, las marinos no son totalmente
conscientes de los riesgos involucrados, que varian desde largas
condenas hasta la pena de muerte en algunos paises.

iii) No existen rutas de navegacién "seguras" donde las compafiias navieras
tengan la plena certeza de que no haya sustancias ilicitas en sus
buques. Los viajes directos desde los paises productores hasta los
paises consumidores son claramente considerados como peligrosos y
reciben especial atencién por parte de las autoridades aduaneras. Sin
embargo, se estan transportando crecientes cantidades de drogas por
rutas de circuito y otras rutas, mediante la utilizacién de puertos en
paises no productores que, segun los narcotraficantes, reducen el
riesgo de dque su mercancia sea interceptada en los paises de destino.

6. El transporte maritimo es vulnerable al trafico de drogas en dos frentes.
En primer lugar, la amenaza de que la droga se oculte en los buques hace que los
esfuerzos de las autoridades aduaneras para imponer la ley retrasen la salida de
los buques, especialmente los de carga. En seqgundo lugar, el posible abuso de
drogas por parte de la tripulacién amenaza la seguridad del buque.








