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25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

LISTAS CRONOLOGICAS DE LAS RATIFICACIONES DE LA CONVENCION Y
LOS ACUERDOS CONEXOS Y DE LAS ADHESIONES Y SUCESIONES ADICHOS
INSTRUMENTOS, AL 31 DE MARZO DE 2006

a) La Convencion

Fiji (10 de diciembre de 1982)
Zambia (7 de marzo de 1983)
México (18 de marzo de 1983)
Jamaica (21 de marzo de 1983)
Namibia (18 de abril de 1983)
Ghana (7 de junio de 1983)
Bahamas (29 de julio de 1983)
Belice (13 de agosto de 1983)
Egipto (26 de agosto de 1983)
Cote d’lvoire (26 de marzo de 1984)
Filipinas (8 de mayo de 1984)
Gambia (22 de mayo de 1984)
Cuba (15 de agosto de 1984)
Senegal (25 de octubre de 1984)
Sudan (23 de enero de 1985)
Santa Lucia (27 de marzo de 1985)
Togo (16 de abril de 1985)

Tlnez (24 de abril de 1985)
Bahrein (30 de mayo de 1985)
Islandia (21 de junio de 1985)
Mali (16 de julio de 1985)

Iraq (30 de julio de 1985)

Guinea (6 de septiembre de 1985)

Republica Unida de Tanzania
(30 de septiembre de 1985)

Camerun (19 de noviembre de 1985)
Indonesia (3 de febrero de 1986)

Trinidad y Tabago (25 de abril de 1986)

Kuwait (2 de mayo de 1986)

Nigeria (14 de agosto de 1986)
Guinea-Bissau (25 de agosto de 1986)
Paraguay (26 de septiembre de 1986)
Yemen (21 de julio de 1987)

Cabo Verde (10 de agosto de 1987)

Santo Tomé y Principe
(3 de noviembre de 1987)
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35.
36.
37.
38.

39.
40.
41.
42,
43.
44,
45,
46.

47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.

57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.

65.
66.

Chipre (12 de diciembre de 1988)
Brasil (22 de diciembre de 1988)
Antigua y Barbuda (2 de febrero de 1989)

Republica Democratica del Congo
(17 de febrero de 1989)

Kenya (2 de marzo de 1989)
Somalia (24 de julio de 1989)
Oman (17 de agosto de 1989)
Botswana (2 de mayo de 1990)
Uganda (9 de noviembre de 1990)
Angola (5 de diciembre de 1990)
Granada (25 de abril de 1991)

Micronesia (Estados Federados de)
(29 de abril de 1991)

Islas Marshall (9 de agosto de 1991)
Seychelles (16 de septiembre de 1991)
Djibouti (8 de octubre de 1991)
Dominica (24 de octubre de 1991)
Costa Rica (21 de septiembre de 1992)
Uruguay (10 de diciembre de 1992)
Saint Kitts y Nevis (7 de enero de 1993)
Zimbabwe (24 de febrero de 1993)
Malta (20 de mayo de 1993)

San Vicente y las Granadinas
(1° de octubre de 1993)

Honduras (5 de octubre de 1993)

Barbados (12 de octubre de 1993)

Guyana (16 de noviembre de 1993)

Bosnia y Herzegovina (12 de enero de 1994)
Comoras (21 de junio de 1994)

Sri Lanka (19 de julio de 1994)

Viet Nam (25 de julio de 1994)

ex Republica Yugoslava de Macedonia
(19 de agosto de 1994)

Australia (5 de octubre de 1994)
Alemania (14 de octubre de 1994)



67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.

Mauricio (4 de noviembre de 1994)
Singapur (17 de noviembre de 1994)
Sierra Leona (12 de diciembre de 1994)
Libano (5 de enero de 1995)

Italia (13 de enero de 1995)

Islas Cook (15 de febrero de 1995)
Croacia (5 de abril de 1995)

Bolivia (28 de abril de 1995)
Eslovenia (16 de junio de 1995)
India (29 de junio de 1995)

Austria (14 de julio de 1995)

Grecia (21 de julio de 1995)

Tonga (2 de agosto de 1995)

Samoa (14 de agosto de 1995)
Jordania (27 de noviembre de 1995)
Argentina (1° de diciembre de 1995)
Nauru (23 de enero de 1996)
Republica de Corea (29 de enero de 1996)
Monaco (20 de marzo de 1996)
Georgia (21 de marzo de 1996)
Francia (11 de abril de 1996)

Arabia Saudita (24 de abril de 1996)
Eslovaquia (8 de mayo de 1996)
Bulgaria (15 de mayo de 1996)
Myanmar (21 de mayo de 1996)
China (7 de junio de 1996)

Argelia (11 de junio de 1996)

Japon (20 de junio de 1996)
Republica Checa (21 de junio de 1996)
Finlandia (21 de junio de 1996)
Irlanda (21 de junio de 1996)
Noruega (24 de junio de 1996)
Suecia (25 de junio de 1996)

Paises Bajos (28 de junio de 1996)
Panama (1° de julio de 1996)
Mauritania (17 de julio de 1996)
Nueva Zelandia (19 de julio de 1996)
Haiti (31 de julio de 1996)

Mongolia (13 de agosto de 1996)
Palau (30 de septiembre de 1996)
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107.
108.

109.
110.
111.
112.
113.
114.

115.
116.
117.
118.

119.
120.
121.
122.
123.
124.
125.

126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.

134.
135.

136.
137.
138.
139.
140.
141.

Malasia (14 de octubre de 1996)

Brunei Darussalam
(5 de noviembre de 1996)

Rumania (17 de diciembre de 1996)
Papua Nueva Guinea (14 de enero de 1997)
Espafia (15 de enero de 1997)
Guatemala (11 de febrero de 1997)
Pakistan (26 de febrero de 1997)

Federacién de Rusia
(12 de marzo de 1997)

Mozambique (13 de marzo de 1997)
Islas Salomon (23 de junio de 1997)
Guinea Ecuatorial (21 de julio de 1997)

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda
del Norte (25 de julio de 1997)

Chile (25 de agosto de 1997)

Benin (16 de octubre de 1997)
Portugal (3 de noviembre de 1997)
Sudéfrica (23 de diciembre de 1997)
Gabon (11 de marzo de 1998)

Comunidad Europea (1° de abril de 1998)

Republica Democratica Popular Lao
(5 de junio de 1998)

Suriname (9 de julio de 1998)
Nepal (2 de noviembre de 1998)
Bélgica (13 de noviembre de 1998)
Polonia (13 de noviembre de 1998)
Ucrania (26 de julio de 1999)
Vanuatu (10 de agosto de 1999)
Nicaragua (3 de mayo de 2000)
Maldivas (7 de septiembre de 2000)

Luxemburgo (5 de octubre de 2000)

Serbia y Montenegro
(12 de marzo de 2001)

Bangladesh (27 de julio de 2001)
Madagascar (22 de agosto de 2001)
Hungria (5 de febrero de 2002)
Armenia (9 de diciembre de 2002)
Qatar (9 de diciembre de 2002)
Tuvalu (9 de diciembre de 2002)



142.
143.
144.
145.

n =

© © N o gk~ w

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

Kiribati (24 de febrero de 2003)
Albania (23 de junio de 2003)
Canada (7 de noviembre de 2003)
Lituania (12 de noviembre de 2003)

146.
147.
148.
149.

Dinamarca (16 de noviembre de 2004)
Letonia (23 de diciembre de 2004)
Burkina Faso (25 de enero de 2005)
Estonia (26 de agosto de 2005)

b) Acuerdo relativo a la aplicacién de la Parte XI de la Convencién

Kenya (29 de julio de 1994)

ex Republica Yugoslava de Macedonia

(19 de agosto de 1994)

Australia (5 de octubre de 1994)
Alemania (14 de octubre de 1994)
Belice (21 de octubre de 1994)
Mauricio (4 de noviembre de 1994)
Singapur (17 de noviembre de 1994)

Sierra Leona (12 de diciembre de 1994)
Seychelles (15 de diciembre de 1994)

Libano (5 de enero de 1995)

Italia (13 de enero de 1995)

Islas Cook (15 de febrero de 1995)
Croacia (5 de abril de 1995)
Bolivia (28 de abril de 1995)
Eslovenia (16 de junio de 1995)
India (29 de junio de 1995)
Paraguay (10 de julio de 1995)

Austria (14 de julio de 1995)

Grecia (21 de julio de 1995)
Senegal (25 de julio de 1995)
Chipre (27 de julio de 1995)
Bahamas (28 de julio de 1995)
Barbados (28 de julio de 1995)
Cote d’lvoire (28 de julio de 1995)
Fiji (28 de julio de 1995)
Granada (28 de julio de 1995)
Guinea (28 de julio de 1995)
Islandia (28 de julio de 1995)
Jamaica (28 de julio de 1995)
Namibia (28 de julio de 1995)
Nigeria (28 de julio de 1995)
Sri Lanka (28 de julio de 1995)
Togo (28 de julio de 1995)

34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.
43.
44,
45,
46.
47,
48.
49,
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.

Trinidad y Tabago (28 de julio de 1995)
Uganda (28 de julio de 1995)
Yugoslavia (28 de julio de 1995)
Zambia (28 de julio de 1995)
Zimbabwe (28 de julio de 1995)

Tonga (2 de agosto de 1995)

Samoa (14 de agosto de 1995)

Micronesia (Estados Federados de)
(6 de septiembre de 1995)

Jordania (27 de noviembre de 1995)
Argentina (1° de diciembre de 1995)
Nauru (23 de enero de 1996)
Republica de Corea (29 de enero de 1996)
Monaco (20 de marzo de 1996)
Georgia (21 de marzo de 1996)
Francia (11 de abril de 1996)

Arabia Saudita (24 de abril de 1996)
Eslovaquia (8 de mayo de 1996)
Bulgaria (15 de mayo de 1996)
Myanmar (21 de mayo de 1996)
China (7 de junio de 1996)

Argelia (11 de junio de 1996)

Japon (20 de junio de 1996)
Republica Checa (21 de junio de 1996)
Finlandia (21 de junio de 1996)
Irlanda (21 de junio de 1996)
Noruega (24 de junio de 1996)
Suecia (25 de junio de 1996)

Malta (26 de junio de 1996)

Paises Bajos (28 de junio de 1996)
Panama (1° de julio de 1996)
Mauritania (17 de julio de 1996)
Nueva Zelandia (19 de julio de 1996)
Haiti (31 de julio de 1996)



67.
68.
69.
70.

71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.

83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.

90.

91.
92.
93.
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Mongolia (13 de agosto de 1996)
Palau (30 de septiembre de 1996)
Malasia (14 de octubre de 1996)

Brunei Darussalam
(5 de noviembre de 1996)

Rumania (17 de diciembre de 1996)

Papua Nueva Guinea (14 de enero de 1997)
Espafia (15 de enero de 1997)

Guatemala (11 de febrero de 1997)

Oman (26 de febrero de 1997)

Pakistan (26 de febrero de 1997)
Federacién de Rusia (12 de marzo de 1997)
Mozambique (13 de marzo de 1997)

Islas Salomon (23 de junio de 1997)
Guinea Ecuatorial (21 de julio de 1997)
Filipinas (23 de julio de 1997)

Reino Unido de Gran Bretafa
e Irlanda del Norte (25 de julio de 1997)

Chile (25 de agosto de 1997)

Benin (16 de octubre de 1997)

Portugal (3 de noviembre de 1997)
Sudafrica (23 de diciembre de 1997)
Gabodn (11 de marzo de 1998)
Comunidad Europea (1° de abril de 1998)

Republica Democratica Popular Lao
(5 de junio de 1998)

Republica Unida de Tanzania
(25 de junio de 1998)

Suriname (9 de julio de 1998)
Nepal (2 de noviembre de 1998)
Bélgica (13 de noviembre de 1998)

94.

95.

96.

97.

98.

99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.
122.
123.

Polonia (13 de noviembre de 1998)
Ucrania (26 de julio de 1999)
Vanuatu (10 de agosto de 1999)
Nicaragua (3 de mayo de 2000)
Indonesia (2 de junio de 2000)
Maldivas (7 de septiembre de 2000)
Luxemburgo (5 de octubre de 2000)
Bangladesh (27 de julio de 2001)
Madagascar (22 de agosto de 2001)
Costa Rica (20 de septiembre de 2001)
Hungria (5 de febrero de 2002)
Tlnez (24 de marzo de 2002)
Camerun (28 de agosto de 2002)
Kuwait (2 de agosto de 2002)

Cuba (17 de octubre de 2002)
Armenia (9 de diciembre de 2002)
Qatar (9 de diciembre de 2002)
Tuvalu (9 de diciembre de 2002)
Kiribati (24 de febrero de 2003)
Meéxico (10 de abril de 2003)
Albania (23 de junio de 2003)
Honduras (28 de julio de 2003)
Canada (7 de noviembre de 2003)
Lituania (12 de noviembre de 2003)
Dinamarca (16 de noviembre de 2004)
Letonia (23 de diciembre de 2004)
Botswana (31 de enero de 2005)
Burkina Faso (25 de enero de 2005)
Estonia (26 de agosto de 2005)
Vietnam (27 de abril de 2006)

Acuerdo sobre la aplicacion de las disposiciones de la Convencion relativas a la con-
servacion y ordenacion de las poblaciones de peces transzonales y las poblaciones de

peces altamente migratorios
Tonga (31 de julio de 1996)
Santa Lucia (9 de agosto de 1996)

Estados Unidos de América (21 de agosto de 1996)

Sri Lanka (24 de octubre de 1996)
Samoa (25 de octubre de 1996)
Fiji (12 de diciembre de 1996)
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10.
11.
12.

Noruega (30 de diciembre de 1996)
Nauru (10 de enero de 1997)
Bahamas (16 de enero de 1997)
Senegal (30 de enero de 1997)

Islas Salomon (13 de febrero de 1997)
Islandia (14 de febrero de 1997)



13.  Mauricio (25 de marzo de 1997) 35. Sudafrica (14 de agosto de 2003)

14. Micronesia (Estados Federados de) 36. India (19 de agosto de 2003)
(23 de mayo de 1997) 37.  Unién Europea (19 de diciembre de 2003)
15. Federacion de Rusia (4 de agosto de 1997) 38. Austria (19 de diciembre de 2003)
16. Seychelles (20 de marzo de 1998) 39. Bélgica (19 de diciembre de 2003)
17.  Namibia (8 de abril de 1998) 40. Dinamarca (19 de diciembre de 2003)
18. Iran (RepUblica Islamica del) 41. Finlandia (19 de diciembre de 2003)

(17 de abril de 1998)
19. Maldivas (30 de diciembre de 1998)
20. Islas Cook (1° de abril de 1999)
21. Papua Nueva Guinea (4 de junio de 1999)
22. Mdnaco (9 de junio de 1999)
23. Canada (3 de agosto de 1999)
24. Uruguay (10 de septiembre de 1999)
25. Australia (23 de diciembre de 1999)
26. Brasil (8 de marzo de 2000)
27. Barbados (22 de septiembre de 2000)
28. Nueva Zelandia (18 de abril de 2001)
29. Costa Rica (18 de junio de 2001)
30. Malta (11 de noviembre de 2001)

42. Francia (19 de diciembre de 2003)

43. Alemania (19 de diciembre de 2003)
44. Grecia (19 de diciembre de 2003)

45. Irlanda (19 de diciembre de 2003)

46. Italia (19 de diciembre de 2003)

47. Luxemburgo (19 de diciembre de 2003)
48. Paises Bajos (19 de diciembre de 2003)
49. Portugal (19 de diciembre de 2003)

50. Espafia (19 de diciembre de 2003)

51. Suecia (19 de diciembre de 2003)

52. Kenya (13 de julio de 2004)

53. Belice (14 de julio de 2005)

54. Kiribati (15 de septiembre de 2005)

31. Reino Unido (19 de diciembre de 2001)* 55. Guinea (16 de septiembre de 2005)
32. Chipre (25 de septiembre de 2002) 56. Liberia (16 de septiembre de 2005)
33. Ucrania (27 de febrero de 2003) 57. Polonia (14 de marzo de 2006)

34. Islas Marshall (19 de marzo de 2003) 58. Eslovenia (15 de junio de 2006)

1 para mas detalles, véase el capitulo XXI de la publicacion titulada Multilateral Treaties deposited with the Secretary-General.
http://untreaty.un, org/ENGLISH/bible/englishinternetbible/partl/chapterXXI/treaty9.asp

3. DECLARACIONES DE LOS ESTADOS

REPUBLICA DE COREA

DECLARACION FORMULADA CON ARREGLO AL ARTICULO 298
18 DE ABRIL DE 2006

1. De conformidad con el parrafo 1 del articulo 298 de la Convencion, la Republica de Corea no
acepta ninguno de los procedimientos previstos en la seccidn 2 de la Parte XV de la Convencion con
respecto a todas las categorias de controversias a que se hace referencia en los apartados a), b) y c) del
parrafo 1 del articulo 298 de la Convencién.

2. Lapresente declaracion surtird efecto de inmediato.

3. Nada de lo contenido en la presente declaracion afectara el derecho de la Republica de Corea
a presentar una solicitud ante una corte o un tribunal, a que se hace referencia en el articulo 287 de la
Convencion, para que se le permita intervenir en los procedimientos de cualquier controversia entre
otros Estados Partes, en caso de que considere que tiene un interés juridico que puede ser afectado por la
decision que se adopte en dicha controversia.
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PALAU

DECLARACION CON ARREGLO AL ARTICULO 298
27 DE ABRIL DE 2006

El Gobierno de la Republica de Palau declara con arreglo al apartado a) del parrafo 1 del articulo
298 de la Convencion de las Naciones Unidas de 1982 sobre el Derecho del Mar que no acepta procedi-
mientos obligatorios que entrafien decisiones vinculantes en relacion con la delimitacion y/o la interpre-
tacion de limites maritimos.

ESLOVENIA

DECLARACION FORMULADA CON OCASION DE LA ADHESION AL ACUERDO SOBRE LA
APLICACION DE LAS DISPOSICIONES DE LA CONVENCION RELATIVAS A LA CON-
SERVACION Y ORDENACION DE LAS POBLACIONES DE PECES TRANSZONALES Y
LAS POBLACIONES DE PECES ALTAMENTE MIGRATORIOS. 15 DE JUNIO DE 2006

La Republica de Eslovenia declara con ocasion del deposito del instrumento de adhesion al Acuerdo
sobre la aplicacion de las disposiciones de la Convencion de las Naciones Unidas de 10 de diciembre
de 1982 sobre el Derecho del Mar relativas a la conservacion y ordenacion de las poblaciones de peces
transzonales y las poblaciones de peces altamente migratorios que en su calidad de Estado miembro de
la Comunidad Europea ha transferido a la Comunidad la competencia relacionada con las cuestiones
siguientes reguladas por el Acuerdo:

I.  ASUNTOS RESPECTO DE LOS CUALES LA COMUNIDAD TIENE COMPETENCIA EXCLUSIVA

1. Los Estados miembros han transferido competencia a la Comunidad con respecto a la con-
servacion y el ordenamiento de los recursos vivos del mar. Por lo tanto, en esta esfera, incumbe a la
Comunidad adoptar las normas y reglamentaciones pertinentes (que ejecutaran los Estados miembros) y
dentro de su competencia celebrar los compromisos externos con terceros Estados o con organizaciones
competentes. Esta competencia se aplica en relacion con las aguas bajo jurisdiccion nacional de pesca 'y
a la alta mar.

2. La Comunidad tiene la competencia reglamentaria otorgada con arreglo al derecho interna-
cional al Estado del pabelldén de una embarcacion para determinar las medidas de conservacion y orde-
namiento de los recursos pesqueros marinos aplicables a las embarcaciones que enarbolen el pabellon
de los Estados miembros y a asegurar que los Estados miembros adopten disposiciones que permitan la
aplicacion de dichas medidas.

3. No obstante, las medidas aplicables con respecto a los capitanes y demas oficiales de embar-
caciones pesqueras, por ejemplo, la denegacion, el retiro o la suspension de autorizaciones para desem-
pefiarse como tales, son de competencia de los Estados miembros de conformidad con su legislacion
nacional. Las medidas relativas al ejercicio de jurisdiccion por el Estado del pabellon sobre sus embarca-
ciones en la alta mar, en particular disposiciones tales como las relativas a la tomay la cesion del control
de embarcaciones pesqueras por Estados distintos del Estado del pabellon, la cooperacion internacional
con respecto a la ejecucion, y la recuperacion del control de sus embarcaciones, son de competencia de
los Estados miembros de conformidad con el derecho de la Comunidad.
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Il.  ASUNTOS RESPECTO DE LOS CUALES LA COMUNIDAD Y SUS ESTADOS MIEMBROS
TIENEN COMPETENCIA

La Comunidad tiene competencia compartida con sus Estados miembros respecto de los siguientes
asuntos regidos por este Acuerdo: necesidades de los Estados en desarrollo, investigacion cientifica,
medidas del Estado del puerto y medidas adoptadas con respecto a quienes no son miembros de organi-
zaciones regionales de pesca y no son Partes en el Acuerdo. Las siguientes disposiciones del Acuerdo se
aplican tanto a la Comunidad como a sus Estados miembros:

Disposiciones generales: (articulos 1, 4 y 34 a 50)
Solucién de controversias: (Parte VIII).

Declaracién interpretativa

LRI

1. La Republica de Eslovenia entiende que las expresiones “particularidades geograficas”, “ca-
racteristicas propias de la subregion o region”, “factores socioecondémicos, geograficos y medioambien-
tales”, “caracteristicas naturales de ese mar” u otras expresiones analogas empleadas en referencia a una
region geografica no perjudican los derechos y deberes de los Estados con arreglo al derecho internacio-

nal.

2. La Republica de Eslovenia entiende que ninguna disposicién de este Acuerdo puede interpre-
tarse de manera que se oponga al principio de libertad de la alta mar, reconocido por el derecho interna-
cional.

3. La Republica de Eslovenia entiende que la expresion “los Estados cuyos nacionales en la alta
mar” no establece ninglin nuevo motivo para fundar la jurisdiccion en la nacionalidad de las personas que
se dedican a pescar en la alta mar en lugar de en el principio de la jurisdiccion del Estado del pabellén.

4. EIl Acuerdo no otorga a ningun Estado el derecho a mantener o aplicar medidas unilaterales
durante el periodo de transicion a que se refiere el parrafo 3 del articulo 21. Posteriormente, si no se ha
llegado a un acuerdo, los Estados s6lo actuaran de conformidad con las disposiciones previstas en los
articulos 21 y 22 del Acuerdo.

5. En lo tocante a la aplicacion del articulo 21, la Repulblica de Eslovenia entiende que cuando
el Estado del pabellon declara que se propone ejercer su autoridad, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 19, respecto de un buque pesquero que enarbole su pabellén, las autoridades del Estado que
realiza la inspeccion no podran pretender ejercer ninguna otra autoridad con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 21 respecto de dicho buque.

Cualquier controversia relacionada con esta cuestion debera resolverse de conformidad con los proce-
dimientos previstos en la Parte V111 del Acuerdo. Ningln Estado podra invocar una controversia de este
tipo para mantener el control sobre un bugque que no enarbole su pabellon. Ademas, la Republica de
Eslovenia considera que la palabra “ilicitas” empleada en el parrafo 18 del articulo 21 del Acuerdo debe
interpretarse a la luz de la totalidad del Acuerdo, y en particular, de sus articulos 4 y 35.

6. LaRepublica de Eslovenia reitera que todos los Estados deben abstenerse en sus relaciones de
la amenaza o el uso de la fuerza de conformidad con los principios generales del derecho internacional,
la Carta de las Naciones Unidas y la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. Ade-
mas, la Republica de Eslovenia subraya que el uso de la fuerza a que se hace referencia en el articulo 22
constituye una medida excepcional que debe basarse en el mas estricto acatamiento del principio de
proporcionalidad y cualquier abuso al respecto generaréa la responsabilidad internacional del Estado que
realice la inspeccion. Todo caso de incumplimiento sera resuelto por medios pacificos y de conformidad
con los procedimientos de solucion de controversias aplicables. Ademas, la Republica de Eslovenia con-
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sidera que los términos y condiciones pertinentes para el abordaje y la inspeccion deberian detallarse de
conformidad con los principios pertinentes de derecho internacional en el marco de los correspondientes
arreglos y organizaciones regionales y subregionales de ordenacion de la pesca.

7. LaRepublica de Eslovenia entiende que en la aplicacion de lo dispuesto en los parrafos 6, 7y 8
del articulo 21 el Estado del pabelldn puede fundarse en los requisitos establecidos en su sistema juridico
con arreglo a los cuales las autoridades judiciales tienen discrecionalidad para decidir si corresponde o
no el enjuiciamiento a la luz de todos los hechos de cada caso. Las decisiones que tome el Estado del
pabellon sobre la base de dichos requisitos no se interpretaran como falta de respuesta o de adopcion de
medidas.

Confirmacion de las declaraciones formuladas por la Comunidad Europea

La Republica de Eslovenia confirma por el presente acto las declaraciones formuladas por la Co-
munidad Europea con ocasion de la ratificacion del Acuerdo sobre la aplicacion de las disposiciones de
la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 10 de diciembre de 1982 relativas a
la conservacién y ordenacion de las poblaciones de peces transzonales y las poblaciones de peces alta-
mente migratorios.
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Il. INFORMACION JURIDICA RELATIVAA LA CONVENCION
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR

A. LEGISLACION NACIONAL
1. LITUANIA

REsoLUCION No. 1597 SOBRE LA APROBACION DE LOS LIMITES DEL MAR TERRITORIAL, LA ZONA
CONTIGUA, LA ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA Y LA PLATAFORMA CONTINENTAL DE LA REPU-
BLICA DE LITUANIA Y LA ATRIBUCION DE COMPETENCIA PARA DICTAR LOS ACTOS JURIDICOS
NECESARIOS A DETERMINADOS MINISTERIOS E INSTITUCIONES GUBERNAMENTALES?

6 DE DICIEMBRE DE 2004
VILNA

De conformidad con las normas y principios universalmente reconocidos del derecho internacio-
nal del mar, consagrados en la Convencion de las Naciones Unidas de 1982 sobre el Derecho del Mar
(Valstybés Zinios (Gaceta Oficial) No. 107-4786, 2003), y con el fin de ejercer su soberania sobre el mar
territorial y sus derechos de soberania respecto de la zona contigua, la zona econémica exclusiva y la
plataforma continental, el Gobierno de la Republica de Lituania ha resuelto:

1. Establecer dentro del sistema geodésico mundial 1984 (WGS 84) :

1.1. Las coordenadas de los puntos de viraje (Anexo 1) de los limites del mar territorial de la
Republica de Lituania (Anexo 4), trazados con lineas rectas (lineas loxodromicas);

1.2. Las coordenadas de los puntos de viraje (Anexo 2) de los limites coincidentes de la zona
econdmica exclusiva y la plataforma continental de la Republica de Lituania (Anexo 4), trazados con
lineas rectas (lineas loxodromicas);

1.3. Las coordenadas de los puntos de viraje (Anexo 3) del limite de la zona contigua de la Repu-
blica de Lituania (Anexo 4), trazado con lineas rectas (lineas loxodrémicas).

2. Asignar a los ministerios que se indican a continuacién la competencia para determinar la
necesidad de dictar (y, cuando proceda, preparar) las leyes y reglamentaciones necesarias para cumplir
con las normas internacionales relativas a la zona contigua, la zona economica exclusiva y la plataforma
continental de la Republica de Lituania con arreglo a lo previsto en los tratados internacionales de la
Republica de Lituania y crear un sistema juridico uniforme que comprenda la prevencion de las infrac-
ciones y la responsabilidad civil o penal, antes del 31 de marzo de 2005:

2.1. Ministerio de Medio Ambiente: con respecto a la construccion y operacion de instalaciones y
cables o tuberias en el mar, la conservacion de los recursos vivos del mar, la prospeccion, la exploracion
y la explotacion de los recursos, la preservacion del medio ambiente marino, la prevencion y reduccion
de la contaminacion, el vertimiento de desechos y otros elementos dentro de la zona econdémica exclu-
siva y en la plataforma continental;

1 FuenTe: http://www.Irv.lt/main en.php. Las listas de coordenadas geograficas de puntos que figuran en los anexos de la
resolucion fueron depositados ante el Secretario General de las Naciones Unidas con arreglo a la Convencion de las Naciones Uni-
das sobre el Derecho del Mar mediante una nota verbal de fecha 8 de marzo de 2006 del Ministerio de Relaciones Exteriores de la
Republica de Lituania.

19



2.2. Ministerio de Medio Ambiente y Ministerio de Educacion y Ciencia: con respecto a la inves-
tigacion cientifica marina en la zona econémica exclusiva;

2.3. Ministerio de Defensa Nacional y Ministerio del Interior: con respecto a las operaciones de
salvamento, el derecho de persecucion;

2.4. Ministerio de Cultura: con respecto a la proteccion del patrimonio cultural, las emisiones ra-
dioeléctricas no autorizadas (la transmision de emisiones sonoras de radio o de television para el publico
en general) en la zona econémica exclusiva;

2.5.  Ministerio de Transporte y Comunicaciones: con respecto a la seguridad del sobrevuelo y la
navegacion, la reglamentacion del trafico maritimo, la proteccion de los instrumentos de navegacion;

2.6. Ministerio de Transporte y Comunicaciones, y el Servicio Nacional de Tierras dependiente
del Ministerio de Agricultura: con respecto a las actividades de relevamiento hidrografico;

2.7. Ministerio de Salud Publica: con respecto a la prevencion de las violaciones de las reglamen-
taciones sanitarias en la zona contigua;

2.8. Ministerio de Agricultura: con respecto a las actividades pesqueras en la zona economica
exclusiva.

3. Determinar la cesacion de la vigencia de la resolucion del Gobierno No. 1292, de 30 de
octubre de 2000, relativa a la aprobacion de los puntos de la costa del Mar Baltico para la determina-
cién de los limites del mar territorial de la Republica de Lituania (Valstybés Zinios (Gaceta Oficial),
No. 94-2938, 2000).

4. La presente resolucion permanecera en vigor hasta la adopcion de las leyes relativas a los li-
mites del mar territorial, la zona contigua, la zona econémica exclusiva y la plataforma continental de la
Republica de Lituania.

Primer Ministro Interino
Algirdas BRAZAUSKAS

Ministro de Relaciones Exteriores
Antanas VALIONIS

ANEXO 1 A LARESOLUCION NO. 1597 DE 6 DE DICIEMBRE DE 2004
DEL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE LITUANIA

Coordenadas de los puntos de viraje de los limites del mar territorial
de la Republica de Lituania

CuADRO 1. LINEA DE BASE NORMAL EN LA COSTA DEL MAR BALTICO
(Limite interior del mar territorial)

Coordenadas geogrdficas de los puntos

Punto No. Latitud Norte Longitud Este
1 56° 04,148’ 21° 03,858’
2 55° 55,246’ 21° 02,689’
3 55°43,631° 21° 04,562’
4 55° 37,780’ 21° 06,398’
5 55° 32,545’ 21° 05,913
6 55° 23,165’ 21° 02,078’
7 55° 16,850’ 20° 57,223’
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CUADRO 2.

LiMITE DEL ESTADO CON LA FEDERACION DE RUSIA
(Limite meridional del mar territorial)

Coordenadas geogrdficas de los puntos

Punto No. Latitud Norte Longitud Este
7 55° 16,850’ 20° 57,223’
14 55° 23,040’ 20° 39,227

CuADRO 3. LiMITE DEL ESTADO CON LA REPUBLICA DE LETONIA
(Limite septentrional del mar territorial)

Coordenadas geogrdficas de los puntos

Punto No. Latitud Norte Longitud Este
1 56° 04, 148’ 21° 03,858’
8 56° 02, 725’ 20° 42,583’

CuADRO 4. LIMITE EXTERIOR DEL MAR TERRITORIAL

(Limite del Estado)
Coordenadas geogrdficas de los puntos

Punto No. Latitud Norte Longitud Este
8 56° 02,725’ 20° 42,583’

9 55° 54,934’ 20° 41,361°

10 55° 43,507’ 20° 43,333’

11 55° 38,142’ 20° 45,228’

12 55° 33,896’ 20° 44,911°

13 55° 27,330’ 20° 42,325’

14 55° 23,040’ 20° 39,227’

ANEXO 2 ALARESOLUCION NO. 1597 DE 6 DE DICIEMBRE DE 2004
DEL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE LITUANIA

Coordenadas de los puntos de viraje de los limites coincidentes de la
zona econémica exclusiva y la plataforma continental de la Repu-
blica de Lituania

CuADRO 1. LIMITE DE LA ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA Y LA PLATAFORMA
CONTINENTAL ENTRE LA REPUBLICA DE LITUANIA Y LA FEDERACION DE

Rusia
Coordenadas geogrdficas de los puntos
Punto No. Latitud Norte Longitud Este
14 55° 23,040’ 20° 39,227’
22 55° 38,175’ 19° 55,466’
23 55° 55,420’ 19° 02,805’
24 55° 55,921’ 19° 01,268’
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CuUADRO 2. LiMITE DE LA ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA Y LA PLATAFORMA
CONTINENTAL ENTRE LA REPUBLICA DE LITUANIA Y EL REINO DE SUE-

CIA
Coordenadas geogrdficas de los puntos
Punto No. Latitud Norte Longitud Este
24 55° 55,921" 19° 01,268°
25 55° 57,300’ 19° 03,983’
26 55° 58,867’ 19° 04,817°
27 56° 02,433’ 19° 05,600’
28 56° 02,725 19° 05,783"

CuADRO 3. LiMITE DE LA ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA Y LA PLATAFORMA
CONTINENTAL ENTRE LA REPUBLICA DE LITUANIA Y LA REPUBLICA DE

LETONIA
Coordenadas geogrdficas de los puntos
Punto No. Latitud Norte Longitud Este
8 56° 02, 725’ 20° 42,583’
28 56° 02, 725’ 19° 05,783’

ANEXO 3 A LARESOLUCION NO. 1597 DE 6 DE DICIEMBRE DE 2004
DEL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE LITUANIA

Coordenadas de los puntos de viraje del limite de la zona contigua
de la Republica de Lituania

Coordenadas geogrdficas de los puntos

Punto No. Latitud Norte Longitud Este
15 56° 02,504’ 20° 21,152’
16 55° 54,560’ 20° 20,040’
17 55° 43,321’ 20° 22,107’
18 55° 38,443’ 20° 24,052’
19 55° 35,188’ 20° 23,885’
20 55° 31,443’ 20° 22,504’
21 55° 29,486’ 20° 21,371’




ANEXO 4 A LARESOLUCION NO. 1597 DE 6 DE DICIEMBRE DE 2004

DEL GOBIERNO DE LA REPUBLICADE LITUANIA
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2. ESLOVENIA

CODIGO MARITIMO (PZ), 2001t

QUINTAPARTE. EL ARMADOR

SECCION | — RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR

Articulo 382

El armador sera responsable de las obligaciones que surjan en relacién con la navegacién y la uti-
lizacion de un buque, a menos que en la presente Ley se disponga lo contrario.

Articulo 383

El armador y el salvador podran limitar su responsabilidad por reclamaciones maritimas de confor-
midad con las disposiciones de la presente parte de la Ley.

A los efectos de la presente seccion de la Ley, el propietario, el fletador y el propietario-fletador
también se consideraran armadores.

Se entendera por “salvador” la persona que ofrece servicios directamente relacionados con el sal-
vamento o el rescate.

En caso de reclamaciones con arreglo al articulo 385 de esta Ley contra las personas por cuyas ac-
ciones, omisiones o errores sea responsable el armador o el salvador, dichas personas podran limitar su
responsabilidad de conformidad con las disposiciones de la presente parte de la Ley.

La persona que asegure contra la responsabilidad frente a las reclamaciones respecto de las cuales
se pueda limitar la responsabilidad de conformidad con las disposiciones de la presente Ley tendra dere-
cho a los mismos beneficios que la parte asegurada con arreglo a la presente Ley.

En ningln caso la referencia a la limitacion de responsabilidad implicara una admision de respon-
sabilidad.

Articulo 384

En los casos en que el capitan, otros tripulantes u otras personas que trabajen para el armador sean
responsables por las reclamaciones con arreglo al articulo 385 de la presente Ley, podran limitar su res-
ponsabilidad de conformidad con los articulos 388 a 394 de la presente Ley.

Articulo 385

Habida cuenta de las excepciones mencionadas en los articulos 386 y 387 de la presente Ley, se
podra limitar la responsabilidad frente a las siguientes reclamaciones, independientemente de los funda-
mentos de la responsabilidad:

1 Original: esloveno. Traduccién inglesa proporcionada por Eslovenia. Texto transmitido mediante notas verbales de fechas
24y 27 de febrero de 2006 dirigidas al Secretario General de las Naciones Unidas por la Misién Permanente de Eslovenia ante las
Naciones Unidas. Las Partes | a IV del Codigo Maritimo se publicaron en el Boletin del Derecho del Mar No. 60. Las Partes VIII a
X1 del Codigo Maritimo se publicardn en futuras ediciones del Boletin del Derecho del Mar.
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1. Por las reclamaciones provenientes de muerte, lesiones fisicas, pérdidas o dafios a los bienes
(incluidos los dafios a las instalaciones portuarias, darsenas, vias maritimas de acceso y sefiales de na-
vegacion) que hayan ocurrido en el buque o en relacion directa con la utilizacion del buque o durante el
salvamento, asi como las reclamaciones provenientes de los dafios posteriores conexos;

2. Las reclamaciones provenientes de los dafios que se hayan causado como resultado de una
demora en el transporte maritimo de mercancias, pasajeros y su equipaje;

3. Lasreclamaciones provenientes de otros dafios causados por violaciones de derechos extracon-
tractuales en relacion directa con la utilizacion del bugue o con el salvamento;

4. Las reclamaciones hechas valer por otras personas, salvo las que sean responsables de los da-
fios, emergentes de las medidas de prevencién y mitigacion de los dafios respecto de los cuales la persona
responsable pueda limitar la responsabilidad de conformidad con la presente parte de la Ley y por los
dafos que posteriormente surjan como resultado de esas medidas.

La responsabilidad respecto de las reclamaciones mencionadas en los parrafos anteriores se podra
limitar en caso de demanda fundada en un contrato, una accién por responsabilidad extracontractual, una
accion de repeticion o una garantia. Sin embargo, la limitacion de la responsabilidad no podra aplicarse
a las reclamaciones mencionadas en el numeral 4 del parrafo anterior en la medida en que la responsabi-
lidad corresponda a un reembolso en cumplimiento de un contrato con la persona responsable.

Articulo 386
La presente parte de la Ley no se aplicara a las reclamaciones siguientes:
1. Las reclamaciones provenientes del salvamento, o las contribuciones a la averia gruesa;

2. Las reclamaciones provenientes de los dafios mencionados en la Seccion V de la Parte Séptima
de la presente Ley;

3. Las reclamaciones regidas por una convencion internacional o una ley nacional que regule o
prohiba la limitacion de la responsabilidad por dafios nucleares;

4. Lasreclamaciones del personal del armador o el salvador cuyas funciones estén estrechamente
relacionadas con el buque o el salvamento, incluidas las reclamaciones de sus herederos, sucesores en
derechos y otras personas que tengan derecho a formular esas reclamaciones.

Articulo 387

El armador perdera el derecho a la limitacién de responsabilidad mencionada en el articulo 388 de
la presente Ley si causa dafios intencionalmente o por negligencia grave.

El armador no podré limitar la responsabilidad por los dafios emergentes de la muerte o las lesiones
fisicas a las personas empleadas por el armador.

Articulo 388

Los limites de responsabilidad respecto de las reclamaciones (salvo las mencionadas en el ar-
ticulo 389 de la presente Ley) que se originen en un mismo evento se calcularan de la forma siguiente:

1. En el caso de las reclamaciones provenientes de muerte y lesiones fisicas:
a) 333.000 DEG si se trata de un buque de menos de 500 toneladas;

b)  Si se trata de un buque de méas de 500 toneladas, se afiadiran las sumas siguientes a la suma
indicada en el apartado a):

— Por cada tonelada entre 501 y 3.000: 333 DEG
— Por cada tonelada entre 3.001 y 30.000: 333 DEG
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— Por cada tonelada entre 30.001 y 70.000: 250 DEG

— Por cada tonelada que supere las 70.000: 167 DEG;

2. Enel caso de las demas reclamaciones:

a) 167.000 DEG si se trata de un buque de menos de 500 toneladas;

b)  Si se trata de un buque de méas de 500 toneladas, se afiadiran las sumas siguientes a la suma
indicada en el apartado a):

— Por cada tonelada entre 501 y 30.000: 167 DEG.
— Por cada tonelada de 30.001 a 70.000: 125 DEG.
— Por cada tonelada que supere las 70.000: 83 DEG.

Cuando la suma mencionada en el numeral 1 del parrafo anterior sea insuficiente para satisfacer
todas las reclamaciones mencionadas en dicho parrafo, los fondos mencionados en el numeral 2 del
mismo parrafo se utilizaran para satisfacer el saldo pendiente, el cual competira proporcionalmente con
las reclamaciones mencionadas en el numeral 2.

La limitacién de la responsabilidad del salvador que no realice el trabajo de salvamento desde un
buque, o lo realice exclusivamente sobre el buque que es objeto de una operacion de salvamento, se cal-
cularan tomando como base un tonelaje bruto de 1.500.

A los efectos de la presente parte de la Ley, se utilizara el tonelaje bruto del buque, calculado sobre
la base del Apéndice I de la Convencion internacional sobre arqueo de buques (1969).

Articulo 389

En caso de reclamaciones provenientes de la muerte o lesiones fisicas de pasajeros a bordo de un
buque que se originen en un mismo evento, el armador sera responsable por la suma de 46.666 DEG mul-
tiplicada por la cantidad de pasajeros que el buque pueda transportar con arreglo a la lista de navegacion,
pero no mas alla de 25 millones de DEG.

Las reclamaciones mencionadas en el parrafo anterior comprenden todas las reclamaciones plan-
teadas por una persona que viaje en un buque o por cuya cuenta se realice un viaje de conformidad con
un contrato de pasaje o que, con la aprobacion del armador, acompafie a un vehiculo o a animales vivos
de conformidad con un contrato de fletamento.

Articulo 390

Los limites de la responsabilidad determinados sobre la base del articulo 388 de la presente Ley se
aplicaran a la suma de todas las reclamaciones que se originen en un mismo evento, contra las personas
siguientes:

1. Lapersona o las personas mencionadas en el primer parrafo del articulo 383 de la presente Ley
y todos aquellos por quienes sean responsables, 0

2. El propietario del buque que realiza el salvamento desde ese buque, el salvador o los salvado-
res que realicen dicho trabajo de salvamento, y las personas por quienes sean responsables, o

3. El salvador o los salvadores que so6lo realicen el salvamento fuera del buque o sélo desde el
buque al que se esta salvando, y las personas por quienes sean responsables.

Los limites de responsabilidad mencionados en el articulo 389 de la presente Ley se aplicaran a la
suma de todas las reclamaciones que surjan de un mismo evento, contra la persona o las personas men-
cionadas en el primer parrafo del articulo 383 de la presente Ley en relacién con el buque mencionado
en el articulo 388 de la presente Ley, y/o contra las personas por quienes sean responsables.
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Articulo 391

Las personas que puedan ser responsables por las reclamaciones mencionadas en la presente parte
de la Ley deberan establecer un fondo de limitacion de la responsabilidad.

Los recursos del fondo cubriran las sumas correspondientes mencionadas en los articulos 388 y
389 de la presente Ley mas los intereses devengados desde el surgimiento de la responsabilidad hasta el
establecimiento del fondo.

El fondo se utilizara para satisfacer las reclamaciones con respecto a las cuales se pueda invocar la
limitacién de responsabilidad.

El fondo podra establecerse depositando la suma en efectivo o mediante otra forma adecuada de
garantia.

Cuando se establezca un fondo para una de las personas mencionadas en los numerales 1, 2 0 3 del
primer pérrafo del articulo 390 de la presente Ley o en el parrafo segundo del mismo articulo, o para su
asegurador, se considerara que ha sido establecido para todas las personas mencionadas en los numerales
1, 2 0 3 del primer parrafo o en el parrafo segundo del articulo 390.

Articulo 392

Las reclamaciones de los acreedores seran satisfechas con cargo al fondo en proporcién a la canti-
dad establecida.

La persona responsable y/o su asegurador que, antes de la distribucién de los recursos del fondo,
satisfaga en todo o en parte alguna de las reclamaciones mencionadas en la presente parte de la Ley,
ocupara, en relacion con el fondo, la posicion del acreedor cuya reclamacion haya sido satisfecha hasta
la suma que se haya pagado.

Articulo 393

Las reclamaciones de los acreedores en cuyo beneficio se haya establecido un fondo de limitacion
de la responsabilidad s6lo podran satisfacerse con cargo a dicho fondo.

Luego del establecimiento de un fondo de conformidad con el articulo 391 de la presente Ley,
se deberan liberar los buques u otros bienes pertenecientes a las personas en cuyo beneficio se haya
establecido dicho fondo, si han sido detenidos o incautados a causa de las reclamaciones que puedan
satisfacerse con cargo al fondo. En los casos en que el fondo se haya formado en el extranjero, un
tribunal esloveno podra liberar esos bienes si los intereses del acreedor estan protegidos de manera
apropiada.

La liberacién de los bienes sera obligatoria si el fondo ha sido establecido:

1. Enel puerto en el que ocurri6 el evento dafioso o, si éste ocurri6 fuera del puerto, en el puerto
siguiente;

2. En el puerto de desembarque, por las reclamaciones provenientes de muerte o lesiones fisi-
cas;

3. En el puerto de descarga, por las reclamaciones provenientes de mercancias dafiadas;
4. En el pais en que el buque fue detenido.

Las disposiciones de los parrafos primero y segundo solo se aplicarén en los casos en que el acree-
dor pueda hacer valer reclamaciones contra el fondo ante el tribunal que esta administrando el fondo, si
las reclamaciones pueden efectivamente satisfacerse con cargo a dicho fondo.
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Articulo 394

Lo dispuesto en los articulos 382 a 422 de la presente Parte de la Ley se aplicaran también a las
lanchas, en cuyo caso, a fin de calcular la cuantia del limite de responsabilidad, las lanchas seran tratadas
como buques de 500 toneladas (brutas).

Articulo 395

Lo dispuesto en los articulos 382 a 422 de la presente Parte de la Ley se aplicaran también a las
embarcaciones militares, en cuyo caso la capacidad de dichas embarcaciones sera determinada sobre la
base de su desplazamiento. La tonelada a que se hace referencia en el articulo 388 de la presente Ley
equivale a dos toneladas de desplazamiento.

SECCION || — PROCEDIMIENTOS PARA LA LIMITACION
DE LA RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR

Articulo 396

Para limitar la responsabilidad del armador se seguird un procedimiento civil no contencioso ante
un juez competente en razon de la materia del tribunal de distrito de Koper.

El tribunal mencionado en el parrafo anterior sera competente si el buque o la lancha de que se
trata, con respecto a la cual se esté tramitando un procedimiento de limitacion de la responsabilidad del
armador, esta matriculado en el registro de buques de Eslovenia; en caso de que dicho buque o lancha
sea de un pais extranjero, el tribunal mencionado en el parrafo anterior serd competente si el buque o la
lancha ha sido detenido en el mar territorial de la Republica de Eslovenia, o, cuando no haya sido dete-
nido, si el dinero destinado a establecer un fondo de limitacion de la responsabilidad ha sido depositado
a la orden de un tribunal de la Republica de Eslovenia.

Articulo 397

El procedimiento de limitacion de la responsabilidad del armador se iniciara a peticion de la per-
sona que tenga derecho a limitar su propia responsabilidad con arreglo a las disposiciones de la presente
Ley.

La peticion de iniciacion del procedimiento de limitacion de la responsabilidad del armador debera
contener, ademas de los datos generales que deben incluirse en toda solicitud, los siguientes:

1. Una descripcion del evento que da lugar a la reclamacion respecto de la cual se solicita la li-
mitacion de responsabilidad;

2. Los fundamentos de la limitacion de responsabilidad y el monto de la limitacion;

3. Laforma en que el solicitante se propone establecer un fondo de limitacion de la responsabili-
dad (depdsito en efectivo u otra garantia adecuada);

4. Una lista de todos los acreedores conocidos y de sus oficinas registradas o lugares de resi-
dencia;

5. Eltipoy los montos probables de las reclamaciones de los acreedores conocidos.

La solicitud de limitacién de la responsabilidad del armador debera estar acompafiada de los docu-
mentos relativos al tonelaje del buque de conformidad con el articulo 388 de la presente Ley.

Articulo 398

Si el tribunal determina que no se han cumplido las condiciones prescritas en la presente Ley para
que el solicitante pueda limitar su responsabilidad, dictara una decision desestimando la peticion.
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Si el tribunal determina que no sera posible utilizar libremente en beneficio de los acreedores los
recursos del fondo de limitacion de la responsabilidad propuesto, desestimaréa la peticion.

Articulo 399

Si el tribunal determina que la peticién de que se siga el procedimiento para la limitacién de la
responsabilidad del armador contiene una solicitud formulada de conformidad con las disposiciones de
la presente Ley relativas a las condiciones para la limitacion de la responsabilidad del armador, y que los
recursos del fondo propuesto podran ser utilizados libremente en beneficio de los acreedores, dictara una
decision permitiendo el establecimiento de un fondo de limitacion de la responsabilidad.

En la decision mencionada en el parrafo anterior, el tribunal dispondréa que el solicitante presente,
dentro de 15 dias, pruebas de que ha depositado los recursos aprobados para establecer el fondo de limi-
tacion de la responsabilidad a la orden del tribunal y que ha depositado la cantidad determinada necesaria
para sufragar los costos devengados por el procedimiento o en relacion con él.

Si el solicitante no cumple lo dispuesto en el parrafo segundo del presente articulo, el tribunal dic-
tara una decision revocatoria de la decision que determind el establecimiento de un fondo de limitacién
de la responsabilidad.

En dicha decision el tribunal notificard al solicitante las consecuencias del incumplimiento de lo
dispuesto en el parrafo tercero del presente articulo.

Articulo 400

Se entendera que el fondo de limitacién de la responsabilidad ha quedado establecido el dia en que
el solicitante presente al tribunal las pruebas de que ha cumplido lo dispuesto en el parrafo segundo del
articulo anterior.

La decisién que compruebe que ha quedado establecido un fondo de limitacion de la responsabili-
dad debera ser dictada por el tribunal dentro de las 24 horas de haber recibido las pruebas mencionadas
en el parrafo anterior.

La decisién mencionada en el parrafo anterior se publicara en el Diario Oficial de la Repiiblica de
Eslovenia, en la seccion de avisos del tribunal y, en caso necesario, en otra forma adecuada.

La decision se entregaréa al solicitante y a todos los acreedores a cuyas reclamaciones se aplique
la limitacion de responsabilidad y cuya oficina registrada o lugar de residencia sea de conocimiento del
tribunal.

Articulo 401

La decision que determine el establecimiento de un fondo de limitacion de la responsabilidad de-
bera contener los datos siguientes:

1. El nombre, el puerto de matricula y la nacionalidad del buque y/o las marcas y el lugar de
matricula de la lancha;

2. El titulo o nombre, la oficina registrada, el nombre personal, la residencia permanente y la
nacionalidad del solicitante;

3. Elevento al que se aplique un limite de responsabilidad del armador;

4. La cuantia del fondo de limitacion de la responsabilidad y la fecha en que se establecié el
fondo;

5. Una invitacion a los acreedores para que registren ante el tribunal las reclamaciones que con
arreglo a las disposiciones de la presente Ley deban satisfacerse con cargo al fondo de limitacion de la
responsabilidad dentro de 90 dias de la publicacion de la decision en el Diario Oficial de la Republica de
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Eslovenia, independientemente de si ya se ha iniciado un proceso civil respecto de dichas reclamaciones
o si se ha dictado resolucion definitiva, con indicacion de las consecuencias de no actuar en la forma
prescrita en el articulo 412 de la presente Ley;

6. Ellugary el diay la hora de la audiencia en la que se examinaran las reclamaciones.

Articulo 402

Si se ha iniciado un procedimiento de ejecucién o un procedimiento cautelar en relacion con las re-
clamaciones que deban satisfacerse con cargo al fondo de limitacion de la responsabilidad con arreglo a
las disposiciones de la presente Ley contra una persona que, con arreglo a las disposiciones de la presente
Ley, pueda limitar su responsabilidad o a quien se aplique el fondo de limitacidn de la responsabilidad,
el tribunal de la ejecucion, mediante una decision, suspenderd, a su pedido, el procedimiento ejecutivo o
el procedimiento cautelar en relacion con las reclamaciones, y anulara todas las actuaciones cumplidas
en el procedimiento.

La parte a cuya peticion el tribunal suspenda un procedimiento de ejecucion o un procedimiento
cautelar relativo a reclamaciones deberé pagar los costos del procedimiento suspendido y, a pedido de la
contraparte, también pagaré los costos de la contraparte.

Una vez que se haya establecido el fondo de limitacién de la responsabilidad, no se podré ya pre-
sentar una demanda de procedimiento ordinario de ejecucion o un procedimiento cautelar en relacién con
reclamaciones que con arreglo a las disposiciones de la presente Ley deban ser satisfechas con cargo al
fondo de limitacion de la responsabilidad.

Articulo 403

Los acreedores cuyas reclamaciones estén expresadas en moneda extranjera deberan registrarlas
por su equivalente en tolares, calculado utilizando el tipo de cambio medio del Banco de Eslovenia del
dia en que se estableci6 el fondo de limitacion de la responsabilidad.

Para las reclamaciones registradas en plazo (numeral 5 del articulo 401 de la presente Ley), los
intereses legales sobre los atrasos correran desde el dia en que se estableci6 el fondo de limitacion de la
responsabilidad, y para las demas, desde el dia en que se registraron.

Articulo 404

Las reclamaciones registradas seran verificadas en la audiencia de verificacion de las reclama-
ciones.

El solicitante y todos los acreedores que hayan registrado sus reclamaciones antes de la audiencia
sefialada para examinar las reclamaciones podran participar en la audiencia como partes.

El tribunal podra celebrar la audiencia aun cuando no asistan las partes.

En la audiencia, el tribunal invitara a las partes presentes a que hagan declaraciones sobre las recla-
maciones registradas y sobre los fundamentos de la limitacion de la responsabilidad del solicitante.

Articulo 405

No se considerara que el acreedor, por el hecho de haber registrado una reclamacién, otorga al
solicitante el derecho a satisfacer la reclamacion registrada con cargo al fondo de limitacion de la res-
ponsabilidad.

Un acreedor no podra impugnar las reclamaciones de otro acreedor por alegar que no podran sa-
tisfacerse con cargo al fondo de limitacion de la responsabilidad porque el evento del cual surgi6 la re-
clamacion fue causado por el armador en forma intencional o por negligencia grave (primer parrafo del
articulo 387 de la presente Ley).
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Se considerara que la persona que se propone establecer un fondo de limitacion de la responsabili-
dad y los acreedores han reconocido la existencia de una reclamacion registrada y que ésta puede satisfa-
cerse con cargo al fondo de limitacién de la responsabilidad si no la impugnan por escrito o verbalmente
en la audiencia de verificacion de las reclamaciones antes del final de dicha audiencia.

Articulo 406

Si el acreedor presenta objeciones a la limitacidn de responsabilidad del solicitante respecto de sus
reclamaciones y el solicitante las acepta, el tribunal, mediante una decision, dispondra que el acreedor,
dentro de los 30 dias de la notificacion de la decision, debe iniciar un proceso contra el solicitante, a
fin de establecer que su reclamacion no es una de las reclamaciones que deban satisfacerse con cargo al
fondo de limitacion de la responsabilidad.

Si el acreedor no procede de conformidad con la decisién del tribunal dentro del plazo mencionado
en el parrafo anterior o desiste del juicio, se considerara que ha retirado su declaracion de que la respon-
sabilidad del solicitante no esta limitada con respecto a sus reclamaciones.

Articulo 407

Si el acreedor impugna la existencia o la cuantia de una reclamacién presentada por otro acreedor o
el derecho a que su reclamacion sea satisfecha con cargo al fondo de limitacion de la responsabilidad, el
tribunal, mediante una decisién, dispondra que el acreedor cuya reclamacion haya sido impugnada debe
iniciar un proceso a fin de determinar su reclamacion o la cuantia de ésta o el derecho a que sea satisfecha
con cargo al fondo de limitacion de la responsabilidad, contra el solicitante y todos los acreedores que
impugnen su reclamacion o la cuantia de ésta, dentro de 30 dias de la notificacion de la decision.

Si los acreedores impugnan la reclamacion de otro acreedor que haya sido determinada mediante
sentencia definitiva en un proceso civil contra el solicitante, el tribunal, mediante una decision, dispondra
que el acreedor o los acreedores que estan impugnando dicha reclamacion deben iniciar, dentro de 30
dias, un proceso a fin de establecer que la reclamacion no existe.

Si los acreedores respecto de los cuales el tribunal ha dispuesto que deben iniciar un proceso den-
tro del plazo indicado en el parrafo primero y en el parrafo anterior no proceden de conformidad con la
decision del tribunal o desisten del proceso, se considerara que en los casos mencionados en el parrafo
primero del presente articulo la reclamacion no ha sido registrada en absoluto, y en los casos menciona-
dos en el parrafo anterior, que las reclamaciones no han sido impugnadas.

Articulo 408

Si el solicitante impugna la existencia o la cuantia de la reclamacion de un acreedor, el tribunal, me-
diante una decision, dispondra que el acreedor, dentro de 30 dias de la notificacion de la decision, inicie
un proceso contra el solicitante a fin de determinar la existencia o la cuantia de su reclamacion.

El solicitante no podra impugnar la reclamacion del acreedor si la existencia y la cuantia de su
reclamacién han sido determinadas en un proceso civil entre él y el acreedor, o en un proceso civil cele-
brado con arreglo al parrafo primero del articulo anterior.

Si el acreedor a quien el tribunal ha indicado que debe iniciar un proceso civil no lo inicia dentro
del plazo fijado en el parrafo primero del presente articulo, o si desiste del proceso que haya iniciado, se
considerara que la reclamacion no ha sido registrada en absoluto.

Articulo 409

Los procesos mencionados en los articulos 406, 407 y 408 de la presente Ley s6lo se aplicaran a las
reclamaciones que hayan sido controvertidas en la audiencia de verificacion de las reclamaciones.
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Las sentencias definitivas dictadas en los procesos civiles previstos en los articulos 406, 407 y 408
de la presente Ley surtiran efectos juridicos contra todas las partes en el procedimiento de limitacion de
la responsabilidad del armador.

Articulo 410

El tribunal competente en las controversias mencionadas en los articulos 406, 407 y 408 de la
presente Ley sera exclusivamente el tribunal ante el cual se estd celebrando el procedimiento para la
limitacion de la responsabilidad del armador.

Articulo 411

Si el solicitante presenta pruebas plausibles de que una reclamacion debe satisfacerse en el extran-
jero con cargo al fondo de limitacion de la responsabilidad, el tribunal podra, a peticion del solicitante,
ordenar que la suma necesaria para satisfacer dicha reclamacion se retire del fondo en proporcién a las
demas reclamaciones registradas y los recursos del fondo de limitacién de la responsabilidad.

La peticion mencionada en el parrafo anterior se podré presentar antes de la primera audiencia so-
bre la distribucion de los recursos del fondo de limitacion de la responsabilidad.

La suma retirada de conformidad con el parrafo primero del presente articulo sera mantenida en un
depdsito especial durante 10 afios a contar del dia en que quede ejecutoriada la decisidn sobre la distri-
bucion final de los recursos del fondo de limitacion de la responsabilidad.

El tribunal podra, antes del vencimiento del plazo mencionado en el parrafo anterior, ordenar que
toda la suma retirada, o a parte de ella, sea reintegrada al depdsito general del fondo de limitacion de la
responsabilidad si las circunstancias permiten concluir que ya no existen los supuestos (primer parrafo)
sobre la base de los cuales se retir6 dicha suma.

Después del vencimiento del plazo mencionado en el tercer parrafo del presente articulo, el tribunal
reintegrara la suma retirada al depdsito general del fondo de limitacion de la responsabilidad.

Articulo 412

El tribunal convocara una nueva audiencia de verificacion de las reclamaciones que se hubieran
registrado después de la audiencia.

Los acreedores cuyas reclamaciones se verifiquen en la nueva audiencia prevista en el parrafo an-
terior no podran impugnar las reclamaciones reconocidas anteriormente.

Los acreedores podran registrar sus reclamaciones antes del final de la audiencia sobre la distribu-
cion de los recursos del fondo de limitacion de la responsabilidad.

Las reclamaciones registradas después de la primera audiencia de distribucion de los recursos del
fondo de limitacion de la responsabilidad no seran determinadas.

Los acreedores que registren sus reclamaciones después del plazo mencionado en el numeral 5 del
articulo 401 de la presente Ley, si asi lo piden el solicitante y otras partes en el procedimiento, deberan
reembolsarles los costos del procedimiento devengados a causa del registro tardio. El tribunal podra
disponer que esos acreedores adelanten la suma necesaria para sufragar tales costos.

Articulo 413

Una vez terminado el procedimiento de verificacion de las reclamaciones registradas, el tribunal
determinara, mediante una decisién, cuales son las reclamaciones que quedaran reconocidas, y por qué
cuantia; en este caso también tendra en cuenta las solicitudes escritas de las partes.
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Articulo 414

Los recursos del fondo de limitacién de la responsabilidad se distribuirdn cuando quede ejecuto-
riada la decision dictada con arreglo al articulo anterior.

El tribunal podrd, a peticion de un acreedor, distribuir temporalmente una parte de los recursos del
fondo de limitacion de la responsabilidad a fin de pagar anticipadamente las reclamaciones verificadas,
si el acreedor que formula esa peticion presenta pruebas plausibles de que los procesos mencionados en
los articulos 406, 407 y 408 de la presente Ley no terminaran en menos de seis meses.

La distribucidn de los recursos mencionados en el parrafo anterior comprendera la parte del fondo
de limitacidn de la responsabilidad que reste después de que se hayan retirado del total los recursos nece-
sarios para satisfacer las reclamaciones impugnadas que se hayan retirado del total, por la cuantia en que
habrian resultado satisfechas si su existencia se hubiese confirmado por la cuantia registrada.

Los recursos retirados del fondo de limitacion de la responsabilidad con arreglo a los parrafos pri-
mero, segundo o tercero del articulo 411 de la presente Ley se distribuiran cuando quede definitivamente
concluido el procedimiento de verificacion de reclamaciones controvertidas al que estén vinculadas las
sumas retiradas, en cuya oportunidad se tendra en cuenta la distribucion que se haya llevado a cabo con
arreglo a los parrafos primero, segundo y tercero del presente articulo.

Articulo 415
El tribunal elaborard un proyecto de distribucion de los recursos del fondo de limitacion de la res-
ponsabilidad.

Cuando haya elaborado el proyecto de distribucion de los recursos del fondo de limitacion de la
responsabilidad, el tribunal convocara una audiencia para examinarlo; invitara a dicha audiencia al so-
licitante y a los acreedores cuyas reclamaciones se hayan establecido y respecto de las cuales se haya
determinado que deberan satisfacerse con cargo al fondo de limitacion de la responsabilidad, asi como a
los acreedores cuyas reclamaciones sigan siendo controvertidas.

Junto con la invitacion a la audiencia, el tribunal enviara una copia del proyecto de distribucion.

Articulo 416

Si se necesita un perito para elaborar el proyecto de distribucién de los recursos del fondo de limi-
tacion de la responsabilidad y el tribunal no cuenta con un perito, se podra encomendar a un especialista
ajeno al tribunal que elabore el proyecto.

Se aplicaran a los peritos mencionados en el parrafo anterior las disposiciones de la Ley de Proce-
dimiento Civil relativas a los peritos.

Articulo 417

El solicitante y los acreedores mencionados en el articulo 415 de la presente Ley podran participar
en las audiencias en calidad de partes.

La ausencia de las partes en una audiencia no impedira que ésta se lleve a cabo.

En la audiencia, el tribunal invitard a las partes a que presenten sus comentarios sobre el proyecto
de distribucidn de los recursos del fondo de limitacion de la responsabilidad y formulen sus objeciones.

La decision que determine la distribucion del fondo de limitacion de la responsabilidad que se haya
establecido sera dictada por el tribunal sobre la base del resultado o del éxito del procedimiento, a cuyos
efectos tendra en cuenta las solicitudes escritas de las partes.
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Articulo 418

El tribunal debera dictar una orden disponiendo que se satisfagan las reclamaciones de los acreedo-
res a quienes se aplique la decision sobre la distribucion dentro de los tres dias siguientes al dia en que
haya quedado ejecutoriada la decisién sobre la distribucion de los recursos del fondo de limitacién de
la responsabilidad, si no se han interpuesto recursos contra ella, o del dia en que el tribunal de segunda
instancia envie su decision al tribunal de primera instancia.

Articulo 419

El registro de una reclamacion en el procedimiento de limitacion de la responsabilidad del armador
tendra, con respecto a la suspension del plazo de prescripcién, el mismo efecto que la iniciacién de un
proceso en un procedimiento civil.

Con respecto a las reclamaciones impugnadas en el procedimiento de verificacion de las recla-
maciones, se considerard que el plazo de prescripcion quedo6 suspendido desde el dia en que la recla-
macioén fue registrada hasta el final del plazo habilitado para la iniciacién de un proceso con arreglo a
lo dispuesto en los articulos 407 y 408 de la presente Ley y/o desde el dia en que quede ejecutoriada la
sentencia en que se haya establecido que la reclamacién del acreedor no podra satisfacerse con cargo al
fondo de limitacion de la responsabilidad.

El plazo de prescripcion de las reclamaciones que con arreglo a la decisién sobre la distribucion
de los recursos del fondo de limitacion de la responsabilidad deban ser satisfechas con cargo al fondo,
volvera a correr cuando quede ejecutoriada la decision sobre la distribucion.

Articulo 420

El tribunal establecera, en beneficio de las partes que seis meses después de haberse emitido las
instrucciones de pago (articulo 418 de la presente Ley) no hayan logrado la satisfaccion de sus reclama-
ciones, una cuenta especial de depdsito con cargo a los recursos del fondo de limitacion de la responsa-
bilidad, de conformidad con las normas sobre el establecimiento de depdsitos a la orden de un tribunal.

Articulo 421

Los recursos contra las decisiones dictadas en los procedimientos de limitacion de la responsabili-
dad del armador podran interponerse dentro de los ocho dias de la notificacion de la decision.

Articulo 422

En un procedimiento para la limitacion de la responsabilidad del armador todos los recursos ex-
traordinarios que puedan interponerse contra las sentencias dictadas en procedimientos civiles podran
interponerse contra las decisiones judiciales definitivas que pongan fin al procedimiento seguido ante el
tribunal.

SEXTAPARTE. CONTRATOS MARITIMOS

SECCION | — CONTRATO DE CONSTRUCCION NAVAL

Articulo 423

Mediante un contrato de construccién naval, el astillero se obliga a construir un nuevo buque dentro
de un plazo determinado, de conformidad con el disefio y la documentacion técnica, y el cliente promete
pagar el precio convenido por el nuevo buque que se ha construido.
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Mediante un contrato de conversion o reparacion de un buque, la parte que realiza las reparaciones
promete convertir o reparar un buque existente dentro de un plazo determinado, y el cliente conviene en
pagar a la parte que realiza el trabajo una suma convenida por el trabajo de conversion o reparacion.

Las disposiciones de la presente Ley sobre contratos de construccion naval se aplicaran tambien,
mutatis mutandis, a los contratos de conversion o reparacién de un bugue, con excepcion de la recepcion
de un buque en un muelle, si se trata de una transaccion independiente.

Articulo 424
El contrato de construccion naval y sus enmiendas y adiciones deberan redactarse por escrito.

No surtiran efecto juridico alguno los contratos de construccion naval y sus enmiendas y adiciones
gue no se ajusten a lo dispuesto en el parrafo anterior.

Articulo 425

El astillero deberé construir el bugque de conformidad con el contrato y con las normas de la profe-
sion y de manera tal que se pueda expedir al buque un certificado de navegabilidad, segtn lo prescrito en
la presente Ley, asi como los demas documentos previstos en el contrato de construccion naval.

Si el buque habra de matricularse en un registro de buques extranjero, el astillero debera construirlo
de conformidad con el contrato y las normas de la profesion y de manera tal que se puedan expedir al
buque los documentos previstos en el contrato de construccion naval.

Articulo 426

Se considerara que un buque en construccion es propiedad del astillero, a menos que en el contrato
de construccion naval se estipule lo contrario.

Articulo 427

El cliente tendra derecho a supervisar la construccion del buque y a designar a estos efectos uno o
varios supervisores. La designacion y la remocion de un supervisor deberdn ser notificadas por escrito
al astillero.

Los gastos vinculados al trabajo del supervisor seran pagados por el cliente.
El astillero debera permitir que el supervisor lleve a cabo la supervision durante la construccion.

Si el supervisor determina que la ejecucion de un trabajo determinado no se ajusta a lo dispuesto en
el articulo 425 de la presente Ley, presentard inmediatamente una observacién escrita al astillero.

Si el astillero no esta de acuerdo con las observaciones formuladas por el supervisor, éste lo co-
municara sin demora al cliente por escrito y solicitara que se inicie el procedimiento previsto para tales
casos en el contrato.

Si el contrato no contiene disposiciones relativas al procedimiento mencionado en el parrafo ante-
rior, o si las partes no aceptan los resultados del procedimiento mencionado en dicho parrafo, la contro-
versia sera resuelta por un tribunal.

Las disposiciones de los parrafos primero a quinto de este articulo no menoscabaran el derecho de
la sociedad de clasificacion a supervisar la construccion de un buque con arreglo a las disposiciones de
la presente Ley relativas a la determinacion de la navegabilidad de un buque.

Articulo 428

Cuando se fabriquen o compren partes o accesorios para el buque encargadas o compradas por el
astillero a personas seleccionadas por el cliente, el astillero seré responsable de los defectos que tengan
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el trabajo realizado o las partes y accesorios comprados, a menos que pruebe que, aunque se hubiera
actuado con el debido cuidado y diligencia, esos defectos no podian haber sido advertidos.

Articulo 429

El astillero no sera responsable de las deficiencias de la construccion si puede probar que se produ-
jeron porque actud ejecutando determinado trabajo de conformidad con las exigencias del cliente y que
le informo de que podian tener consecuencias negativas que el cliente podria haber previsto actuando
con el debido cuidado y diligencia.

Si los materiales utilizados para construir el buque son suministrados por el cliente, el astillero
debera inspeccionarlos e informar al cliente sin demora de las deficiencias que tengan.

Si el astillero no procede de conformidad con lo dispuesto en el parrafo anterior, serd responsable
de las consecuencias perjudiciales que se produzcan como consecuencia de defectos en los materiales.

El astillero no sera responsable con arreglo a lo dispuesto en el parrafo anterior si el cliente, a pesar
de haber sido informado de que los materiales eran defectuosos, insistid en que el astillero utilizara los
materiales para construir el buque.

Si el astillero no es también el disefiador, sera responsable de las deficiencias en la construccion del
buque que haya llevado a cabo de conformidad con el disefio y que, con el debido cuidado y diligencia,
deberia haber advertido.

El astillero no sera responsable con arreglo a lo dispuesto en el parrafo anterior si el cliente, a pesar
de haber sido informado por el astillero, exigié que el trabajo se llevara a cabo de conformidad con el
disefio.

Si se esta construyendo un buque esloveno, el astillero debera notificar a la sociedad de clasifica-
cion que supervisa la construccion que el cliente, a pesar de su advertencia, insistié en que determinados
trabajos se ejecutaran de manera contraria a las normas técnicas de construccion y a las normas de la
profesion, que se incorporaron al buque materiales inferiores o que el trabajo se llev6 a cabo segin el
disefio aunque ello determinaria que la construccion fuera defectuosa.

Articulo 430

El astillero tendr& derecho a retener el buque hasta que haya recibido el pago o una garantia ade-
cuada por las reclamaciones provenientes del contrato de construccion naval.

Articulo 431

El astillero deberd, dentro de un plazo razonable y por su propia cuenta y riesgo, subsanar las
deficiencias de las que sea responsable con arreglo a lo dispuesto en los articulos 425, 427 y 429 de la
presente Ley.

Si las deficiencias no pueden ser subsanadas, el cliente podra exigir una reduccion proporcional en
el precio.

Si la deficiencia que no se puede subsanar es sustancial, el cliente tendra derecho a rescindir el
contrato.

Las disposiciones de los parrafos primero a tercero del presente articulo no menoscabaran el dere-
cho del cliente a una indemnizacion.

El hecho de que el cliente no haya formulado observaciones sobre el disefio empleado por el as-
tillero ni en relacién con los materiales utilizados y la forma de ejecucion de los trabajos durante la
construccion del buque no relevara al astillero de sus responsabilidades con arreglo a lo dispuesto en los
parrafos primero a cuarto del presente articulo.
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Articulo 432

El astillero sera responsable de los vicios ocultos que se detecten dentro de un afio de haber en-
tregado el buque al cliente, a condicién de que el cliente informe al astillero por escrito de los vicios
inmediatamente después de haberlos detectado.

Articulo 433

Las responsabilidades del astillero con arreglo al articulo anterior caducaran después de un afio
contado a partir del dia en que fue informado de los vicios de conformidad con el articulo anterior.

SECCION Il — CONTRATOS DE EXPLOTACION DE BUQUES

1. Disposiciones comunes

Articulo 434

Los contratos de explotacion de buques se dividen en contratos de transporte y fletamentos (arren-
damientos).

Articulo 435

Se entendera por contrato de transporte un contrato de fletamento por mar, un contrato de transporte
de pasajeros por mar, un contrato de remolque en el mar, y otros contratos relacionados con contratos de
transporte.

Articulo 436

Las disposiciones de la presente Ley relativas a determinado contrato de transporte se aplicaran
también, mutatis mutandis, a otros contratos de transporte, a menos que en la presente Ley se disponga
lo contrario.

Articulo 437
Las expresiones utilizadas en la presente seccion de la Ley tendran los significados siguientes:

1. Se entendera por “fletador” la parte contratante que firme con el armador un contrato de fleta-
mento, de transporte de pasajeros, de remolque o empuje de una embarcacion, u otro contrato de trans-
porte;

2. Se entendera por “expedidor” el fletador, o una persona designada por ¢él, que, con arreglo al
contrato de fletamento, entregue las mercancias al armador para su transporte;

3. Seentendera por “consignatario” la persona que tiene derecho a recibir la entrega de las mer-
cancias del armador;

4. Se entendera por “beneficiario” la persona que, con arreglo al contrato de fletamento, goza de
determinados derechos con respecto al armador (fletador, expedidor, consignatario) ;

5. Se entendera por “estadias” el tiempo normal especificado para la carga o descarga de las
mercancias;

6. Se entendera por “sobreestadias” el tiempo adicional empleado para la carga y descarga mas
alla de las estadias.

Articulo 438
Las disposiciones de este capitulo se aplicaran también a las siguientes embarcaciones:
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1. Las embarcaciones militares;
2. Las lanchas.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el numeral 1 del parrafo anterior, no se aplicarén a los contratos de
explotacion de las embarcaciones militares las disposiciones siguientes:

1. Las disposiciones sobre fletamento por tiempo (articulos 442, 443, 570 y 572 de la pre-
sente Ley, y disposiciones aplicables a este contrato que figuran en el articulo 440 de la presente
Ley) ;

2. Las disposiciones relativas al derecho del fletador a firmar un contrato de fletamento con
otra persona (articulo 444 de la presente Ley) ;

3. Lasdisposiciones relativas al transporte de pasajeros y equipaje (articulos 586 a 621 de la
presente Ley), con excepcion de las disposiciones relativas a la responsabilidad del armador por la
muerte y las lesiones fisicas a los pasajeros, y lo dispuesto en el articulo 598 de la presente Ley;

4. Las disposiciones sobre fletamento de casco desnudo (articulos 643 a 657 de la presente
Ley) ;
5. Lo dispuesto en los articulos 452 y 565 de la presente Ley.

2. Contratos de transporte

a) El transporte de mercancias

Disposiciones comunes sobre el transporte de mercancias

Articulo 439

Mediante un contrato de fletamento, el armador se obliga a transportar las mercancias y el fletador
se obliga a pagar el flete.

Articulo 440

El fletamento podra ser de todo el buque, de una parte de ¢l o de una parte determinada del buque
(contrato de fletamento), o para el transporte de articulos determinados (contrato de transporte).

Un contrato de fletamento podra ser firmado por uno o varios viajes (fletamento por viaje o viajes)
o por un plazo determinado (fletamento por tiempo).

Articulo 441

El contrato de fletamento debera redactarse por escrito.

El contrato mencionado en el parrafo anterior que no se redacte por escrito no surtira efecto juridico
alguno.

Respecto de los contratos de fletamento no mencionados en el parrafo primero del presente articulo,
cada una de las partes podra pedir que se redacte un documento escrito en el que conste el contrato ce-
lebrado.

Si la parte que esta obligada a redactar el documento por escrito no cumple esa exigencia, la otra
parte tendra derecho a rescindir el contrato, a menos que haya comenzado la ejecucion del contrato.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no menoscabara el derecho a indemnizacion de la parte que haya
pedido el documento escrito.
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Articulo 442

En un contrato de fletamento, el armador no sera responsable ante el fletador por las obligaciones
asumidas por el capitan en relacion con el cumplimiento de las 6rdenes especiales del fletador.

Articulo 443

En los contratos de fletamento, el fletador no debera disponer viajes que expongan al buque y a su
tripulacion a peligros que no pudieran haberse previsto en el momento en que se firmoé el contrato, ni
viajes que no quepa esperar que puedan terminarse sin exceder en gran medida el plazo por el cual se
celebro el contrato.

Articulo 444

El fletador en un contrato de fletamento podra firmar un contrato con otra persona sobre el trans-
porte de mercancias en el buque que es objeto del contrato de fletamento.

El armador también sera responsable ante terceros por las obligaciones emergentes del contrato
mencionado en el parrafo anterior, de conformidad con las reglamentaciones cuya aplicacién no puede
ser excluida mediante acuerdo de partes, y con arreglo a las condiciones determinadas para ese tipo de
transporte.

Si en el caso mencionado en el parrafo anterior se aumentan las obligaciones del armador, el fleta-
dor sera responsable de ellas ante el armador.

Si la otra persona con quien se ha celebrado el contrato mencionado en el parrafo primero del
presente articulo conocia el contrato de fletamento, el armador sera responsable ante dicha persona so6lo
dentro de los limites del contrato de fletamento, asi como de las reglamentaciones cuya aplicacién no
puede ser excluida mediante acuerdo de partes.

Articulo 445

El fletador que haya autorizado a otra persona en calidad de expedidor a entregar carga en nombre
suyo al armador para su transporte serd responsable ante el armador por las acciones u omisiones del
expedidor dentro de los limites del contrato.

Articulo 446

El contrato de fletamento se extinguira si se vuelve permanentemente imposible cumplir el contrato
por razones de fuerza mayor.

Si un contrato de fletamento no puede ser cumplido por razones de fuerza mayor durante un largo
plazo, o si no hay certeza acerca del tiempo que puede durar la fuerza mayor, cada una de las partes ten-
dra derecho a rescindir el contrato.

Cada una de las partes tendra también derecho a rescindir el contrato cuando la seguridad del bu-
que, su tripulacion o la carga puedan estar en peligro por razones de fuerza mayor u otras circunstancias
que no puedan ser evitadas o prevenidas y que no hayan podido ser previstas en el momento en el que se
celebrd el contrato y hayan de durar durante un plazo largo o sean de duracion incierta.

Articulo 447

Si se extingue el contrato de fletamento o el fletador lo rescinde con arreglo al articulo anterior, el
armador tendré derecho a que se le reembolsen los gastos relacionados con el desembarque; si la razon de
la extincién del contrato o de la rescision del contrato surgio después de la partida del buque del puerto
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de embarque, el armador tendra derecho a que se le reembolse el flete en proporcion a la parte del viaje
realizada Gtilmente.

Con excepcion del derecho del armador a ser reembolsado con arreglo al parrafo anterior, ninguna
de las partes contratantes tendra derecho a ningln otro reembolso de la otra parte.

Articulo 448

Si la imposibilidad de cumplimiento de un contrato de fletamento s6lo comprende un plazo breve,
las partes contratantes no podran rescindir el contrato.

Articulo 449

Cuando se trate de un fletamento de todo el buque, el fletador podra rescindir el contrato al terminar
la carga, o al término de las sobreestadias si para entonces no se ha completado el embarque, a condicion
de que pague la mitad del flete convenido, el costo de las sobreestadias y los demas costos del armador
no incluidos en el flete.

Las disposiciones del parrafo anterior se aplicaran también cuando el contrato de fletamento haya
sido celebrado sélo por una parte del buque o por un espacio determinado, o, en caso de un contrato de
transporte, si todos los fletadores rescinden el contrato.

En los casos mencionados en los parrafos primero y segundo del presente articulo, el fletador o los
fletadores podran rescindir el contrato al término del embarque o de las sobreestadias, asi como durante
el viaje mismo, si pagan todo el flete convenido, los gastos de sobreestadias y los demas gastos del arma-
dor que no estén incluidos en el flete.

Si se trata de un contrato de fletamento firmado s6lo por una parte del buque o por un espacio de-
terminado, o de un fletamento por articulos determinados, cualquiera de los fletadores podra rescindir el
contrato antes de que comience el embarque si paga todo el flete convenido, los gastos de sobreestadias
y los demas gastos del armador que no estén incluidos en el flete.

Articulo 450

El fletador también podra rescindir el contrato en los casos mencionados en el parrafo cuarto del
articulo anterior después de que haya comenzado la carga si cumple las obligaciones estipuladas en este
articulo; siempre que la carga pueda ser desembarcada sin poner en peligro al buque o a otra carga, que la
descarga no cause una importante demora para la partida o una perturbacion del orden de la navegacion,
que la descarga no cause dafios a otros fletadores y que no existan razones convincentes que se opongan
a la descarga.

Si el armador, por las razones citadas en el parrafo anterior, no acepta la rescision del contrato, lo
comunicara inmediatamente al fletador.

Articulo 451

Si, en caso de rescision del contrato, ya se ha expedido un conocimiento de embarque, el fletador
podra rescindir el contrato si devuelve todos los originales del conocimiento de embarque al armador o
da garantia por los dafios que el armador pueda sufrir por no haberse devuelto todos los conocimientos
de embarque originales.
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Buques

Articulo 452

El armador deberéa transportar la carga utilizando el bugque que fue expresamente convenido o que
posee las caracteristicas convenidas.

Si las partes no han convenido expresamente en un buque determinado o en sus caracteristicas con
arreglo a lo dispuesto en el parrafo anterior, el armador debera transportar la carga utilizando un buque
gue tenga las caracteristicas habituales para realizar el transporte convenido.

Articulo 453

El armador deberd, con el debido cuidado y diligencia de un buen armador, en tiempo y para el
comienzo del viaje, preparar al bugue para la navegacion, equipar al buque de manera apropiada, sumi-
nistrar la tripulacion, aprovisionar al buque con los suministros necesarios, y prepararlo de manera tal
que la carga pueda ser embarcada, apilada, almacenada, transportada y desembarcada en el mismo estado
en que se hallaba cuando fue aceptada para el transporte.

El armador deberéa actuar con el debido cuidado y diligencia de un buen armador mencionado en el
parrafo anterior durante toda la duracién del viaje.

El armador deberéa presentar pruebas de que actud con el debido cuidado y diligencia mencionados
en los parrafos primero y segundo del presente articulo.

Los acuerdos que se concierten en contravencién de las disposiciones de los parrafos primero a
tercero del presente articulo no surtiran efecto juridico alguno.

Articulo 454

El espacio de un buque que no esté destinado al transporte de carga sélo podra ser utilizado con
tal fin con el acuerdo expreso de las partes contratantes, a menos que dicho acuerdo sea contrario a las
reglamentaciones.

Articulo 455
El armador podré, con el consentimiento del fletador, reemplazar al buque convenido por otro.

No se necesitara el consentimiento del fletador para el reemplazo de un buque si el transporte se
realiza sobre la base de un contrato de transporte.

Articulo 456

El armador sera responsable de la exactitud de la informacion sobre la capacidad de transporte del
buque expresada en el contrato de fletamento, si la diferencia es mayor del 5%.

Articulo 457

Si se celebra un contrato de fletamento de todo un buque o de un espacio determinado dentro del
buque y el espacio no es utilizado completamente, el armador no podréa utilizar dicho espacio sin el con-
sentimiento del fletador.

Embarque de la carga

Articulo 458
El armador debera traer el buque en el que ha de embarcarse la carga al puerto convenido.
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Articulo 459

Si el buque, por razones de las cuales el fletador no sea responsable, no puede ser traido al puerto
convenido, el fletador tendréd derecho, habida cuenta del objeto del contrato, a determinar el primer
puerto adecuado al que el buque pueda llegar confiablemente para el embarque.

Articulo 460

El fletador debera obtener un lugar en el puerto para el embarque de la carga.

Cuando se trate de buques de lineas regulares, el armador debera obtener un lugar en el puerto para
el embarque de la carga.

Articulo 461

El armador debera traer el buque al lugar de embarque determinado con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo anterior por el fletador, si ello puede hacerse sin peligro alguno para el buque y si la carga puede
embarcarse en ese lugar sin peligro alguno para el buque.

Si el lugar de embarque no redne las condiciones mencionadas en el parrafo anterior, el armador de-
bera traer el buque lo méas cerca posible de ese lugar, si ello puede hacerse sin poner en peligro al bugue
y si la carga puede ser embarcada en ese lugar sin peligro alguno para el buque.

Articulo 462

El armador podra aceptar la carga en un fondeadero si hay acuerdo al respecto o si ello es acostum-
brado en la zona de que se trate, y debera aceptar la carga en un fondeadero si asi lo ordena la Direccion
de Asuntos Maritimos de la Republica de Eslovenia.

Articulo 463

Si el fletador u otra persona tiene derecho con arreglo al contrato a determinar el puerto de embar-
que y el capitan no ha recibido tal orden dentro del plazo convenido o de un plazo razonable, o si la tarea
aceptada no puede ser cumplida, procedera de la mejor manera posible segun su criterio, teniendo en
consideracion los intereses de las partes respectivas.

Articulo 464

Si, con arreglo al contrato, el buque debe Ilegar a un puerto determinado antes de una fecha deter-
minada, se considerara que ha llegado en tiempo si lleg6 al puerto o a su fondeadero en esa fecha.

Articulo 465

El capitan debera notificar al fletador por escrito que el buque esta disponible para el embarque
(carta de disponibilidad).

La carta de disponibilidad debera ser enviada a la direccion del fletador durante horas habiles.

Si el capitan no tiene la direccion del fletador o si la carta de disponibilidad no puede ser entregada
en esa direccion, la carta de disponibilidad debera ser publicada en los medios pablicos de informacion y
colocada en el tablero de noticias de la Direccion de Asuntos Maritimos de la Republica de Eslovenia.

Articulo 466

Cuando se trate de buques de lineas regulares no se utilizaran cartas de disponibilidad.
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Cuando se trate de buques de lineas regulares, la carga sera embarcada inmediatamente después de
que el buque esté disponible para el embarque en el lugar convenido.

Articulo 467

El capitan podra entregar una carta de disponibilidad si el buque esta disponible para el embarque
y en el lugar del puerto que se menciona en los articulos 458, 459, 461 y 462 de la presente Ley.

Se podré entregar una carta de disponibilidad aun cuando el buque no haya sido traido al lugar
mencionado en el parrafo anterior, si ello no puede hacerse por razones imputables al fletador.

Articulo 468

En la navegacion maritima se considerara que la carga ha pasado a poder del armador cuando es
puesta en las graas.

Articulo 469

El capitan deberd impartir instrucciones al expedidor que esté embarcando la carga en el buque en
estiba de manera de evitar los dafios causados por el transporte de la carga en un buque.

Al embarcar la carga, el expedidor debera cumplir las instrucciones del capitan relativas al plan de
carga a bordo del buque y tendra en cuenta las demas circunstancias relativas a la seguridad del buque,
sus instalaciones y su equipo y la restante carga del buque, asi como la prevencion de la contaminacion
ambiental.

Articulo 470

La carga no podra ser embarcada en cubierta sin un permiso especial por escrito del fletador, a me-
nos que en este ramo de actividad sea acostumbrado que la carga se embarque en cubierta.

Articulo 471

La cantidad de carga presentada para su transporte podra determinarse por nimero de unidades, por
peso o por volumen, o de cualquier otra manera acostumbrada para ese tipo de carga.

En caso de duda, la cantidad de carga se determinara segun la medida acostumbrada en el puerto
de embarque.

Articulo 472

Se podra entregar para su transporte una carga distinta de la convenida si ello no altera las condicio-
nes de transporte en perjuicio del armador, no demora al buque ni pone en peligro la seguridad del buque
o del resto de la carga, y si el fletador da al armador, si éste lo pide, garantia frente a las reclamaciones
que puedan surgir en razén del reemplazo de la carga.

Si la carga convenida ya ha sido embarcada, los gastos generados por su desembarque y reemplazo
por otra carga seran sufragados por el fletador.

Articulo 473

El fletador y/o el expedidor deberan impartir al armador instrucciones sobre la manipulacion de la
carga, si se trata de una carga que no es habitual en el comercio y si el capitan tiene que tomar medidas
especiales al estibarla o transportarla.
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Articulo 474

Si la carga es peligrosa, el fletador y/o el expedidor deberan informar al armador, aun cuando éste
no lo pida, de la naturaleza del riesgo y de lo que debe hacerse para garantizar la seguridad.

Articulo 475

El armador no podra aceptar para su transporte ninguna carga cuya importacion, transito o expor-
tacion esté prohibido, ni podré aceptar contrabando para transporte.

El armador no estara obligado a aceptar para su transporte ninguna carga que por su naturaleza sea
peligrosa si en el momento de la celebracion del contrato no se sabia 0 no se podia haber sabido que era
peligrosa.

El armador no estara obligado a aceptar para su transporte una carga que por su condicién o por la
condicién de su embalaje sea peligrosa para la tripulacién, el buque, el medio ambiente y el resto de la
carga con la que esté o pueda estar en contacto durante el transporte.

Articulo 476

El fletador sera responsable ante el armador por los dafios causados a las personas, el buque, la
carga o el medio ambiente, y por cualquier otra clase de dafios y costos causados por un embalaje defec-
tuoso o inadecuado y por una deficiente o incorrecta descripcion de la carga.

Articulo 477

El fletador sera responsable ante el armador por los dafios causados a las personas, al buque, a la
carga o al medio ambiente, y cualquier otra clase de dafios y gastos causados por las propiedades natura-
les y la condicion de la carga, si el armador no tenia conocimiento de esas propiedades ni estaba obligado
a conocerlas.

Articulo 478

Se aplicara lo dispuesto en los articulos 460, 465 y 468 de la presente Ley, a menos que en el puerto
de embarque se apliquen diferentes practicas.

Tiempo del embarque

Articulo 479
El armador deberé aceptar la carga para su transporte durante las horas habiles del puerto.

Las horas habiles del puerto seran fijadas de conformidad con la ley por la persona autorizada que
esté a cargo de la explotacion del puerto.

Articulo 480

Las estadias se iniciaran al comienzo de las horas habiles de la mafiana o de la tarde, si la carta de
disponibilidad ha sido entregada al menos dos horas antes del final de las horas hébiles de la mafiana o
la tarde anterior.

La duracion de las estadias sera fijada por las reglamentaciones del puerto o con arreglo a lo dis-
puesto en las préacticas del puerto.

Las estadias se contaran por dias habiles y partes de dias habiles; un periodo ininterrumpido de
24 horas se contara como un dia habil.
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No se contardn como dias habiles los domingos, los feriados nacionales y los demas dias no habi-
les del puerto, ni los periodos en que las condiciones meteoroldgicas u obstaculos imputables al buque
impidan embarque.

Articulo 481

Las sobreestadias se iniciaran al terminar las estadias. La duracion maxima de las sobreestadias
serd igual a la mitad de la duracion de las estadias.

Las sobreestadias se contaran por dias ininterrumpidos y partes de dias sin intervalos.

Los periodos en los que no se puedan realizar trabajos a causa de un obstaculo imputable al bugque
no se contaran como sobreestadias.

Articulo 482

El armador tendra derecho a un pago especial por sobreestadias.

Los pagos por sobreestadias se calcularan sobre la base de los pagos por sobreestadias correspon-
dientes a otros buques anadlogos en el mismo puerto en la misma época v, si ello no es posible, de los
pagos por sobreestadias correspondientes a otros buques analogos en el puerto mas préximo en la misma
época.

Los pagos por sobreestadias se haran anticipadamente por un dia entero cada dia. Si el embarque
termina antes del final de un dia que se haya pagado por anticipado, el armador debera devolver una parte
proporcional del pago.

Articulo 483

Si las sobreestadias no se pagan en la fecha debida, el bugue podré partir inmediatamente con la
parte de la carga que se haya embarcado.

En los casos mencionados en el parrafo anterior, el armador mantendra el derecho al cobro del total
del flete, las sobreestadias y demas reclamaciones a que tenga derecho con arreglo al contrato.

Articulo 484

El buque podra partir inmediatamente después del final de las sobreestadias con la parte de la carga
gue se haya embarcado.

En los casos mencionados en el parrafo anterior, el armador mantendra su derecho al cobro del total
del flete, las sobreestadias y demas reclamaciones a que tenga derecho con arreglo al contrato.

Articulo 485

Hasta el final de las estadias o las posibles sobreestadias, el armador no podra negarse a embarcar la
carga que esté lista a babor del buque, aun cuando el embarque y la estiba de dicha carga puedan demorar
al buque mas alla de la duracidn de las estadias o sobreestadias.

En los casos mencionados en el parrafo anterior, el armador tendra derecho a un pago por la demora
del buque més alla de las sobreestadias (sobreestadias excepcionales).

El pago por sobreestadias excepcionales sera un 50% mayor que el de las sobreestadias.
El armador, ademas del pago por sobreestadias excepcionales, tendra derecho a una indemnizacion
por la demora del buque, si los dafios son mayores que el pago por sobreestadias excepcionales.
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Articulo 486

Cuando un buque zarpe con la parte embarcada de la carga a bordo porque las sobreestadias no
fueron pagadas en el plazo debido (articulo 483 de la presente Ley) o porque las sobreestadias termina-
ron (articulo 484 de la presente Ley), el armador tendra derecho a rescindir el contrato y desembarcar
la carga si la parte embarcada de la carga a bordo no es suficiente garantia para sus reclamaciones con
arreglo al contrato de transporte.

Cuando desembarque la carga, el armador debera actuar con el debido cuidado y diligencia de un
buen armador y tendré en cuenta las circunstancias del caso.

Si el armador rescinde el contrato y desembarca la carga, mantendra el derecho al flete completo y
las sobreestadias y al reembolso de los gastos generados hasta el desembarque, si no estan incluidos en
el flete, y a otras reclamaciones a que tenga derecho con arreglo al contrato.

Articulo 487

Las disposiciones de la presente Ley relativas a estadias y sobreestadias no se aplicaran a la nave-
gacion de linea.

Cuando se trate de buques de lineas regulares, el expedidor debera entregar la carga al ritmo con el
cual el buque pueda aceptarla.

Articulo 488

Un buque de carga de linea regular no tendra que esperar por el embarque mas alla del plazo espe-
cificado en el plan de navegacion, a menos que el obstaculo para el embarque sea imputable al buque.

Articulo 489

El fletador debera entregar al capitan los documentos aduaneros y demas documentos necesarios
para embarcar, transportar y desembarcar la carga a tiempo.

Si el fletador no ha entregado dichos documentos cuando comiencen las estadias o sobreestadias,
y en los contratos de transporte en el momento fijado para la partida, el capitan tendra derecho a desem-
barcar la carga.

En los casos descritos en el parrafo anterior, el armador mantendra el derecho al flete completo y
las sobreestadias y sobreestadias excepcionales, y/o a una indemnizacion por demorar al buque, y a una
indemnizacion por los otros dafios que se causen.

Articulo 490

Las disposiciones del parrafo primero del articulo 479 y de los articulos 480, 481, 482, 485, 487 y
488 de la presente Ley se aplicaran a menos que en el puerto de embarque se apliquen otras préacticas.

Documentos de transporte

Articulo 491

Después del embarque, el armador debera expedir al fletador, a su pedido, un conocimiento de
embarque.

Articulo 492

Si la carga ha sido entregada al armador antes del embarque, el fletador podra pedir al armador un
conocimiento de embarque por la carga aceptada en el que figure claramente la mencidn “conocimiento
recibido para embarque”.
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En lugar de expedir un conocimiento de embarque, el armador que emitié un conocimiento reci-
bido para embarque podra escribir “embarcado” en dicho conocimiento y estampar la fecha, con lo cual
certificard que la carga ha sido embarcada.

Articulo 493

Si el armador expidi6 un conocimiento recibido para embarque, el fletador debera devolverlo
cuando reciba el conocimiento de embarque.

Articulo 494

Si la carga que debe ser transportada se embarca en varios buques, o comprende distintos tipos de
mercancias, o la carga estd dividida en varias partes, el armador y el fletador podran pedir un conoci-
miento de embarque separado por cada bugue utilizado, por cada tipo de mercancias o por cada parte de
la carga.

Si la carga se embarca a granel, el fletador tendra derecho a pedir un conocimiento de embarque
separado por cada cantidad especifica de carga.

Articulo 495

Los acuerdos de partes que sean contrarios a lo dispuesto en el articulo 491 y al parrafo primero del
articulo 492 de la presente Ley no surtiran efecto juridico alguno.

Articulo 496

El conocimiento de embarque podré ser nominativo, a la orden o al portador.

Si el conocimiento de embarque a la orden no contiene el nombre de la persona a cuya orden debe
entregar la carga el armador, ésta debera ser entregada a la orden del fletador.

Articulo 497

El conocimiento de embarque nominativo se transferira mediante cesion, el conocimiento de em-
barque a la orden mediante endoso, y el conocimiento de embarque al portador mediante entrega.

La forma y los efectos del endoso se regiran, mutatis mutandis, por las disposiciones sobre letras
de cambio, con excepcion de las disposiciones sobre recursos.

Articulo 498

El armador debera expedir al fletador, a su pedido, varios originales del conocimiento de embarque
y estampar en cada uno de los originales la cantidad de originales expedidos.

Articulo 499

Cada una de las partes podra pedir varias copias del conocimiento de embarque para sus propias
necesidades.

En cada una de las copias se indicara que se trata de una copia.

El fletador debera, a pedido del armador, firmar una copia del conocimiento de embarque.

Articulo 500

El conocimiento de embarque debera contener los datos siguientes:
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1. Eltitulo y la oficina registrada o el nombre y la residencia permanente del armador que expide
el conocimiento de embarque;

2. El nombre u otros datos sobre la identidad del buque;
3. Eltitulo y la oficina registrada o el nombre y la residencia permanente del fletador;

4. Eltitulo y la oficina registrada o el nombre y la residencia permanente del consignatario, o una
mencion de “a la orden” o “al portador”;

5. El puerto de destino, o la indicacién de cuando o donde se determinaréa dicho puerto;

6. La cantidad de carga por nimero de unidades, peso, volumen u otra unidad de medida, segun
el tipo de carga;

7. El tipo de carga y sus marcas;

8. Lacondicién de la carga o del embalaje por la apariencia externa;

9. Las disposiciones sobre la forma de pago del flete;

10. Laindicacion de la cantidad de originales del conocimiento de embarque;

11. El lugary la fecha en que se embarcd la carga y se expidié el conocimiento de embarque.
El conocimiento de embarque podré contener también otros datos y condiciones de transporte.

Articulo 501

El conocimiento recibido para embarque deberéa contener también los datos mencionados en el pa-
rrafo anterior, salvo los datos relativos a la identidad del buque y al lugar y la fecha de embarque.

Cuando el armador escriba “embarcado” en el conocimiento recibido para embarque, debera tam-
bién consignar los datos relativos a la identidad del buque y al lugar y la fecha de embarque.

Articulo 502
El conocimiento de embarque sera firmado por el armador o su agente autorizado.

La firma podra ser manuscrita, impresa como facsimil, perforada, estampada o reproducida en
cualquier otra forma mecanica o electronica.

Articulo 503

El conocimiento de embarque serd extendido por el armador sobre la base de los datos escritos
proporcionados por el fletador.

Articulo 504

Si el armador tiene motivos justificados para dudar de que los datos proporcionados por el fletador
con respecto al tipo de la carga, sus marcas o la cantidad de carga por nimero de unidades, peso, volumen
u otra unidad de medida sean exactos o completos y no existan posibilidades razonables de examinar si
los datos son correctos en el momento del embarque, o si las marcas de la carga no son claras o0 no son
suficientemente duraderas, el armador podra consignar una clausula al respecto en el conocimiento de
embarque.

Articulo 505

La firma estampada por el fletador en el conocimiento de embarque o en la copia del conocimiento
de embarque (articulo 502 de la presente Ley) no significara que el fletador esté de acuerdo con las clau-
sulas consignadas en el conocimiento de embarque por el armador con arreglo al articulo anterior de la
presente Ley.
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Articulo 506

Si el armador no consigna en el conocimiento de embarque una clausula con arreglo a lo dispuesto
en el articulo 504 de la presente Ley, en las relaciones entre él y otros tenedores legales y de buena fe del
conocimiento de embarque, se considerara que el armador ha aceptado la carga en el estado descrito en
el conocimiento de embarque.

Si el armador consigna en el conocimiento de embarque una clausula con arreglo a lo dispuesto en
el articulo 504 de la presente Ley, se presumira que la carga ha sido aceptada tal como fue entregada al
consignatario mientras un tenedor legal del conocimiento de embarque no pruebe lo contrario.

Articulo 507

Las condiciones escritas en el contrato de transporte y las condiciones generales fijadas por el arma-
dor s6lo seran vinculantes para un tenedor legitimo del conocimiento de embarque que no sea el fletador,
si en el conocimiento de embarque se hace referencia expresa a las condiciones.

Las condiciones verbales de un contrato de transporte no consignadas en el conocimiento de em-
barque no seran vinculantes para un tenedor legitimo del conocimiento de embarque que no sea el fleta-
dor, aun cuando en el conocimiento de embarque se haga referencia expresa a él.

Si en el conocimiento de embarque s6lo se hace una referencia general a las condiciones del con-
trato de transporte y las condiciones generales del armador, el tenedor del conocimiento de embarque
mencionado en el parrafo anterior del presente articulo no estara obligado por las disposiciones del con-
trato de transporte y las condiciones generales del armador que sean mas estrictas que las condiciones
acostumbradas para el tipo de transporte de que se trate.

Viaje
Articulo 508

Si en el contrato no se determina la duracion del viaje, el armador estara obligado a completar el
viaje dentro de un plazo razonable.

Articulo 509

Si en el contrato no se determina la ruta, el armador llevara a cabo el viaje por la ruta acostum-
brada.

Articulo 510

Si un buque no puede, por cualquier razon, iniciar un viaje o continuar un viaje que ya haya comen-
zado, y si el obstaculo puede durar cierto tiempo o su duracion es desconocida, el capitan debera pedir
instrucciones del fletador o a la persona que tenga derecho a decidir sobre la carga.

Si el capitan no puede proceder de conformidad con el parrafo anterior o cumplir las instrucciones
recibidas, estara obligado, segun las circunstancias, a desembarcar la carga, regresar con ella al puerto de
partida o tomar medidas alternativas y, cuando lo haga, a tener en consideracion los intereses del armador
y el beneficiario de transporte.

Si, en los casos mencionados en los parrafos primero y segundo del presente articulo, el contrato
de transporte se extingue por disposicion de la ley o por rescision, las disposiciones de la presente Ley
que rigen las relaciones entre las partes contratantes en caso de terminacion de un contrato se aplicaran,
mutatis mutandis, a los derechos y obligaciones de las partes contratantes creadas como consecuencia de
las acciones del capitan.

Si el contrato no se ha extinguido o si las instrucciones del fletador no pueden ser cumplidas, los
dafios que se causen a consecuencia de ello deberan ser soportados por la parte que sea responsable del
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obstaculo o por cuya parte existan las razones del obstaculo. Si las razones del obstaculo fueran imputa-
bles a ambas partes, cada una de ellas partes debera soportar sus propios dafos.

Si ambas partes son responsables del obstaculo, compartiran los dafios en proporcion a sus respon-
sabilidades.

Articulo 511

El fletador o el tenedor legal del conocimiento de embarque podra, inmediatamente después de la
iniciacion del viaje, rescindir el contrato con arreglo a las condiciones mencionadas en el tercer parrafo
del articulo 449 de la presente Ley y en los articulos 451 y 452 de la presente Ley.

Articulo 512

El armador que no cumpla la orden que haya recibido del beneficiario del transporte y que deberia
haber cumplido con arreglo a las disposiciones de la presente Ley sera responsable ante el beneficiario
por los dafios causados.

El armador reembolsara al consignatario que sea tenedor legal del conocimiento de embarque si
cumple una orden del fletador, aun cuando no se le hayan devuelto todos los originales del conocimiento
de embarque.

La cuantia de los dafios mencionados en los parrafos primero y segundo del presente articulo no
podra ser mayor que la suma que tendria que pagar el armador si fuera responsable de la pérdida de toda
la carga.

Articulo 513

La obligacion del armador de indemnizar por los dafios con arreglo a las disposiciones del parrafo
segundo del articulo anterior no afectard negativamente a su derecho de repeticion en relacion con el
beneficiario de transporte.

Entrega de la carga al consignatario

Articulo 514

El armador entregard la carga al consignatario en el puerto de destino.

Articulo 515

Lo dispuesto en los articulos 459 a 463 de la presente Ley y en los articulos 465 a 468 de la presente
Ley se aplicara al puerto de destino y a la entrega de la carga al consignatario.

Articulo 516

El armador deberé entregar la carga al tenedor autorizado del conocimiento de embarque 0 a una
persona autorizada con arreglo al contrato de transporte.

Articulo 517

Si no se ha expedido ningun documento de transporte por la carga transportada, el consignatario
podré pedir que el armador le entregue la carga a él cuando el buque llegue al puerto de destino, a con-
dicion de que haya cumplido sus obligaciones emergentes del contrato.
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El armador debera cumplir los pedidos del consignatario mencionados en el parrafo anterior, a me-
nos que surja algo diferente de la orden del fletador sobre la libre utilizacion de la carga que el armador
deba cumplir.

Articulo 518

El tenedor autorizado del conocimiento de embarque podra, inmediatamente después de la Ilegada
de la carga al puerto, pedir que el armador le entregue la carga a él, a condicion de que haya cumplido
sus obligaciones emergentes del conocimiento de embarque.

El tenedor autorizado del conocimiento de embarque deberd, al aceptar la carga, devolver el cono-
cimiento de embarque al armador.

Si la carga ha sido entregada en el puerto de destino a la persona que present6 uno de los varios
originales del conocimiento de embarque, los demés originales dejaran de surtir efecto obligatorio res-
pecto del armador.

Articulo 519

Si no se ha emitido un documento de transporte por la carga transportada, el consignatario podra
pedir que el armador le entregue la carga a él antes de que el buque llegue al puerto de destino, si ha sido
autorizado a hacerlo por el fletador con arreglo a un contrato con el armador.

El tenedor legal del conocimiento de embarque tendrd, con sujecion a las condiciones mencionadas
en el tercer parrafo del articulo 449 de la presente Ley y en los articulos 451 y 452 de la presente Ley,
derecho a pedir que la carga se entregue antes de que el buque llegue al puerto de destino.

Articulo 520

El armador podra pedir que la persona a quien le entregue la carga otorgue un recibo que acredite
la recepcion de la carga.

Articulo 521

Si la carga enumerada en un documento de transporte debe ser entregada por partes, el armador
podra pedir que la recepcion de parte de la carga sea confirmada en el documento mismo o mediante un
recibo separado.

Articulo 522

Si no se ha emitido un conocimiento de embarque por la carga transportada, el fletador podra or-
denar al armador que entregue la carga en el puerto a una persona distinta de la persona nombrada en el
contrato.

El fletador perdera el derecho mencionado en el parrafo anterior cuando el consignatario, con arre-
glo a las disposiciones de la presente Ley, adquiera el derecho a pedir al armador la entrega de la carga,
y efectivamente la pida.

Articulo 523

Lo dispuesto en los articulos 479 a 482 de la presente Ley y el articulo 490 de la presente Ley se
aplicaran también al tiempo del desembarque.

Articulo 524

Si el desembarque no ha sido completado al término de las sobreestadias, o si las sobreestadias no
han sido pagadas en plazo, el capitan podra, a fin de garantizar el pago de las sobreestadias y de las demas
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reclamaciones provenientes del contrato de transporte y por cuenta y riesgo del consignatario o de otra
persona que tenga derecho a utilizar libremente la carga, desembarcar la carga y almacenarla por si, o
hacerla almacenar en un depdsito publico o en otra entidad adecuada.

Articulo 525

En los casos mencionados en el parrafo anterior, el armador tendré derecho a un pago por la demora
del bugue mas alla de las sobreestadias, que se determinara de conformidad con los parrafos tercero y
cuarto del articulo 485 de la presente Ley.

Articulo 526

Si el consignatario no formula objeciones por escrito con respecto a dafios o faltantes de la carga in-
mediatamente después de aceptarla, se presumira que la carga fue entregada en el mismo estado descrito
en el conocimiento de embarque; si no se ha expedido ningln documento de transporte, se presumira que
la carga fue entregada en el mismo estado en que fue aceptada para su transporte, mientras el consigna-
tario no pruebe lo contrario.

Si los dafios o faltantes de la carga no son notorios, el consignatario podra presentar por escrito la
objecién mencionada en el parrafo anterior dentro de tres dias de haber aceptado la carga.

La objecion mencionada en los parrafos primero y segundo del presente articulo debera ser sufi-
cientemente especifica.

Si el consignatario presenta una objecion escrita dentro del plazo estipulado en los parrafos primero
y segundo del presente articulo, se presumira que las afirmaciones contenidas en la objecion son verda-
deras, mientras el armador no pruebe lo contrario.

Si el armador y el consignatario, durante el desembarque y la entrega, establecen conjuntamente
por escrito los dafios o la falta de parte de la carga, no sera necesario formular una objecion.

Los acuerdos que se concierten entre las partes con arreglo a lo dispuesto en los parrafos primero
a quinto del presente articulo, en perjuicio del beneficiario del transporte, no surtiran efecto juridico
alguno.

El armador y el consignatario deberan, en cuanto sea posible, dar facilidades para que la otra parte
establezca la condicion y la cantidad de carga en el momento de su aceptacion.

Articulo 527

Al establecer la cuantia de un faltante se tendré en cuenta la merma habitual.
Cuando la carga se haya extraviado, no se tendra en cuenta la merma.

La merma mencionada en el parrafo primero del presente articulo se calculara de conformidad con
las précticas que se aplican en el puerto de descarga.

Articulo 528

Los dafos causados por una demora en la entrega de la carga, distinta de un faltante o de dafios a la
carga, deberan ser probados por el consignatario.

Articulo 529

Si el consignatario no se presenta, no puede ser hallado, se niega a aceptar la carga 0 no puede
aceptarla, o si se presentan varios tenedores legales del conocimiento de embarque antes de la entrega de
la carga, el armador debera pedir instrucciones al expedidor y/o al fletador.
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Articulo 530

Si el armador pide instrucciones al expedidor y/o al fletador de conformidad con el parrafo anterior
y no las recibe en tiempo o no puede cumplirlas, podra proceder de conformidad con el articulo 524 de
la presente Ley y comunicar sus acciones a todos los beneficiarios del transporte de los que tenga cono-
cimiento.

Si el transporte se lleva a cabo sobre la base de un contrato de transporte, el armador debera notifi-
car inmediatamente a todos los beneficiarios del transporte de los que tenga conocimiento los obstaculos
que surjan en relacién con la entrega de la carga. No tendra que esperar a recibir instrucciones y podra
tomar inmediatamente medidas con arreglo al articulo 524 de la presente Ley.

Articulo 531

Si el armador almacena la carga en un dep6sito publico o en cualquier otra entidad, s6lo sera res-
ponsable de la eleccion.

Articulo 532

Si la carga que fue almacenada por el propio armador o fue entregada a otra persona para ser alma-
cenada con arreglo a los articulos 524 y 530 de la presente Ley no es aceptada dentro de 30 dias partir
del dia en que fue almacenada en el puerto de destino, y si el flete y los demas créditos provenientes del
contrato de transporte no han sido pagados, el armador podra vender la carga o parte de ella, si resulta
necesario para saldar esos créditos.

El armador también podra vender la carga antes del vencimiento del plazo indicado en el parrafo
anterior si en caso de no hacerlo no podria obtener con la venta de la carga una cantidad suficiente para
satisfacer sus créditos y los gastos de almacenamiento, o si la carga consiste en mercancias deterioradas
0 perecederas.

La carga sera vendida en subasta publica, salvo que se trate de mercancias perecederas, mercancias
deterioradas o mercancias cotizadas en bolsa.

El armador debera actuar con el debido cuidado y diligencia al vender mercancias perecederas o
deterioradas.

Articulo 533

El armador debera depositar la suma obtenida mediante la venta de la carga con arreglo a lo dis-
puesto en el articulo anterior, después de deducir la suma necesaria para satisfacer sus reclamaciones
provenientes del transporte de la carga y los costos de almacenamiento y venta de la carga, ante el tribu-
nal competente del lugar de la subasta, en beneficio de la persona que tenga derecho a utilizar libremente
la carga; asimismo deberd informar sin demora a todos los beneficiarios del transporte de los que tenga
conocimiento.

Articulo 534

En los contratos de transporte, el armador que por culpa del beneficiario de transporte no pueda
desembarcar la carga en el puerto de destino en el momento previsto en el plan de navegacién como
momento de partida del buque de dicho puerto, podra desembarcar dicha carga en otro puerto préximo;
mantendra el derecho a cobrar un mayor flete y al reembolso de los dafios causados como consecuen-
cia.

Si el beneficiario de transporte no es culpable de la obstruccion al desembarco en el puerto de des-
tino, el armador debera cargar con los costos de entrega en dicho puerto; si el obstaculo al desembarque
se debe a su propia culpa, también debera reembolsar los dafios causados por la demora.
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Responsabilidad del armador por los darios a las mercancias y por demora

Articulo 535

El armador seré responsable de los dafios, faltantes o pérdida de la carga aceptada para su transporte
desde el momento de la aceptacion hasta el momento de la entrega, asi como por los dafios que se causen
como consecuencia de una demora en la entrega de la carga.

Articulo 536

Se considerara que hay demora en la entrega de la carga si ésta no es entregada al consignatario en
el plazo convenido o, cuando no se ha convenido en un plazo, dentro de un plazo razonable.

Articulo 537

El armador no seréa responsable de los dafos, faltantes o pérdida de la carga o por la demora en la
entrega de la carga si prueba que, a pesar de actuar con el debido cuidado y diligencia de un buen arma-
dor, no podria haber evitado los motivos de los dafios, los faltantes o la pérdida de la carga o la demora
en la entrega de la carga.

Articulo 538

El armador seré responsable de las acciones y omisiones del capitan, los demas tripulantes y otras
personas que estén a bordo y trabajen para el armador como parte de sus deberes, del mismo modo que
si fueran sus propias acciones y omisiones.

El armador no sera responsable de los dafios, faltantes o pérdida de la carga o de la demora en la
entrega de la carga si se produjeron a consecuencia de acciones u omisiones de las personas mencionadas
en el parrafo anterior realizadas durante la navegacion y el manejo del buque.

Articulo 539

El armador sdlo seré responsable de los dafios a la carga causados por incendio si se prueba que él
causo personalmente el incendio por sus propias acciones u omisiones.

Articulo 540

El armador no sera responsable de los dafios a la carga si se prueba que fueron causados por alguna
de las circunstancias siguientes:

1. Por vicios ocultos del buque o porque el buque no era apto para navegar, pero solo si se dan las
condiciones mencionadas en el articulo 453 de la presente Ley;

2. Por fuerza mayor, accidente en el mar, hechos militares, crimen internacional en el mar, dis-
turbios o motin;

3. Por restricciones sanitarias u otras medidas y disposiciones adoptadas por las autoridades es-
tatales;

4. Por acciones u omisiones de los beneficiarios del transporte o por personas que trabajen para
ellos;

5. Por paros o huelgas, exclusiones masivas del personal del trabajo, u otros obstaculos que im-
pidan total o parcialmente el trabajo;

6. Por el rescate o el salvamento y la tentativa de rescate o salvamento de personas y bienes en
el mar;
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7. Por cambios de rumbo en los casos mencionados en el numeral anterior o por otros motivos
justificados;

8. Por pérdidas de peso o volumen de la carga que sean naturales o se deban a dafios o pérdidas
como consecuencia de un error en relacion con la carga, de vicios ocultos o de la naturaleza especial de
la carga;

9. Por embalaje inadecuado, o porque las marcas de la carga no eran claras o suficientemente
duraderas.

Aunque se prueben las circunstancias descritas en el parrafo anterior, el armador seréa responsable
de los dafios si el beneficiario del transporte prueba que el armador, o la persona por cuyas acciones y
omisiones el armador es responsable y que no estén relacionadas con la navegacion y el manejo del bu-
que, fue culpable de los dafios causados.

Articulo 541

Cuando ello no contravenga las reglamentaciones, el capitan podra desembarcar la carga peligrosa
en cualquier tiempo y en cualquier lugar, convertirla en no peligrosa o deshacerse de ella si el armador
no habia sido informado del peligro antes del embarque.

En los casos mencionados en el parrafo anterior, el armador mantendra el derecho al pago completo
del flete y no sera responsable de los dafios.

Articulo 542

Si el armador acepta una carga peligrosa para su transporte y conoce del riesgo, podra desembar-
carla o convertirla en no peligrosa si esta en peligro la seguridad del buque, las personas o el resto de la
carga a bordo, asi como la seguridad del medio ambiente.

Cuando el armador, con arreglo a lo dispuesto en el parrafo anterior, desembarque la carga antes de
la llegada al lugar de destino, tendra derecho al pago del flete por la distancia recorrida; la responsabili-
dad por otros dafios causados por el embarque de la carga peligrosa y las acciones del armador incumbira
a cada una de las partes en su propio nombre.

Articulo 543

El armador no sera responsable de los perjuicios causados por dafios, faltantes o pérdida de la carga
0 por una demora en la entrega de la carga, si el expedidor declar6 un tipo o valor de la carga a sabiendas
de que no era el correcto.

Articulo 544

El fletador sera responsable ante el armador por los dafios que le haya causado el propio fletador o
el expedidor que haya declarado datos inexactos o incorrectos sobre la cantidad, el tipo y las marcas de
la carga.

Articulo 545

El fletador sera responsable ante el armador por los dafios que le haya causado el embarque o el
transporte de mercancias cuya importacion, exportacion o transito esté prohibido o que constituyan con-
trabando, si el armador no tenia conocimiento de esas circunstancias en el momento del embarque, ni
podia haberlas conocido.

Articulo 546

La persona que embarque algo sin conocimiento del armador sera responsable ante el armador por
los dafios que de tal modo haya causado.
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Articulo 547

El armador podra, segun su discrecionalidad, en cualquier tiempo y en cualquier lugar, desem-
barcar o deshacerse de la carga que haya sido embarcada sin su conocimiento o que haya sido incluida
incorrecta o incompletamente en la lista, si estan en peligro las personas, el buque, la carga a bordo del
buque o el medio ambiente.

En los casos descritos en el parrafo anterior, el armador mantendra el derecho al pago completo del
flete y a una indemnizacion, y no sera responsable de los dafios causados por sus acciones.

Articulo 548

La carga cuya importacion, exportacion o transito estén prohibidos podra ser devuelta por el ca-
pitan al puerto de embarque o desembarcada en cualquier lugar, y asimismo sera posible deshacerse de
ella, si es urgentemente necesario.

Si el armador, en los casos mencionados en el parrafo anterior, no conocia ni podia haber conocido
las propiedades de la carga, mantendra el derecho al pago completo del flete y no sera responsable de los
dafios causados por tales acciones.

Si el armador conocia o debia haber conocido las propiedades de la carga mencionadas en el pa-
rrafo primero del presente articulo, mantendra el derecho al pago del flete por la distancia recorrida, y los
demas dafos seran soportados por cada una de las partes separadamente.

Articulo 549

Si se dispone la prohibicion de la importacion, la exportacion o el transito de determinadas mer-
cancias durante el tiempo en que estan siendo transportadas en un buque, las disposiciones del parrafo
primero del articulo anterior se aplicaran a los capitanes que tengan a su cargo las mercancias.

En los casos descritos en el parrafo anterior, el armador mantendra el derecho a la totalidad del flete
y a una indemnizacidn y no serd responsable de los dafios causados por tales acciones.

Articulo 550

El armador no sera responsable de los dafios, los faltantes o la pérdida de la carga o por la demora
en la entrega de la carga por encima de 666,67 DEG por unidad de carga dafiada, faltante, perdida o
demorada, o 2 DEG por kilogramo de peso bruto de carga danada, faltante, perdida o demorada, si esta
Gltima cuantia es mayor.

Por “unidad de carga”, con arreglo al parrafo anterior, se entendera un paquete o un articulo, y si
se trata de carga a granel se entendera una tonelada métrica o un metro ctibico u otra unidad de medida,
segun sea la unidad de medida utilizada en el acuerdo para determinar el flete. Si el flete no fue acordado
sobre la base de una unidad de medida, la unidad de medida para la carga a granel sera la unidad de me-
dida que se emplea ordinariamente en el lugar de embarque para determinar el flete.

Si la carga se embarca en contenedores o en paletas o articulos analogos de transporte, la expresion
“unidad de carga” tendra el significado expresado en el parrafo primero del presente articulo:

1. Un paquete o a una unidad de carga que se mencione en el conocimiento de embarque: si el
conocimiento de embarque menciona un paquete ordinario o una unidad de carga en un contenedor o en
una paleta o un articulo anélogo de transporte;

2. Un contenedor, una paleta o un articulo andlogo de transporte de la carga: si el conocimiento
de embarque no hace mencion a paquetes o unidades de carga.
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Articulo 551

El expedidor podra, en acuerdo con el armador, elevar el nivel de la responsabilidad del armador
determinado en el articulo anterior asignando a las mercancias un mayor valor por unidad de carga.

Si se ha emitido un documento de transporte, un acuerdo para incrementar la responsabilidad del
armador que no esté expresado en ese documento no surtird efecto juridico alguno en beneficio de un
consignatario distinto del expedidor.

Articulo 552

Se presumira que el valor de la carga corresponde a la suma convenida por las partes con arreglo al
articulo anterior, mientras el armador no pruebe lo contrario.

Articulo 553

El armador no podra invocar las disposiciones de la presente Ley relativas a la limitacion de la
responsabilidad (articulos 550 y 551 de la presente Ley) si se prueba que causé personalmente los dafios,
intencionalmente o por negligencia grave.

Articulo 554

El armador sera responsable del valor de los articulos extraviados total o parcialmente, asi como
por la pérdida de valor de los articulos dafiados.

En el caso de articulos entregados tardiamente, el armador también sera responsable de los dafios
causados por la demora.

Sin perjuicio de las disposiciones de los parrafos primero y segundo del presente articulo, el arma-
dor que con arreglo al articulo 553 de la presente Ley no pueda limitar su responsabilidad sera respon-
sable de los perjuicios que se causen por pérdida, faltantes o dafios a las mercancias o por demora en su
entrega.

Articulo 555

La cuantia de los dafios causados por pérdida de mercancias se determinara sobre la base del valor
comercial de la misma cantidad de otras mercancias con las mismas propiedades en el puerto de destino
en el dia en que llegaron a dicho puerto o en el dia en que deberian haber llegado.

Si la cuantia de los dafios causados por pérdida de mercancias no puede ser determinada con arreglo
al parrafo anterior, se determinara el valor comercial de las mercancias en el puerto de embarque en el
momento de la partida del buque y se afiadiran los costos del transporte.

La cuantia de los dafios en el caso de mercancias dafiadas sera igual a la diferencia entre el valor
comercial de las mercancias en buena condicion y la condicidn en que se encuentran.

La cuantia de los dafios por mercancias perdidas o dafiadas que no pueda determinarse con arreglo
a los parrafos primero o segundo del presente articulo serd determinada por el tribunal.

Los gastos que se hayan ahorrado porque la carga no lleg6 al lugar de destino o porque llegé dafiada
se deduciran de la suma que deba pagar el armador como indemnizacion por los dafios, los faltantes o la
pérdida de la carga.

Articulo 556

Lo dispuesto en los articulos 550, 554 y 555 de la presente Ley se aplicard también cuando el capi-
tan, un tripulante u otra persona que trabaje para el capitan con arreglo a las reglamentaciones generales
sea responsable de los dafios causados por los faltantes, los dafios o la pérdida de las mercancias, si se

57



prueba que fueron causados durante el trabajo, en relacion con el trabajo, durante la prestacion de un
servicio o en relacion con el servicio.

Las personas mencionadas en el parrafo anterior no podran invocar la limitacién de la responsabi-
lidad si causaron los dafios intencionalmente o por negligencia grave.

Articulo 557

La cuantia total de la indemnizacion que deban pagar el armador y las personas mencionadas en
el parrafo primero del articulo anterior no podra exceder de la suma indicada en el articulo 550 de la
presente Ley.

Las disposiciones del parrafo anterior no menoscabaran las disposiciones del parrafo segundo del
articulo anterior de la presente Ley.

Articulo 558

Las personas mencionadas en el parrafo primero del articulo 556 de la presente Ley seran respon-
sables hasta la cuantia expresada en el articulo 550 de la presente Ley, aun cuando el armador eleve el
limite de la responsabilidad con arreglo a lo dispuesto en el articulo 551 de la presente Ley.

Articulo 559

Las disposiciones de la presente Ley relativas a la responsabilidad del armador no podran ser alte-
radas contractualmente en detrimento del beneficiario del transporte.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo anterior, las disposiciones de la presente Ley relativas a
la responsabilidad del armador podran ser alteradas contractualmente en beneficio del armador:

1. Si los dafios, los faltantes o la pérdida de la carga se produjeron antes de la iniciacion del em-
barque o después del desembarque;

2. En caso de dafos causados por demora;
3. Encel transporte de animales vivos;

4. En el transporte de la carga que, con el permiso escrito del expedidor, se haya almacenado en
la cubierta principal.

Articulo 560

Las disposiciones contractuales contrarias al articulo anterior seran nulas.

La nulidad de una disposicion contractual con arreglo a lo dispuesto en el parrafo anterior no afec-
tara a la validez de las demas disposiciones contractuales.

Articulo 561

Las disposiciones de la presente Ley relativas a la responsabilidad del armador se aplicaran a todas
las reclamaciones contractuales y extracontractuales formuladas contra el armador por cualquier persona
y por cualquier motivo en razén de dafos, faltantes o pérdida de la carga.

Articulo 562

Las disposiciones de la presente Ley relativas a la responsabilidad del armador no menoscabaran
las disposiciones de la presente Ley relativas a la averia gruesa.
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Flete

Articulo 563
El flete sera fijado por contrato.

Si el flete no ha sido fijado por contrato, sera fijado en relacion con la unidad de flete media que
se utilizara para determinar contractualmente el flete del tipo de carga en cuestion cuando se embarco la
carga en el puerto de embarque.

Articulo 564

Si se embarca mas carga que la estipulada en el contrato, el flete se incrementara proporcional-
mente.

Si se embarca una carga distinta de la estipulada en el contrato, para la cual el flete es mas elevado
que la tarifa convenida, el flete se pagara por la carga que fue efectivamente embarcada.

Si se embarca menos carga que la estipulada o no se embarca carga alguna, se pagara el flete por
toda la cantidad de carga convenida.

Si se embarca menos carga que la estipulada en el acuerdo y el flete por la carga embarcada es mas
elevado que el que se habia convenido, se pagara todo el flete convenido mas la diferencia entre el flete
convenido y el flete mas elevado correspondiente a la carga embarcada.

Las disposiciones del tercer parrafo del presente articulo no menoscabaran lo dispuesto en el ar-
ticulo 449 de la presente Ley.

Articulo 565

Si s6lo se ha embarcado una parte de la carga convenida con arreglo al contrato de fletamento, y el
armador utiliza la parte no ocupada del buque, el flete convenido se reducira en consecuencia.

Si el armador utiliza la parte no ocupada del buque a pesar de una prohibicion expresa del fletador,
sera responsable ante el fletador por los dafios.

Articulo 566

El flete estipulado para un viaje en un contrato de fletamento por viaje no cambiarda, independiente-
mente de la duracion del viaje, a menos que se haya convenido por unidad de tiempo.

Si el viaje se prolonga a pedido del fletador o en beneficio del beneficiario de transporte, el flete se
incrementara en la proporcion que corresponda para que el viaje continte mas alla del lugar de destino
convenido.

Articulo 567

Si en un contrato de fletamento por viaje el flete se ha fijado por unidad de tiempo, y no se ha de-
terminado el momento en que se inicia, se iniciara el dia en que se expida la carta de disponibilidad del
buque, a partir del mediodia si la carta se expide en la mafiana, y a partir de medianoche si la carta se
expide en la tarde.

Si el embarque comienza por orden del consignatario antes del momento indicado en el parrafo an-
terior, o si el buque parte sin carga, el momento en que comienza a correr el flete seré el de la iniciacion
del embarque o de la partida del buque.

El tiempo durante el cual se debe pagar flete terminara con el desembarque de la carga y, si el buque
llegd sin carga, en el momento en que el buque queda anclado o amarrado en el puerto en que termina el
viaje. El Gltimo dia del viaje se contard como un dia entero.
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Articulo 568

Si en un contrato de fletamento por viaje el flete se ha determinado sobre la base de una unidad
de tiempo y durante el viaje surge un obstaculo para el cumplimiento del contrato que sea imputable al
armador y sin culpa del fletador y/o el expedidor, no se pagara flete mientras dure el obstaculo.

Articulo 569

El precio determinado en un contrato de fletamento por tiempo sera pagado por el fletador en cuotas
mensuales iguales y anticipadas; sin embargo, el armador tendra derecho al precio s6lo mientras dure el
cumplimiento del contrato.

Mientras exista un obstaculo para el uso del buque durante la vigencia de un contrato de fletamento
por tiempo, el precio solo se pagara si el obstaculo es imputable al fletador o ha sido causado por el
cumplimiento de sus 6rdenes.

El armador podra rescindir el contrato si el flete no ha sido pagado en la fecha de vencimiento.

Articulo 570

En un contrato de fletamento por tiempo el fletador, ademas de pagar el precio, debera aprovisionar
al buque, a sus propias expensas, con el combustible, los lubricantes y el agua necesarios para los moto-
res del buque y el resto de la maquinaria del buque, y pagar los derechos portuarios y demas derechos.

Articulo 571

El plazo durante el cual se debe pagar el precio de conformidad con un contrato de fletamento por
tiempo se iniciara de la misma manera que en un contrato de fletamento por viaje en el que se haya fijado
un flete por unidad de tiempo (articulo 567 de la presente Ley).

Se pagara doble precio durante el tiempo en que el buque esté en un viaje en beneficio del fletador
después de la terminacion de un contrato de fletamento por tiempo sin culpa del armador.

Articulo 572

La recompensa por salvamento que reciba un buque durante un fletamento de casco desnudo se
dividira por partes iguales entre el armador y el fletador, después de deducir los gastos de salvamento y
la parte que corresponda a la tripulacion.

Articulo 573

Por la carga que se haya embarcado sin permiso del armador y por la carga que figure de manera
incorrecta o incompleta en la lista, el flete se pagara a razon de las tarifas de flete més elevadas que se
utilicen para convenir un flete cuando se embarque el mismo tipo de carga, por viajes iguales o aproxi-
madamente iguales, si la cuantia del flete calculado de esta manera es mayor que la convenida.

Articulo 574
Solo se pagara flete por la carga que haya sido transportada y entregada al consignatario en el
puerto de destino.

Ademas de los ejemplos que se dan en los articulos 449, 450, 451, 483, 486, 541, 547, 548 y 549
de la presente Ley, se pagara flete, no obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, por la carga que no
haya sido transportada y entregada al consignatario, si ello se debid a culpa del fletador, del expedidor,
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de la persona que tiene derecho a disponer sobre la carga, o de cualquier persona por quien aquellos sean
responsables, o si la razén por la cual la carga no ha llegado al puerto de destino radica en la carga y el
armador no es responsable de dicha razén.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, el armador tendra derecho a flete en proporcion a
la distancia recorrida Utilmente cuando no sea responsable de la suspension del viaje por la carga trans-
portada s6lo parte del recorrido, ademas de los casos descritos en los articulos 447, 542, 548 y 575 de la
presente Ley.

Articulo 575

En caso de naufragio u otro accidente de navegacién, o de incautacion o detencion del buque o de
la carga por un hecho militar, un crimen internacional en el mar, disturbios 0 motin, el armador tendra
derecho al flete por la carga que quede en proporcion a la distancia recorrida tilmente.

Articulo 576

Si la carga es transportada sin que se haya emitido un documento de transporte, el consignatario de-
bera pagar el flete y los demas créditos relacionados con el transporte antes de aceptar la carga, a menos
que se convenga otra cosa entre el fletador y el armador.

Articulo 577

Si el consignatario acepta la carga sobre la base de un conocimiento de embarque, sélo tendra que
pagar los créditos enumerados en el conocimiento de embarque, o los que se hayan generado después de
su emision.

Articulo 578

Si el consignatario no cumple las obligaciones a que se refieren los articulos 576 y 577 de la pre-
sente Ley, el armador tendra derecho a retener y vender la carga con arreglo a lo dispuesto en los articulos
531 a 533 de la presente Ley.

El armador mantendra el derecho mencionado en el parrafo anterior aun cuando haya entregado la
carga a una persona que no era el consignatario.

Articulo 579

El armador que haya entregado la carga al consignatario no podra exigir al fletador la suma que no
haya cobrado del consignatario con arreglo al articulo anterior.

Si mediante la venta de la carga el armador s6lo logra cobrar parcialmente sus créditos, tendra, con
sujecion a las condiciones indicadas en el parrafo anterior, derecho a exigir al fletador que satisfaga el
saldo pendiente.

No se aplicara el primer parrafo del presente articulo si el armador puede probar que, aun actuando
con el debido cuidado y diligencia, no podria haber procedido de conformidad con el articulo anterior.

Privilegios maritimos sobre la carga embarcada en un buque

Articulo 580
Los privilegios maritimos sobre la carga embarcada en un buque protegeran los créditos siguientes:

1. Los costos judiciales, en interés comun de todos los acreedores en procedimientos de caracter
ejecutivo o cautelar y para la proteccion y venta de dicha carga, y los gastos generados por su proteccion
y supervision desde el momento de la llegada del buque al ultimo puerto;
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2. Las recompensas por salvamento y las contribuciones por averia gruesa que graven a dicha
carga;

3. Las reclamaciones provenientes del contrato de transporte, junto con los gastos de almacena-
miento de la carga que fue embarcada.

Los privilegios maritimos sobre el capital comprenderan los intereses.

Articulo 581

Los privilegios maritimos no se extinguiran por el cambio de propiedad de la carga, a menos que
en la presente Ley se disponga lo contrario.

Articulo 582

La prelacion de los créditos protegidos por el privilegio sobre la carga que fue puesta a bordo se
determinara aplicando el orden de prelacion mencionado en el parrafo primero del articulo 580 de la
presente Ley.

Si los créditos mencionados en los numerales 1y 3 del parrafo primero del articulo 580 de la pre-
sente Ley no pueden satisfacerse en su totalidad, seran satisfechos en proporcion a sus cuantias.

Si los créditos mencionados en el numeral 2 del parrafo primero del articulo 580 de la presente Ley
no pueden satisfacerse en su totalidad, los créditos mas recientes tendran prelacion respecto de los de
fecha anterior.

Se considerara que los créditos relacionados con un mismo evento han surgido simultaneamente.

Articulo 583

Al hacer efectivo el derecho a retener la carga mencionada en el articulo 578 de la presente Ley, el
armador no afectara el orden de prelacion de los créditos protegidos por privilegios maritimos.

Articulo 584

Los créditos protegidos por privilegios maritimos no se extinguiran por la terminacién del privile-
gio maritimo.

Los privilegios maritimos sobre la carga que haya sido embarcada se transferirdn mediante la ce-
sion del crédito protegido por ese privilegio.

Articulo 585

Los privilegios maritimos sobre la carga que fue embarcada se extinguiran en la forma que se in-
dica a continuacion:

1. Con la extincion del crédito protegido por el privilegio maritimo;
2. Con la venta de la carga en un procedimiento de ejecucién o de quiebra;

3. Siel acreedor, dentro de 15 dias del desembarque, no pide al tribunal competente una decision
provisional;

4. Silacarga desembarcada, aun antes del vencimiento del plazo mencionado en el numeral 3 del
presente articulo, ha pasado legalmente a manos de personas distintas de sus propietarios por cuenta de
un deudor;

5. Sila carga es reclamada como presa maritima o botin de guerra en el mar.
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b) El transporte de pasajeros y equipaje

Articulo 586

A efectos de la aplicacion de las disposiciones de la presente Ley relativas al transporte de pasajeros
y su equipaje, las expresiones empleadas tendran los significados siguientes:

1. Por “armador” se entendera una persona que celebra un contrato de transporte o en cuyo nom-
bre se celebra dicho contrato, si realiza el transporte por si mismo o por conducto de un armador efec-
tivo;

2. Por “armador efectivo” se entenderd una persona distinta del armador que es el propietario o
fletador del buque o una persona que utiliza el buque y que realiza efectivamente el transporte o solo
parte de él;

3. Por “pasajero” se entenderd una persona que viaja por buque sobre la base de un contrato de
transporte, 0 que acompafie a un vehiculo o a animales vivos;

4. Por “equipaje” se entendera cualquier articulo, incluso un vehiculo, que se transporte sobre la
base de un contrato de transporte, con excepcién de los siguientes:

a) Las mercancias y los vehiculos transportados sobre la base de un fletamento de casco
desnudo, un conocimiento de embarque o un contrato que se refiera fundamentalmente al trans-
porte de mercancias;

b) Los animales vivos.

5. Por “equipaje de mano” se entendera el equipaje que el pasajero tiene en su cabina o que cuida
y supervisa, incluso el equipaje que se encuentre en o sobre un vehiculo;

6. Por “dafios causados por demora” se entendera los dafios materiales causados en razon de que
el equipaje no fue entregado al pasajero dentro de un plazo razonable, calculado a partir del dia de la
Ilegada del buque que transportaba o debia haber transportado el equipaje, y no comprendera las demoras
causadas por paros laborales, huelgas o hechos analogos.

Articulo 587

Mediante el contrato de transporte de pasajeros, el armador promete al cliente transportar uno o
varios pasajeros, y el cliente promete pagar el pasaje.

Articulo 588

El pasaje sera fijado por contrato.

Articulo 589

El armador debera emitir un billete al pasajero que lo pida.

El billete podra ser extendido a una persona determinada (cuyo nombre se indica) o simplemente
podra ser valido para el portador (al portador).

Articulo 590

Se presumira que el contenido del billete corresponde al contrato celebrado, mientras no se pruebe
lo contrario.

El hecho de que un pasajero no tenga billete, o de que el billete sea incorrecto o se haya extraviado,
no afectara a la existencia, la validez y el contenido del contrato de transporte.
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Articulo 591
Las objeciones al contenido de un billete al portador sélo podran formularse en el momento de su
emision.
Articulo 592

Un billete emitido a nombre de una persona determinada no podra ser transferido a otra persona sin
el permiso del armador.

Un billete al portador no podra ser transferido a otra persona sin permiso del armador una vez que
el pasajero haya comenzado el viaje.

Articulo 593

El pasajero que se embarca en un buque sin el billete que deberia haber sido comprado antes de
embarcarse debera presentarse inmediatamente ante el capitan o un tripulante autorizado.

El capitan podra justificadamente hacer desembarcar al pasajero que no tenga el billete mencionado
en el parrafo anterior.

El pasajero sin billete debera pagar el pasaje completo desde el puerto de embarque hasta el puerto
de desembarque; los pasajeros que no se presenten ante el capitan o ante un tripulante autorizado deberan
pagar sin demora el doble del pasaje correspondiente a la distancia recorrida.

Cuando no se pueda determinar el puerto en que el pasajero se embarco en el buque, se considerara
que el pasajero se embarcé en el puerto de partida del buque.

Articulo 594

Si el bugue no emprende un viaje internacional dentro de tres horas del momento estipulado en el
contrato o el horario de navegacién, el pasajero podra rescindir el contrato.

En el caso mencionado en el parrafo anterior, el pasajero tendra derecho al reembolso del pasaje.

Si laiiniciacion del viaje en un buque se demora intencionalmente o por negligencia grave del arma-
dor o las personas que trabajen para él, el armador reembolsara al pasajero por los dafios causados.

Articulo 595

El pasaje no sera reembolsado cuando el pasajero no se embarque en el buque en el momento de su
partida o cuando abandone el viaje durante el desarrollo de éste.

Articulo 596

El armador debera reembolsar el pasaje de un pasajero cuyo nombre figure en el billete si el
pasajero decide no emprender un viaje internacional por lo menos seis horas antes de la iniciacién de
un viaje.

Si el pasajero decide no emprender un viaje con arreglo a lo dispuesto en el parrafo anterior, el
armador tendra derecho a retener hasta el 10% del pasaje.

Articulo 597

Si el billete es al portador, el armador debera reembolsar el pasaje de un pasajero que decida no
emprender el viaje al menos 2 horas antes de la iniciacion del viaje, a menos que el billete exprese otra
cosa.

Si el pasajero decide no emprender un viaje con arreglo a lo dispuesto en el parrafo anterior, el
armador tendra derecho a retener hasta el 10% del pasaje.
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Articulo 598

Si el viaje se suspende después de haber comenzado por razones que no sean imputables al pasa-
jero, y la suspension dura mas de 24 horas, el pasajero tendra los derechos siguientes:

1. A pedir que el armador lo transporte hasta el destino junto con su equipaje utilizando sus pro-
pios medios de transporte u otros medios adecuados;

2. Apedir que el armador lo transporte junto con su equipaje dentro de un plazo razonable hasta
el puerto de partida y le reembolse el pasaje;

3. Arescindir el contrato y pedir que el armador le reembolse el pasaje.

Si el viaje fue suspendido intencionalmente o por negligencia grave del armador o de las personas
que trabajan para él, el armador debera reembolsar al pasajero por los dafios.

Articulo 599

Un pasajero que pida que se le reembolse el pasaje o por los dafios debera, dentro de los ocho dias
de la finalizacion del viaje, pedir por escrito que el armador le reembolse el pasaje o los dafios, o iniciar
un proceso ante un tribunal dentro de dicho plazo.

El pasajero deberd, dentro de las 24 horas del vencimiento del plazo indicado en el parrafo primero
del articulo anterior, enviar al armador un pedido escrito de que se le lleve de regreso al lugar de partida
o de que continde el viaje.

El pasajero que no proceda con arreglo a los parrafos primero o segundo del presente articulo per-
dera el derecho a pedir que el armador le reembolse los dafios o el pasaje, a continuar el viaje 0 a que se
le lleve de regreso al puerto de partida.

Articulo 600

Las disposiciones de la presente Ley relativas a la responsabilidad del armador por la muerte de
un pasajero o por haberle causado lesiones fisicas se aplicardn también en caso de que el transporte sea
gratuito.

Articulo 601

El armador sera responsable de los dafios causados por la muerte de un pasajero o por haberle
causado lesiones fisicas, por los dafios, faltantes o pérdida del equipaje si el evento que causé los dafios
ocurrié durante el transporte, y por demoras en la entrega de equipaje al pasajero si se puede imputar
culpa por los dafios o la demora al armador o a las personas que trabajan para él.

La persona que pida reembolso con arreglo al parrafo anterior debera probar que el evento que
causo los dafios ocurri6 durante el transporte, asi como la cuantia de los dafios.

Articulo 602

El armador seré responsable de los dafios mencionados en el articulo anterior causados por las per-
sonas que trabajen para él en el desempefio de sus funciones.

Articulo 603

Mientras no se pruebe lo contrario, se presumira que el armador es responsable de la muerte de un
pasajero o de las lesiones fisicas que se le causen, o por los dafios, faltantes o pérdida del equipaje de
mano o la demora en su entrega, que hayan sido causados directa o indirectamente por un naufragio, un
abordaje, una encalladura, una explosion, un incendio o defectos en el buque.
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Mientras no se pruebe lo contrario, se presumira que el armador es responsable de los dafios emer-
gentes de dafios, faltantes o pérdida del equipaje y de la demora en su entrega, independientemente de la
naturaleza del evento que causé esos dafios.

Articulo 604

El armador sera responsable ante el pasajero con arreglo al parrafo segundo del articulo anterior
por los dafios, faltantes o pérdida de objetos valiosos o la demora en su entrega sélo cuando hayan sido
aceptados para almacenamiento.

El armador debera dar al pasajero un recibo de los articulos mencionados en el parrafo anterior que
haya aceptado para almacenamiento.

Articulo 605

El armador deberé, a pedido del pasajero, dar un recibo de equipaje por el equipaje que haya acep-
tado para almacenamiento.

En el recibo de equipaje deberan constar el tipo y la cantidad de unidades de equipaje.

Se presumira que los datos que constan en el recibo de equipaje son ciertos, mientras no se pruebe
lo contrario.

Articulo 606

Si al término del viaje el equipaje no es recogido o retirado del buque, el armador debera almace-
narlo por si 0 en un depdsito adecuado, a expensas del pasajero y a su riesgo.

Articulo 607

Si el armador prueba que la muerte de un pasajero o las lesiones fisicas que ha sufrido, o los dafios,
faltantes o pérdida del equipaje o la demora en su entrega fueron en su totalidad o en parte imputables a
un pasajero 0 a acciones suyas que no puedan considerarse normales, el tribunal desecharé o atenuaré la
responsabilidad del armador.

Articulo 608

La responsabilidad del armador por la muerte de un pasajero o por haberle causado lesiones fisicas
estaran limitados en todos los casos a 46.666 DEG por pasajero y por viaje.

Si una indemnizacion se otorga en la forma de renta, el valor capitalizado de la renta no podra ex-
ceder de la suma mencionada en el parrafo anterior.

La suma indicada en el parrafo primero del presente articulo sera utilizada para pagar a todos los
acreedores cuyas reclamaciones provengan del mismo evento que causé la muerte de un pasajero o le
infligi6 lesiones fisicas.

Articulo 609

La responsabilidad del armador por los dafios, faltantes o pérdida del equipaje o la demora en su
entrega estaran limitados en todos los casos en la forma siguiente:

1. Por equipaje de mano: hasta 833 DEG por pasajero y por viaje;

2. Por vehiculos, incluido el equipaje transportado en o sobre el vehiculo: hasta 3.333 DEG por
vehiculo y por viaje;

3. Por otro tipo de equipaje, con excepcion del equipaje mencionado en los numerales 1y 2 del
presente parrafo: hasta 1.200 DEG por pasajero y por viaje.
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Las disposiciones del numeral 3 del parrafo anterior se aplicaran también a la responsabilidad del
armador y a la indemnizacion por objetos valiosos.

Articulo 610

El armador y el pasajero podran convenir que el armador sélo deba pagar con arreglo al parrafo
anterior una indemnizacidn por la cuantia que exceda de 117 DEG por los dafios a vehiculos y 13 DEG
por pasajero en los casos de dafios a otro tipo de equipaje, provenientes de dafios, faltantes o pérdida del
equipaje o de la demora en su entrega.

Las disposiciones del presente articulo no se aplicaran a los objetos valiosos.

Articulo 611

El armador perdera el derecho a la limitacion de la responsabilidad mencionado en el articulo ante-
rior si ha causado los dafios intencionalmente o por negligencia grave.

Articulo 612

El armador y el pasajero podran convenir por escrito un limite de responsabilidad mayor que las
cuantias fijadas en los articulos anteriores.

Articulo 613

Los intereses y los costos del procedimiento que se otorguen en una accion por dafios y perjuicios
en razon de la muerte de un pasajero o las lesiones fisicas que haya sufrido, o de dafios, faltantes o pér-
dida del equipaje o de la demora en su entrega, deberan pagarse en su totalidad, ademas de la suma que
deba pagar el armador con arreglo a las disposiciones de los articulos anteriores.

Articulo 614

Si se ha iniciado un proceso contra las personas que trabajan para el armador o el armador efectivo
por los dafios previstos en las disposiciones de la presente Ley relativas al transporte de pasajeros y
equipaje, dichas personas podran, si actuaron en el cumplimiento de las funciones que desempefian en el
buque, invocar la exclusion o limitacién de la responsabilidad que corresponda al armador con arreglo a
las disposiciones de la presente Ley.

Las personas mencionadas en el parrafo anterior que trabajen para el armador o el armador efectivo
no podran invocar la limitacion de la responsabilidad mencionada en el péarrafo anterior si causaron los
dafios intencionalmente o por negligencia grave.

Los limites de responsabilidad que el armador y el pasajero convengan con arreglo al articulo
612 de la presente Ley no se aplicaran a las personas enumeradas en el parrafo primero del presente
articulo.

Articulo 615

El transporte de un pasajero y el equipaje de mano comprendera el tiempo en que el pasajero esté
a bordo del buque, el embarque y el desembarque, y el tiempo de traslado desde la costa al buque y
viceversa por agua, si el costo del viaje secundario esta incluido en el precio del billete o si el armador
proporciona el uso de un buque para el traslado. El transporte de un pasajero no comprendera el tiempo
durante el cual el pasajero permanezca en las instalaciones portuarias en la costa.

Ademas de los tiempos mencionados en el parrafo anterior, el transporte del equipaje de mano
comprendera el tiempo transcurrido desde el momento en que el armador lo acepta en la costa 0 a bordo
del buque para su almacenamiento hasta el momento en que es devuelto al pasajero.
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Articulo 616

Cuando existan fundamentos para los limites de responsabilidad mencionados en los articulos an-
teriores, dichos limites se aplicaran a la cuantia total de la indemnizacion que se pueda obtener mediante
todas las acciones contractuales y extracontractuales emergentes de la responsabilidad por la muerte de
un pasajero o por haberle causado lesiones fisicas, o por los dafios, faltantes o perdida del equipaje o la
demora en su entrega.

Cuando el transporte sea realizado por un armador efectivo, la cuantia total de la indemnizacién
gue podra imponerse al armador o al armador efectivo y a las personas que trabajan para él y que estaban
desempefiando sus funciones laborales, no podra exceder de la cuantia méxima de la indemnizacion que
pueda exigirse al armador o al armador efectivo, de modo que ninguno de ellos sera responsable por
encima del limite que pueda aplicarse respecto de él.

En todos los casos en que las personas que trabajan para el armador o para el armador efectivo con
arreglo al articulo 614 de la presente Ley puedan invocar la limitacién de la responsabilidad mencionada
en los articulos anteriores, la cuantia total que podra recibirse del armador o del armador efectivo y de
las personas que trabajen para él no podra en caso alguno exceder de ese limite.

Articulo 617

El pasajero debera presentar una reclamacion escrita al armador o a su agente autorizado:
1. Sihay dafios visibles al equipaje:

a) Enel caso de equipaje de mano: antes del desembarque o durante él;

b) Enel caso de otro tipo de equipaje: antes de la entrega o en el momento de la entrega;

2. Si los dafios al equipaje no son notorios o si el equipaje se ha extraviado: dentro de 15 dias a
contar del desembarque o la entrega, o a partir del dia en que el equipaje debia haber sido entregado.

Si el pasajero no procede de conformidad con el parrafo anterior se considerara que el equipaje fue
recibido en perfectas condiciones, mientras no se pruebe lo contrario.

No serd necesaria una reclamacion escrita si el estado del equipaje fue establecido en presencia de
ambas partes en el momento de la entrega.

Articulo 618

Un pasajero podra formular una declaracién de que, en su opinion, el equipaje se ha extraviado, si
no es entregado dentro de los 30 dias del final del viaje.

Cuando formule la declaracién mencionada en el parrafo anterior, el pasajero tendra derecho a pe-
dir que el armador le informe si el equipaje es hallado dentro de un afio del pago de una indemnizacién
por equipaje extraviado.

El pasajero podra, dentro de los 30 dias de haber sido notificado del hallazgo del equipaje, pedir que
el equipaje se entregue en un lugar determinado por él, contra el pago de los gastos de transporte.

El pasajero que acepte el equipaje hallado debera devolver al armador la suma que se le haya pa-
gado como indemnizacion por el equipaje extraviado, previa deduccion del reembolso del flete, y man-
tendra el derecho a una indemnizacién por demora en la entrega.

Si el pasajero no hace valer la reclamacion prevista en los parrafos segundo y tercero del presente
articulo, el armador tendra derecho a utilizar libremente el equipaje.
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Articulo 619

Seran nulas las disposiciones de un contrato concertado antes de que ocurriera un evento que causo
la muerte de un pasajero o le produjo lesiones fisicas, o determind que el equipaje resultara dafado,
desapareciera, se extraviara o resultase demorado, cuyo objeto sea liberar al armador de responsabilidad
frente al pasajero o establecer un limite de responsabilidad inferior a la cuantia fijada en la presente Ley,
con excepcion de las limitaciones mencionadas en el articulo 610 de la presente Ley, o cuya finalidad sea
determinar que la carga de la prueba, que normalmente incumbe al armador, se traslade a otra persona.

La nulidad de la disposicion contractual mencionada en el parrafo anterior no afectara a la validez
de las demaés disposiciones contractuales.

Articulo 620

Lo dispuesto en los articulos 601, 602, 603, 604 y 607 de la presente Ley se aplicara a todas las
reclamaciones contractuales y extracontractuales contra el armador por cualquier razén, por los dafios
causados por la muerte de un pasajero o por haberle ocasionado lesiones fisicas, y por los dafios, faltantes
o0 pérdida del equipaje o la demora en su entrega.

Articulo 621

El armador tendra derecho a retener y vender el equipaje entregado para su transporte y los objetos
valiosos aceptados para almacenamiento a fin de cobrar sus créditos provenientes del transporte del pa-
sajero y su equipaje y el almacenamiento de los objetos valiosos.

c) Remolque y empuje

Articulo 622

Mediante un contrato de remolque, el armador de una embarcacion remolcadora o de empuje se
obliga a remolcar o empujar a otra embarcacion hasta un lugar determinado, o durante un plazo determi-
nado, o a realizar una tarea determinada; el armador de la embarcacion remolcada o empujada se obliga
a pagar derechos de remolque por el servicio.

Los derechos de remolque se determinaran por contrato.
Lo dispuesto en los articulos 625 a 628 de la presente Ley se aplicara también al empuje.

Articulo 623

El remolque o el empuje seran realizados bajo el mando del capitan de la embarcacion remolcada
0 empujada, a menos que en el contrato se estipule expresamente otra cosa.

Articulo 624

Con arreglo a la presente Ley:

1. El remolque se iniciard cuando ocurra la primera de las siguientes operaciones: cuando la em-
barcacion remolcadora bajo las 6rdenes del capitan de la embarcacién remolcada esté en una posicion
en la que pueda llevar a cabo el remolque, o, si esta bajo las érdenes del capitan del buque remolcado,
cuando la embarcacion remolcadora acepte o entregue el cable de remolque o cuando comience a empu-
jar al buque remolcado o emprenda cualquier otra maniobra necesaria para el remolque;

2. El remolque terminara cuando ocurra la ltima de las siguientes operaciones: cuando se haya
cumplido la orden del capitan del buque remolcado de desatar el cable de remolque o0 empuje o cuando
se hayan concluido las demas maniobras necesarias para el remolque.
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Articulo 625

Si una embarcacion remolcadora remolca una embarcacion no tripulada, el armador de la embar-
cacion remolcadora deberé asegurar, aplicando las medidas acostumbradas, que la embarcacién remol-
cada se mantenga en el mismo estado de navegabilidad que en el momento en que fue recibida para el
remolque.

El armador de la embarcacién remolcadora sélo debera asegurar que se preserve la carga a bordo
de una embarcacién remolcada no tripulada si asumié expresamente tal obligacion.

El armador de la embarcacion remolcadora podra disponer que la carga de la embarcaciéon remol-
cada sea transportada por su embarcacion o por otra embarcacion. En caso de duda, se presumira que se
ha celebrado un contrato de remolque.

El armador de una embarcacion remolcadora que, con arreglo a los parrafos segundo y tercero, esté
a cargo de la carga, sera responsable de los dafios a la carga con arreglo a las disposiciones de la presente
Ley relativas a la responsabilidad del armador por el transporte de mercancias.

Articulo 626

El reembolso de los dafios causados por un abordaje entre embarcaciones remolcadas o un abordaje
entre ellas y otros buques se regiran por las disposiciones de la presente Ley relativas al reembolso de los
dafos causados por el abordaje de embarcaciones.

Articulo 627

Si la embarcacion remolcada se encuentra en peligro por circunstancias de las que el armador de la
embarcacion remolcadora no sea responsable con arreglo al contrato, y la embarcacion remolcadora la
esté salvando (rescatando), el armador de la embarcacidn remolcadora tendra derecho a una recompensa
después de completar con éxito el salvamento.

El armador de la embarcacion remolcadora no tendra derecho a la recompensa por salvamento si se
ha estipulado en el contrato que los derechos de remolque comprenden la recompensa por salvamento.

Si se conviene que s6lo se pagaran derechos de remolque por el remolque realizado con éxito, el
armador de la embarcacion remolcadora tendra derecho a los derechos de remolque aun cuando el re-
molque no haya sido exitoso, si puede probar que el armador de la embarcacion remolcada fue culpable
del fracaso del remolque.

Si los derechos de remolque no fueron convenidos sélo para el caso de remolque con éxito, el
armador de la embarcacién remolcadora no podra cobrar los derechos si el armador de la embarcacion
remolcada puede probar que el armador de la embarcacion remolcadora fue culpable del fracaso del
remolque.

Articulo 628

Las disposiciones de la presente Ley relativas a la averia gruesa se aplicaran también a las relacio-
nes entre la embarcacion remolcadora y la embarcacion remolcada.

d) Otros servicios relacionados con la navegacion

Articulo 629

Las disposiciones de la presente seccion de la Ley se aplicaran a los contratos entre el cliente y el
armador en que el armador se compromete a realizar con el buque una determinada operacion distinta del
transporte de pasajeros, equipaje 0 mercancias, o del remolque y el empuje, y el cliente se compromete
a pagar por el servicio.
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Lo dispuesto en los articulos 443, 563 y 566 a 575 de la presente Ley se aplicara también a los
contratos mencionados en el parrafo anterior.

Las disposiciones de la presente Ley relativas al flete por el transporte de mercancias se aplicaran,
mutatis mutandis, a los contratos mencionados en el parrafo primero del presente articulo.

Articulo 630

A menos que se convenga lo contrario, el armador sera responsable de la navegabilidad del bugue con
arreglo a las disposiciones de los parrafos segundo, tercero y cuarto del articulo 453 de la presente Ley.

Articulo 631

A menos que las partes convengan en lo contrario, el armador sera responsable de las acciones y
omisiones de las personas que trabajen para el armador en el cumplimiento del contrato, y por sus pro-
pias acciones y omisiones si ello no afecta a lo dispuesto en el articulo 629 de la presente Ley.

El armador y las personas que trabajen para él seran responsables, con arreglo a las disposiciones de
la presente Ley relativas a la responsabilidad por la muerte o las lesiones fisicas causadas a un tripulante,
de la muerte o las lesiones fisicas causadas a las personas relacionadas con el cliente que se encuentren
a bordo como parte del cumplimiento del contrato.

e) Transporte directo

Articulo 632

En un contrato de transporte de mercancias, pasajeros o equipaje se podra estipular que el armador
realizard el transporte en parte en su propio buque y en parte en buques de otros armadores (transporte
directo).

El armador que acepte la carga con arreglo a un contrato de transporte directo de mercancias emitira
un conocimiento de embarque por todo el viaje convenido (conocimiento de embarque directo).

El armador que celebre un contrato de transporte directo de pasajeros emitira al pasajero un billete
por todo el viaje convenido (billete directo).

El armador que acepte equipaje de un pasajero para su transporte con arreglo al contrato de trans-
porte directo de pasajeros emitira un billete de equipaje por todo el viaje convenido (billete de equipaje
directo).

Cada armador subsiguiente pasara a ser parte en un contrato de transporte directo de mercancias o
equipaje si acepta la carga o el equipaje y un documento de transporte directo.

Cada armador subsiguiente pasara a ser parte en un contrato de transporte directo de pasajeros si
acepta transportar a un pasajero con un billete directo.

Articulo 633

El armador que haya firmado un contrato de transporte directo, el armador que haya emitido un
documento de transporte directo, el armador que haya entregado la carga al consignatario, y el armador
durante cuyo transporte haya ocurrido un evento que haya dado lugar a reclamaciones de indemnizacion
por los dafos, faltantes o pérdida de la carga, seran solidariamente responsables ante el beneficiario por
dichas reclamaciones.

El armador que haya firmado un contrato de transporte y el armador que haya entregado la carga a
un consignatario seran responsables de los dafios causados al beneficiario del transporte por la demora
en el transporte de mercancias.

Los parrafos primero y segundo del presente articulo se aplicaran también al transporte directo de
equipaje.
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Articulo 634

El armador que haya satisfecho las reclamaciones mencionadas en el articulo anterior tendra de-
recho a repetir contra el armador durante cuyo transporte haya ocurrido el evento que dio lugar a la
reclamacion.

Si no se puede determinar cudl es el armador durante cuyo transporte ocurrié el evento mencionado
en el parrafo anterior, las cuantias de las reclamaciones satisfechas se debitaran a los armadores que par-
ticiparon en el transporte directo en proporcion a la parte que les correspondi6 en el flete convenido, con
excepcion de los armadores que puedan probar que el evento no ocurrié en las secciones del viaje en que
ellos proporcionaron el transporte.

Si el armador que satisfizo la reclamacion sin culpa de su parte no puede hacer valer su derecho
de repeticién contra el armador durante cuyo transporte ocurrio el evento, la cuantia de la reclamacion
satisfecha se debitara a todos los armadores que hayan participado en el transporte directo, en proporcion
a las partes que les correspondieran en el flete convenido.

Articulo 635

El armador que participe en el transporte directo y que no haya consignado en los documentos de
transporte directo ninguna de las clausulas previstas en el articulo 504 de la presente Ley debera probar
a los otros armadores que participan en dicho transporte que ha entregado al armador subsiguiente o al
consignatario la carga en el mismo estado en que la recibi6 del armador anterior y/o del expedidor.

Los demas armadores deberan probar al armador que participe en el transporte directo y que haya
consignado en el documento de transporte directo una de las clausulas previstas en el articulo 504 de
la presente Ley que recibieron la carga del expedidor o del armador anterior en el estado descrito en el
documento de transporte directo.

Articulo 636

El armador que haya celebrado un contrato de transporte directo de un pasajero sera responsable
de todo el viaje convenido.

Cada armador subsiguiente que participe en el transporte directo del pasajero sera responsable ante
el pasajero s6lo por los dafios causados en la seccién del viaje en la que proporcioné el transporte.

El armador en cuya seccion del viaje se haya dafiado o perdido parcial o completamente el equipaje
de mano sera responsable de los dafios. El pasajero debera presentar una reclamacién escrita con arreglo
al parrafo primero del articulo 617 de la presente Ley al armador en cuya seccion del viaje hayan ocu-
rrido los dafios a méas tardar en el momento de desembarque del buque.

Los armadores mencionados en los parrafos primero y segundo del presente articulo seran soli-
dariamente responsables por los dafios causados por la muerte de un pasajero o las lesiones fisicas que
haya sufrido.

Articulo 637

Si el armador que firm6 un contrato de transporte directo de un pasajero satisface una reclamacion
formulada por dicho pasajero de la que también sea responsable otro armador con arreglo al parrafo se-
gundo del articulo anterior de la presente Ley, tendra derecho a repetir contra el otro armador.

Articulo 638

Un acuerdo especial por el cual el armador asuma responsabilidades no previstas en la presente Ley
0 renuncie a un derecho que posea con arreglo a la presente Ley s6lo surtira efectos juridicos contra un
armador efectivo si éste ha dado consentimiento expreso por escrito a ese efecto.
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Articulo 639

El armador que haya encomendado a un armador efectivo todo el transporte o parte de él sera res-
ponsable de todo el transporte.

Las disposiciones de la presente Ley relativas al transporte directo de un pasajero se aplicaran al
armador efectivo a quien se le haya encomendado el transporte con arreglo al parrafo anterior.

f)  Transporte combinado

Articulo 640

Una persona (operador de transporte combinado) podra, mediante un contrato, obligarse a realizar
un transporte por diversos medios de transporte, uno de los cuales sea transporte maritimo, y el cliente
se obligara a pagar flete por todo el transporte.

Articulo 641

El operador sera responsable de los dafios, los faltantes o la pérdida de la carga, o por la demora en
su entrega, desde el momento de la aceptacion hasta el momento de la entrega de la carga.

En los casos mencionados en el parrafo anterior, el operador no sera responsable si puede probar
que los dafios se produjeron por razones que no se podrian haber evitado aunque se hubiese actuado con
el debido cuidado y diligencia de un buen operador.

Articulo 642

Las disposiciones del articulo 550 de la presente Ley se aplicaran, mutatis mutandis, con respecto
a la limitacion de la responsabilidad del operador.

3. Fletamento de casco desnudo

Articulo 643

Con arreglo a la presente Ley, en el fletamento de casco desnudo de un buque el propietario entrega
el buque al fletador para que lo utilice en el comercio maritimo contra el pago de un precio.

Articulo 644
El fletamento de casco desnudo debera redactarse por escrito.

Sera nulo el fletamento de casco desnudo que no se redacte por escrito.

Articulo 645

El propietario debera entregar el buque al fletador en condiciones tales que el fletador pueda utili-
zarlo para el fin determinado en el contrato, o que sea acostumbrado.

Articulo 646
Los gastos de explotacion del buque se debitaran al fletador.

Mientras el contrato esté en vigencia, el fletador debera mantener el buque. Luego de la terminacion
del contrato, debera devolver el buque en la misma condicion y en el mismo lugar en que se le entrego.

El fletador no sera responsable de la depreciacion normal del buque.
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El fletador no debera sufragar los gastos de reparacion del buque que sean necesarios para eliminar
vicios ocultos que el buque ya tuviera cuando fue entregado al fletador, ni los dafios causados por la pér-
dida del buque por razones de fuerza mayor.

Articulo 647

El propietario sera responsable de los dafios causados por defectos que incapaciten al buque para
funcionar en la manera convenida o en la manera usual o reduzcan la capacidad que el buque tenia en
el momento de su entrega al fletador, a menos que pueda probar que no podria haber descubierto esos
defectos aunque hubiese actuado con el debido cuidado y diligencia de un buen armador.

Articulo 648

Si el buque es fletado con tripulacion, la tripulacion debera cumplir las 6rdenes del fletador si asi se
ha estipulado en el fletamento de casco desnudo.

El fletador podra reemplazar la tripulacion.

Articulo 649

En caso de duda en cuanto a si se ha firmado un contrato de fletamento de casco desnudo o un con-
trato de fletamento, se considerara que se ha firmado un contrato de fletamento.

Articulo 650

El precio del fletamento se pagara por mes anticipado, contado a partir del dia en que entra en vi-
gencia.

El propietario no tendréa derecho a que se le pague el precio del fletamento por el tiempo en que el
fletador no haya podido utilizar el buque por culpa del propietario o por un vicio oculto que el buque ya
tuviera en el momento en que fue entregado.

Articulo 651

Si el fletador no paga el precio del fletamento en el plazo debido, el propietario podra pedir el pago
inmediato del precio del fletamento por toda la duracion del fletamento de casco desnudo, o podra res-
cindir el contrato.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no menoscabaréa el derecho del propietario al reembolso de los
dafos.

Articulo 652

El fletamento de casco desnudo podra ser firmado por un plazo determinado o ilimitado, o por uno
0 varios viajes.

Articulo 653

El fletamento de casco desnudo por un plazo determinado sélo se podra prorrogar mediante un
acuerdo escrito.

El fletamento de casco desnudo por un plazo ilimitado podra ser cancelado por escrito con un prea-
viso minimo de tres meses.

Articulo 654

El fletamento de casco desnudo se extinguira si el buque es destruido o queda permanentemente
inutilizable o si por razones de fuerza mayor el buque no puede ser utilizado durante el fletamento.
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Si las reparaciones que se debitan al propietario demoran demasiado tiempo o si cabe esperar que
demoren demasiado tiempo, el fletador podra rescindir el contrato.

Articulo 655
Si el fletador no devuelve el buque al propietario luego de la extincion del fletamento de casco
desnudo, debera pagar el doble del precio del fletamento por el plazo de demora.

Si la demora en la devolucion del buque fue causada por el fletador, también serd responsable ante
el propietario por los dafios que excedan de la suma mencionada en el parrafo anterior.

Articulo 656

Durante el fletamento de casco desnudo el fletador tendra derecho a las recompensas por salva-
mento llevado a cabo por el buque fletado.

Articulo 657

El fletador solo podra subfletar el buque con el consentimiento escrito del propietario.

4. Prescripcion

Articulo 658
El plazo de prescripcion de los créditos provenientes de contratos de explotacion de buques seréa
de un afio, con excepcion de los créditos provenientes de contratos de transporte de pasajeros y equi-
paje.
El plazo de prescripcion de los créditos provenientes de un contrato de pasaje sera de dos afos.

Después de que haya nacido un crédito, las partes podran convenir por escrito un plazo de prescrip-
cién mas largo que los plazos mencionados en el parrafo primero del presente articulo.

Si el contrato a que se refiere el parrafo anterior no se redacta por escrito no surtira efecto juridico
alguno.

El plazo de prescripcion comenzara a correr en la forma siguiente:
1. Enlos contratos de transporte de mercancias:

— Respecto de la indemnizacion por dafios, faltantes o pérdida de la carga: el dia en que la
carga fue entregada y/o debia haber sido entregada en el lugar de destino;

— Respecto de la indemnizacion por la demora: el dia en que la carga fue entregada;

— Respecto de las demaés obligaciones contractuales no cumplidas: el dia en que la obligacién
de que se trate debia haber sido cumplida;

2. Enlos contratos de pasaje:
— Respecto de las lesiones fisicas: el dia en que el pasajero desembarco;

— Respecto de la muerte de un pasajero durante el transporte: el dia de la llegada o el dia en
que estaba prevista la llegada del buque al puerto en que el pasajero se proponia desembarcar;

— Respecto de las lesiones fisicas sufridas durante el transporte por un pasajero que fallece
como consecuencia de dichas lesiones después de desembarcar: el dia en que el pasajero fallece; si
no se inicia una accién de dafios y perjuicios dentro de los tres afios del desembarque, el derecho
caducara;
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3. Enlos contratos de transporte de equipaje:

— Respecto del equipaje que ha sido entregado para su transporte: el dia en que el equipaje
fue entregado o debia haber sido entregado en el puerto en que el pasajero desembarcd o se propo-
nia desembarcar;

— Respecto del equipaje de mano: el dia en que el pasajero desembarcd o, si el pasajero
fallece durante el transporte, el dia en que el buque llegd o estaba previsto que llegara al puerto en
que el pasajero se proponia desembarcar;

4. En los contratos de remolque o empuje: el dia en que termind de llevarse a cabo el remolque o
el empuje, con excepcion de las reclamaciones por derechos de remolque, respecto de las cuales el plazo
de prescripcion correra desde el dia en que debian pagarse los derechos de remolque;

5. En los fletamentos de casco desnudo: el dia en que se extinga el fletamento, con excepcion
del precio del fletamento respecto del cual el plazo de prescripcion se iniciara en la fecha de su venci-
miento;

6. En las acciones de repeticion: el dia en que se haya cometido la accion de la que surge el de-
recho de repeticion.

SECCION Il — CONTRATOS DE AGENCIA MARITIMA

Articulo 659

Mediante un contrato de agencia maritima el agente se obliga a realizar, sobre la base de una auto-
rizacion general o especial, operaciones de agencia maritima por cuenta y orden del cliente, y el cliente
se obliga a reembolsar los gastos y a pagar una remuneracion.

El cliente podra ser el armador o el propietario del equipo por cuya cuenta y orden realiza opera-
ciones el agente de la embarcacion.

Las ofertas que haga el agente de la embarcacion seran obligatorias para el cliente, si se hacen den-
tro de los limites de la autorizacion.

El agente de la embarcacién podra designar un subagente, a menos que lo prohiba el contrato de
agencia maritima; el agente de la embarcacion debera comunicar al cliente dicha designacion.

Articulo 660

El contrato de agencia maritima basado en una autorizacion general debera redactarse por escrito.

Para ejecutar una orden individual se podra celebrar un contrato verbal o escrito. A pedido del
agente de la embarcacion, cada contrato verbal debera ser confirmado por escrito.

Articulo 661

Las operaciones de las agencias maritimas comprenderan las operaciones de corretaje, representa-
cion y otros servicios relativos a la navegacion y al uso de un buque, en particular: recepcion y despacho
de buques; comercializacion; celebracién de contratos sobre el uso de buques y equipo; compra y venta
de buques y equipo; construccién y reparacion de buques; celebracion de contratos de carga y descarga
y de almacenamiento; celebracion de contratos de seguros; emision de documentos de transporte y otros
documentos; cobro de créditos; reclutamiento de tripulantes y atencion de la tripulacion; organizacion
del aprovisionamiento del buque.
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Articulo 662

El agente de la embarcacion, sobre la base de una autorizacion general, se obliga a realizar, por un
plazo determinado o ilimitado, uno o varios tipos de operaciones de agencia maritima comprendidas en
la autorizacién (agencia general).

En caso de duda sobre los limites de la autorizacion general, se considerard que la autorizacion
comprende las operaciones relacionadas con la recepcion y el despacho de buques.

Si el agente de la embarcacion s6lo actia como corredor y/o representa al cliente en la celebracién
de contratos de uso de buques, se considerara, en caso de duda sobre los limites de la autorizacion gene-
ral, que ésta comprende la actuacion como corredor en la celebracion de tales contratos, con excepcion
del fletamento de casco desnudo y el fletamento por tiempo, pero siempre dentro de los limites de las
operaciones del cliente.

Articulo 663

Si el cliente limita las autorizaciones del agente de la embarcacion aplicables a las operaciones
ordinarias de agencia maritima, esa limitacion no surtira efecto juridico alguno contra terceros que no la
conocian o que, dadas las circunstancias, no podian haberla conocido.

A menos que el agente de la embarcacién diga expresamente que esta actuando como agente, se
considerara que estd actuando a nombre propio frente a una persona de buena fe.

Se considerara que el agente ha dicho expresamente que estaba actuando como agente si dice al
tercero que esta actuando “por cuenta y orden del cliente” o “exclusivamente como agente”, o formula
otra declaracion en este sentido citando el titulo o el nombre del cliente.

Articulo 664

El agente tiene el deber y el derecho de llevar a cabo, con la diligencia de un buen gestor, las tareas
comprendidas en el &mbito de su competencia y que sean necesarias o0 normales para cumplir una orden
que haya sido aceptada.

Articulo 665

El agente de la embarcacion podra, con la autorizacion expresa de las partes contratantes, firmar
contratos de explotacion de buques por cuenta y orden de las dos partes contratantes (corredor).

Articulo 666

El agente de la embarcacion tendra derecho al reembolso de los gastos y a una remuneracién por
actuar como corredor o por celebrar contratos.

El agente de la embarcacion tendra derecho a pedir un adelanto para cubrir los gastos.

Articulo 667

El agente de la embarcacion tendrd derecho a retener y embargar los articulos pertenecientes al
cliente a fin de satisfacer sus créditos.
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SECCION IV — CONTRATO DE CARGA Y DESCARGA

Articulo 668

El contrato de carga y descarga es un contrato por el cual la empresa de carga y descarga se obliga
a realizar trabajos de carga y descarga para el cliente y el cliente se obliga a pagar por los servicios pres-
tados.

Articulo 669

La empresa de carga y descarga sera responsable de los dafios, faltantes o pérdida de las mercancias
desde el momento en que acepta las mercancias hasta el momento en que entrega las mercancias o las
pone a disposicion del beneficiario.

Articulo 670

La empresa de carga y descarga no sera responsable de los dafios, faltantes o pérdida de la carga, o
por la demora en la realizacion de la carga o la descarga, si puede probar que los dafios, faltantes, pérdi-
das o demora se debieron a razones que no podria haber evitado aunque hubiese actuado con el debido
cuidado y diligencia de un buen empresario de carga y descarga.

Articulo 671

La empresa de carga y descarga no sera responsable de los perjuicios causados por dafios, faltantes
0 pérdida de la carga o por la demora en la prestacion del servicio de carga y descarga si el cliente pro-
porciond informacidn incorrecta sobre la cuantia, el tipo o el valor de la carga.

Articulo 672

La empresa de carga y descarga prestara dichos servicios sobre la base de un contrato con el cliente,
no intervendrd en las relaciones juridicas entre las partes en el contrato de transporte y no aceptara ni
entregara legalmente ninguna mercancia, salvo cuando se haya comprometido a hacerlo. La empresa de
carga y descarga tendra derecho a tomar legalmente las mercancias en los casos en que por orden del
armador tome las mercancias que el armador no pueda entregar a la persona indicada en el contrato de
transporte.

Articulo 673

El cliente debera presentar las objeciones relacionadas con defectos visibles en las mercancias den-
tro de tres dias de la aceptacion, y las objeciones relacionadas con vicios ocultos, dentro de 15 dias de
la entrega de las mercancias al consignatario final, pero no mas alla de 60 dias después de la aceptacion
por el cliente.

Si el cliente no ha formulado objeciones a los defectos en tiempo y forma, se considerara que las
mercancias no tienen defectos, a menos que el cliente pruebe lo contrario.

Articulo 674

La empresa de carga y descarga no sera responsable de los dafos, faltantes o pérdida de las mer-
cancias que excedan de 2,75 DEG por kilogramo de peso bruto de las mercancias dafiadas, faltantes o
perdidas.
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En caso de demora en la prestacion del servicio de carga y descarga, la responsabilidad de la em-
presa de carga y descarga se limitara a 2,5 veces la suma que el cliente haya pagado por los servicios de
carga y descarga prestados.

La cuantia total de la indemnizacion mencionada en los parrafos primero y segundo del presente
articulo no podré exceder de la suma que se determinaria sobre la base del parrafo primero del presente
articulo por la pérdida total de las mercancias.

Articulo 675

La empresa de carga y descarga no podra invocar las disposiciones de la presente Ley relativas a
la limitacion de la responsabilidad si se prueba que causé los dafios intencionalmente o por negligencia
grave.

Articulo 676

Las disposiciones de la presente Ley relativas a la responsabilidad de la empresa de carga y des-
carga no podran ser modificadas por contrato en perjuicio del cliente.

Las disposiciones contractuales contrarias al parrafo anterior seran nulas.

La nulidad de una disposicion contractual en virtud de lo dispuesto en el parrafo anterior no afec-
tara a la validez de las demas disposiciones contractuales.

Articulo 677

Las disposiciones de la presente Ley relativas a la responsabilidad de la empresa de carga y des-
carga se aplicardn a todas las reclamaciones contractuales y extracontractuales que plantee cualquier
persona por cualquier motivo contra la empresa de carga y descarga por dafios, faltantes o pérdida de las
mercancias, o por la demora en la prestacion del servicio de carga y descarga.

Articulo 678

La empresa de carga y descarga tendra derecho a retener las mercancias (derecho de retencion) por
las reclamaciones provenientes del contrato de carga y descarga relacionadas con las mercancias y por
otras reclamaciones en relacion con la carga y la descarga.

Articulo 679

El plazo de prescripcion de las reclamaciones provenientes de los contratos de carga y descarga
seré de dos afos.

El plazo de prescripcién correra desde el dia en que la empresa de carga y descarga haya terminado
efectivamente o haya debido terminar la carga o la descarga, salvo en caso de demora (en cuyo caso el
plazo de prescripcion correra desde el dia en que haya terminado efectivamente la carga o la descarga).

El cliente u otra persona podra iniciar una accién de repeticion contra la empresa de carga y des-
carga después del vencimiento del plazo de prescripcion mencionado en el parrafo anterior si la accion
es iniciada dentro de 90 dias de haber saldado la reclamacion, cuya base se haya determinado en un
procedimiento, y si ha notificado a la empresa de carga y descarga de la iniciacion de una accion contra
ella, que podria determinar una accién de repeticion de la empresa de carga y descarga, dentro de un
plazo razonable.

79



SECCION V — CONTRATO DE SEGURO MARITIMO

1. Disposiciones generales

Articulo 680
Las disposiciones de la presente seccion de la Ley se aplicaran a los seguros siguientes:

1. Los seguros del buque, sus motores, maguinas, equipo y existencias, asi como de las mercan-
cias y demas objetos transportados por el buque o en el buque;

2. Los seguros del flete, los pasajes, los gastos de seguros, los gastos en el equipo del buque, los
gastos por averia gruesa, las recompensas por salvamento, los beneficios esperados, las comisiones, los
salarios de la tripulacion, y los gravdmenes y demas derechos y beneficios tangibles que existan o pue-
dan esperarse justificadamente en relacion con la navegacion o el transporte de mercancias en el buque
y cuyo valor pueda determinarse en términos financieros;

3. Los seguros de responsabilidad por las pérdidas o dafios sufridos por otras personas en relacion
con el uso del buque y los demas articulos mencionados en el numeral 1 del presente parrafo.

Las disposiciones de la presente seccion de la Ley se aplicaran también a los seguros de buques
en construccion y de los articulos destinados a su construccion, a los seguros de articulos que, antes o
después del transporte, estén almacenados en depdsitos, desembarcaderos u otros lugares o que sean
transportados por otros medios de transporte, a los reaseguros de objetos enumerados en el presente ar-
ticulo y otros seguros y reaseguros analogos, si se han celebrado con arreglo a las pélizas o condiciones
acostumbradas en materia de seguros maritimos.

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley se aplicaran también al seguro de lan-
chas.

Por “otras personas” se entenderd, en la presente seccion de la Ley, las personas que no sean sujetos
cubiertos por pélizas de seguros.

Articulo 681

So6lo podré ser persona asegurada una persona que tenga o pueda prever que tendra un interés ma-
terial justificable en que las pérdidas aseguradas no ocurran.

Una persona asegurada sélo podra pedir una indemnizacién por los dafios cubiertos por el seguro
(indemnizacion del seguro) en caso de que tenga un interés en la cosa asegurada en el momento del si-
niestro, o de que lo adquiera posteriormente.

Articulo 682

La parte que tome el seguro (tomador del seguro) podra celebrar un contrato de seguro para si
mismo, para otra persona determinada o para una persona no determinada que tenga un interés en la cosa
asegurada.

Si en el contrato de seguro no esta claro si el seguro fue tomado para una persona determinada, se
considerara que fue tomado para la parte que tomo el seguro o para otra persona determinada.

La parte que toma el seguro no estara obligada a declarar en ese momento si el seguro es para si
mismo o para otra persona determinada.

La persona que celebre un contrato de seguro expresamente a nombre de la persona que le dio una
autorizacidn para hacerlo no sera considerada la parte que toma el seguro.
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Articulo 683

El seguro tomado para otra persona determinada seré valido sin una orden de esa persona si esa otra
persona (la persona asegurada) otorga posteriormente su consentimiento al seguro contratado.

El consentimiento al seguro contratado a que se hace referencia en el parrafo anterior podré ser
otorgado después de que se hayan producido los dafios cubiertos por el seguro.

La presentacion de una reclamacion de pago de la indemnizacion del seguro sera interpretada como
consentimiento de esa otra persona al seguro contratado.

Articulo 684

El seguro para una persona no determinada se considerara tomado por la persona que en caso de
siniestro tenga intereses en la cosa asegurada o que, con arreglo al parrafo segundo del articulo 681 de la
presente Ley, pueda reclamar la indemnizacion del seguro por los dafios efectivos.

El seguro para una persona no determinada sera valido si la persona que tiene un interés en la cosa
asegurada en el momento del siniestro, o la persona que pueda reclamar la indemnizacion por los dafios
efectivos mencionada en el articulo 681 de la presente Ley, sea el tenedor de la pdliza o haya adquirido
la pdliza y consienta en el seguro anteriormente contratado.

Articulo 685

Si la parte que toma el seguro o su agente autorizado, cuando contrata el seguro, no informa sobre
todas las circunstancias que conocia o debia haber conocido y que tenian importancia para la evaluacién
del riesgo, o las comunica incorrectamente, la compafiia de seguros tendra derecho a pedir que la parte
que toma el seguro pague la diferencia entre la prima correspondiente al riesgo efectivo y la que se
pago.

En el seguro para otra persona determinada se considerara que la parte que toma el seguro debe
haber conocido las circunstancias que eran de conocimiento de la persona asegurada y de las que podria
haberlo notificado en tiempo oportuno.

El primer parrafo del presente articulo no se aplicara a circunstancias que son de conocimiento
general, o que la compania de seguros conocia o que justificadamente se podria haber supuesto que
conocia.

La compafiia de seguros perderé el derecho mencionado en el parrafo primero del presente articulo
si no pide a la parte que toma el seguro que pague la diferencia de la prima dentro de los tres meses de
la terminacion del seguro o, si el siniestro ya ha ocurrido, a mas tardar al terminar el pago completo de
la indemnizacion.

Articulo 686

Si, en el momento de tomar el seguro, la parte que toma el seguro o su agente autorizado, inten-
cionalmente o por negligencia grave, no informa a la compafiia de seguros de todas las circunstancias
que conocia o debia conocer y que habrian tenido una influencia esencial en la decision adoptada en el
momento de la firma y en las condiciones del seguro, o las comunica incorrectamente, la compania de
seguros tendra derecho a pedir que el seguro sea anulado, a menos que haya pedido que la parte que toma
el seguro pague la diferencia de la prima mencionada en el articulo anterior.

Si la compafiia de seguros ha hecho un pago por indemnizacion de seguro con arreglo a ese contrato
a una persona asegurada deshonesta, podréa pedir que la persona asegurada devuelva la indemnizacion
recibida.
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Los parrafos segundo y tercero del articulo anterior se aplicaran, mutatis mutandis, en los casos
mencionados en el parrafo primero del presente articulo.

La compariia de seguros tendra derecho a cobrar y retener una prima a pesar de la anulacién del
contrato de seguro con arreglo a las disposiciones del presente articulo.

Articulo 687

La compafiia de seguros estara obligada, a pedido de la parte que toma el seguro, a entregarle una
copia correcta y firmada de la pdliza de seguro.

Si la compafiia de seguros, a pedido de la parte que toma el seguro, entrega la péliza de seguro en
dos 0 mas originales, en cada uno de los ejemplares se deberé consignar la cantidad de originales expe-
didos.

En la poliza se deberan expresar todas las disposiciones del contrato de seguro que obliguen a la
compafiia de seguros a indemnizar los dafios cubiertos por el seguro.

Si la péliza fue emitida y entregada a la parte que toma el seguro, la compafiia de seguros no estara
obligada a cumplir sus obligaciones emergentes del seguro mientras no se le haya presentado la p6liza y/
0 mientras la parte asegurada no presente pruebas plausibles de que la p6liza ha sido perdida o destruida
antes de que hubiese recibido un seguro apropiado de la persona asegurada.

La compafiia de seguros quedara liberada de sus obligaciones derivadas del seguro si ha pagado
justificadamente al tenedor de la poliza o, en caso de que la poliza hubiese sido emitida en varios ori-
ginales, si pago al portador de uno de los originales que present6 pruebas plausibles de su derecho a la
indemnizacion de conformidad con dicha poéliza.

Articulo 688

La persona asegurada solo podréa transmitir sus derechos emergentes del seguro antes de que se pro-
duzcan los dafios a otra persona que sea una persona asegurada, con arreglo a lo estipulado en el parrafo
primero del articulo 681 de la presente Ley.

Si se ha emitido una pdliza, los derechos derivados del seguro podran transmitirse endosando la
poliza o de otra forma adecuada.

La compaiiia de seguros podra invocar contra la nueva persona asegurada las mismas objeciones
emergentes del seguro contratado que podia invocar contra la persona asegurada original.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, la compafia de seguros no podra invocar contra una
nueva persona asegurada de buena fe una objecion mediante la cual impugne el contenido de la péliza
que emitid, salvo en caso de un evidente error que la nueva persona asegurada podia haber advertido.

La cesion de derechos sobre una cosa asegurada a otra persona no implicara la transferencia de los
derechos emergentes del seguro, a menos que la persona asegurada y la persona que adquiere el derecho
hayan llegado expresa o tacitamente a un acuerdo en tal sentido.

La persona asegurada no podra transferir su derecho emergente del seguro con arreglo a lo estipu-
lado en el parrafo primero del presente articulo si en el contrato de seguro se habia excluido expresa-
mente la posibilidad de tal transferencia.

Articulo 689

La cosa asegurada debera identificarse en el contrato de seguro y en la poliza que se emita de ma-
nera que se pueda establecer su identidad.
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Si la cosa asegurada se identifica de manera deficiente o incorrecta, de modo que sea imposible
establecer aln indirectamente si ha estado expuesta a un riesgo asegurado y ha resultado dafiada, la com-
pafiia de seguros no estara obligada a pagar la indemnizacion por los dafios efectivos.

Articulo 690

El valor de una cosa asegurada que haya sido determinado consensualmente en el contrato de se-
guro o la péliza de seguro (el valor convenido) sera obligatorio para la compafiia de seguros y la persona
asegurada.

La compafiia de seguros solo podra impugnar el valor convenido si se ha cometido un evidente
error o un fraude.

Articulo 691

El valor de una cosa asegurada en la iniciacion de seguro (el valor efectivo) sera adoptado como el
valor de la cosa asegurada, a menos que se acuerde expresamente lo contrario.

El valor efectivo de una cosa asegurada serd su valor de mercado en la iniciacion del seguro.

No sera necesario que el valor efectivo de la cosa asegurada se exprese en el contrato o la poliza
de seguro.

Articulo 692

La compafiia de seguros deberé pagar la indemnizacion sélo hasta la suma expresada en el contrato
de seguro como asegurada (en adelante: la suma asegurada), a menos que se estipule lo contrario en la
presente Ley o en el contrato.

A menos que se acuerde expresamente lo contrario, la suma asegurada no significara también el
valor convenido de la cosa asegurada.

Articulo 693

Si la suma asegurada es mayor que el valor convenido o el valor efectivo de la cosa asegurada, para
la liquidacion de los dafios s6lo se tendra en cuenta el valor convenido o el valor efectivo.

Articulo 694

Si la suma asegurada es menor que el valor convenido o el valor efectivo de la cosa asegurada, la
compariia de seguros sélo debera pagar la indemnizacion por los dafios efectivos en proporcién a la rela-
cion existente entre la suma asegurada y el valor convenido o el valor efectivo de la cosa asegurada.

Articulo 695

Si una misma cosa es asegurada por los mismos riesgos, por el mismo tiempo y en beneficio de
la misma persona asegurada con dos 0 mas compariias de seguros, y la suma total asegurada es mayor
que su valor convenido o su valor efectivo, la persona asegurada podra pedir una parte o el total de la
indemnizacion a la compafiia de seguros que elija; la indemnizacidn total recibida no podra exceder de
los dafios que podian haber sido cubiertos por el seguro.

Las compafiias de seguros que, a pedido de la persona asegurada, paguen la indemnizacion en los
casos mencionados en el parrafo anterior tendran derecho de repeticidn contra las demas compaiiias de
seguros en proporcion a sus responsabilidades derivadas del contrato de seguro.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, las compafiias de seguros que, con arreglo a las
disposiciones del contrato de seguro o la ley que rige su contrato de seguro, no estén obligadas a pagar
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una parte proporcional de la indemnizacién que haya sido pagada por otras compafiias de seguros no ten-
dran derecho de repeticion contra dichas compafiias de seguros por la indemnizacién que hayan pagado
directamente a la persona asegurada.

A menos que se haya convenido lo contrario, las compafiias de seguros tendran derecho a toda la
prima por el seguro contratado, independientemente de si el caso descrito en el parrafo primero del pre-
sente articulo ocurrié accidentalmente o intencionalmente.

Cuando presente su reclamacion de pago de la indemnizacion a una de las compafiias de seguros,
la persona asegurada debera notificarle todos los demas contratos por los que haya asegurado la misma
cosa contra los mismos riesgos por el mismo tiempo en su beneficio.

Articulo 696

A menos que se convenga lo contrario, la parte que toma el seguro debera pagar a la compafiia de
seguros una prima inmediatamente después de celebrar el contrato de seguro.

La compafiia de seguros no estara obligada a entregar la pdliza a la parte que toma el seguro mien-
tras ésta no pague la prima pendiente.

La compafiia de seguros podrd, cuando se liquiden los dafios, deducir de la indemnizacion la prima
que aln esté pendiente de pago por la persona asegurada.

A menos que se convenga lo contrario, el pago tardio de la prima no eximira a la compafiia de
seguros de sus responsabilidades derivadas del contrato de seguro y no le dara derecho a terminar el
contrato.

Si en el contrato de seguro se ha convenido que la prima del seguro se determinara posteriormente,
la prima debera ser apropiada y proporcional al riesgo.

La parte que toma el seguro debera pagar a la compafiia de seguros la prima por el seguro contra-
tado aun cuando en el momento en que se celebro el contrato la cosa asegurada ya no estuviese expuesta
al riesgo asegurado, a condicion de que la compafiia de seguros no tuviera conocimiento de ese hecho en
el momento en que se celebro el contrato.

Articulo 697

La compafiia de seguros deberé devolver a la parte que tomo el seguro la prima pagada si la cosa
asegurada no estaba expuesta al riesgo asegurado, o si el contrato de seguro se extinguié sin culpa de la
parte que tomo el seguro o de la persona asegurada.

Si se ha emitido una poéliza de seguro, la compafiia de seguros debera devolver la prima al legitimo
tenedor de la poliza.

Cuando devuelva la prima, la compafiia de seguros podra deducir la parte acostumbrada o conve-
nida de la prima para cubrir sus propios gastos emergentes del seguro contratado.

Articulo 698

Si en razén de acciones de la persona asegurada o0 con su permiso se produce una desviacién im-
portante del viaje asegurado (un cambio del plan de viaje, una alteracion del rumbo, una demora injus-
tificada, etcéteera) en determinado viaje asegurado, la compafiia de seguros no estara obligada a pagar
indemnizacion por los dafios causados luego de esa desviacion.

El parrafo anterior se aplicara también si los dafios ocurrieron después de que el buque hubiese
regresado a su rumbo original.
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Las desviaciones que hayan sido en interés de la compania de seguros, o que se hayan hecho a fin
de salvar bienes y personas en el mar o para prestar asistencia médica a alguien, y los casos en que esas
desviaciones no hayan tenido un efecto significativo en el surgimiento y la magnitud de los dafios, esta-
ran excluidos del parrafo primero del presente articulo.

Articulo 699

En un seguro por plazo determinado, el seguro se iniciara a las 0 horas del primer dia y terminara a
las 24 horas del dltimo dia determinado en el contrato de seguro.

Las horas mencionadas en el parrafo anterior se determinaran utilizando la hora oficial local del
lugar en que se emitid la poliza, y si no hay poliza, utilizando la hora oficial local del lugar en que se
celebro el contrato de seguro.

Articulo 700

A menos que se haya estipulado lo contrario en el contrato de seguro, el seguro maritimo cubriré los
riesgos a que estd expuesta la cosa asegurada, a saber: accidentes de navegacion, catastrofes naturales,
explosiones, incendio y hurto.

El contrato de seguro podra también cubrir otros riesgos a que la cosa asegurada esté expuesta du-
rante el seguro, tales como hurto, falta de entrega, riesgos en la manipulacion, riesgos en la costa, guerra
y riesgos politicos, etcétera.

Articulo 701

El cambio del riesgo después de la celebracion del contrato de seguro que haya ocurrido indepen-
dientemente de la voluntad de la persona asegurada no afectara a la validez del seguro ni a las obligacio-
nes de las partes.

Si el riesgo ha aumentado considerablemente por las acciones de la persona asegurada o con
su permiso, la compafiia de seguros no tendra que reembolsar los dafios que puedan atribuirse a ese
cambio.

Si el riesgo ha disminuido significativamente por las acciones de la parte asegurada o con su per-
miso, la compafiia de seguros no tendra que devolver a la parte asegurada una parte proporcional de la
prima pagada ni reducir la prima convenida proporcionalmente.

Articulo 702

A menos que se convenga lo contrario, el seguro cubrira los dafios debidos a los riesgos asegurados;
por ejemplo:

1. Pérdida total de la cosa asegurada;

2. Pérdida parcial de la cosa asegurada o dafios a la cosa asegurada;

3. Gastos de salvamento y gastos causados directamente por el acaecimiento de una pérdida ase-

4. Averia gruesa;
5. Recompensa por salvamento;
6. Gastos de determinacion y liquidacion de los dafios cubiertos por el seguro.

A menos que se estipule lo contrario en el contrato de seguro, el seguro no cubrira la responsabili-
dad de la persona asegurada por los dafios causados a otras personas.
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Articulo 703

El seguro podra también cubrir los dafios causados antes de la celebracién del contrato de seguro,
a condicion de que la parte que toma el seguro y la parte asegurada, en el momento en que se celebro el
contrato, no supieran ni hubieran podido saber que las pérdidas aseguradas ya habian ocurrido o si, en
el momento en que se celebrd el contrato, ambas partes contratantes sabian que las pérdidas aseguradas
habian ocurrido pero no conocian la magnitud de los dafios efectivos.

Articulo 704

Los dafios causados directa o indirectamente como consecuencia de acciones intencionales de la
persona asegurada quedaran excluidos del seguro.

A menos que se estipule lo contrario en el contrato de seguro, quedaran excluidos del seguro los
dafos derivados directa o indirectamente de las siguientes causas:

1. Negligencia grave de la persona asegurada;

2. Acciones intencionales o negligencia grave de personas por cuyas acciones sea legalmente
responsable la persona asegurada;

3. Elestallido de una guerra o el surgimiento de riesgos politicos.

El parrafo anterior no se aplicara a los dafios que hayan sido causados por acciones intencionales
0 negligencia grave de la tripulacion del buque, ni a los dafios que hayan sido causados por acciones y
omisiones de la persona asegurada/el capitan u otros miembros de la tripulacion del buque o el piloto
cuando esté navegando o manejando el buque.

Articulo 705

Con arreglo a la presente Ley, se considerard que ha ocurrido una pérdida total cuando se haya hun-
dido toda la carga asegurada y no exista posibilidad de salvarla, si ha sido destruida o ha sido incautada
permanentemente, o si se han producido dafios a la cosa asegurada que no pueden ser reparados y como
consecuencia de los cuales la cosa asegurada deja de ser un objeto de determinado tipo.

Si la cosa asegurada se ha perdido completamente, se pagara con cargo al seguro una cuantia igual
a su valor efectivo y/o, si el valor habia sido convenido, a la cuantia del valor convenido, pero no mas
que la suma asegurada.

Con el pago de la indemnizacion mencionada en el parrafo anterior todos los derechos de la per-
sona asegurada sobre la cosa asegurada pasaran a la compafiia de seguros, a menos que la compafiia de
seguros renuncie a los derechos en esa ocasion.

Si la cosa asegurada ha sido infraasegurada, el derecho sobre la cosa asegurada pasara a la compa-
fifa de seguros, segun lo estipulado en el parrafo anterior, sélo en proporcion a la relacion existente entre
la suma asegurada y el valor convenido o el valor efectivo de la cosa asegurada.

Articulo 706

La persona asegurada tendra derecho a reclamar la indemnizacion por una pérdida total segtn lo
dispuesto en el articulo anterior si la pérdida total era inevitable o si los gastos de salvamento y reparacion
gue hubiesen sido necesarios excederian el valor convenido o el valor efectivo de la cosa asegurada.

La persona asegurada también tendréa derecho a reclamar la indemnizacion por pérdida total cuando,
debido al surgimiento de un riesgo asegurado, no pueda utilizar la cosa asegurada libre y completamente
durante 12 meses sin interrupcion.

86



Si la persona asegurada decide reclamar la indemnizacién descrita en los parrafos primero y se-
gundo del presente articulo, debera presentar a la compafiia de seguros una fundamentacion escrita de su
reclamacion de pago de la indemnizacién. La persona asegurada perdera el derecho a dicha reclamacion
si no la presenta dentro de dos meses del dia en que se enterd de las circunstancias en las que se funda
su derecho, y, en el caso mencionado en el parrafo anterior, inmediatamente después del vencimiento del
plazo mencionado en el parrafo segundo.

La reclamacion de la persona asegurada a que se hace referencia en el parrafo anterior debera ser
incondicional, y debera comprender a toda la cosa asegurada.

Si la compafiia de seguros hace lugar a la reclamacién presentada por la persona asegurada con
arreglo a lo dispuesto en el tercer parrafo del presente articulo, o si no la impugna dentro de 15 dias de
haberla recibido, debera reembolsar los dafios en la forma estipulada en los parrafos segundo, tercero y
cuarto del articulo anterior.

Si la compafia de seguros impugna una reclamacion presentada con arreglo a lo dispuesto en el
tercer parrafo del presente articulo y surge una controversia entre la compafiia y la persona asegurada,
el tribunal evaluara si se han cumplido las condiciones mencionadas en el parrafo primero del presente
articulo con respecto a las circunstancias existentes el dia en que la persona asegurada presento la recla-
macién y/o las condiciones mencionadas en el parrafo segundo del presente articulo con respecto a las
circunstancias existentes el dia en que vencio el plazo mencionado en el parrafo segundo del presente
articulo.

Articulo 707

Si la cosa asegurada es dafiada o si se pierden algunas de sus partes componentes, se indemnizaran
los dafios con cargo al seguro en una cuantia igual al costo de las reparaciones necesarias y la restaura-
cion de la cosa asegurada a su estado original, pero sin exceder de la suma asegurada.

Si la cosa asegurada estaba infraasegurada, el costo de reparacién con arreglo a lo dispuesto en
el parrafo anterior seré reembolsado en proporcion a la relacion existente entre la suma asegurada y su
valor convenido o efectivo.

Si la cosa asegurada no puede ser reparada o restaurada a su estado original, o si se ha perdido de-
terminada cantidad y/o parte de la cosa asegurada (pérdida parcial), se indemnizaran los dafios con cargo
al seguro hasta el porcentaje de la suma asegurada que corresponda al porcentaje de pérdida del valor de
la cosa asegurada.

Si la cosa asegurada estaba sobreasegurada, el porcentaje de pérdida del valor se calculara de con-
formidad con el parrafo anterior, con respecto a su valor convenido o efectivo.

Articulo 708

Los gastos realizados por la persona asegurada a fin de evitar dafios debidos a un peligro directo
0 en un intento de mitigar dafios que ya se hayan causado (gastos de salvamento) seran satisfechos con
cargo al seguro, si fueron contraidos correctamente o de acuerdo con la compafiia de seguros y si dichos
gastos estan cubiertos por el seguro.

Independientemente de si se logra un resultado positivo, los gastos mencionados en el parrafo ante-
rior también seran indemnizados con cargo al seguro cuando, junto con la indemnizacion por los dafios,
excedan de la suma asegurada, pero la indemnizacion por dichos gastos no podra ser mayor que la suma
asegurada.

Los gastos de la persona asegurada, causados directamente por el acaecimiento de las pérdidas
aseguradas, seran indemnizados con cargo al seguro sélo hasta el monto de la cantidad asegurada.
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Si la cosa asegurada estaba infraasegurada, los gastos de salvamento y los gastos causados direc-
tamente por el acaecimiento de las pérdidas aseguradas seran indemnizados en proporcion a la relacién
existente entre la suma asegurada y el valor convenido o el valor efectivo de la cosa.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior y las disposiciones relativas al infraseguro, los gas-
tos de salvamento, realizados a pedido de la compafiia de seguros, seran indemnizados en su totalidad
aun cuando haya una objecion justificada de la persona asegurada.

Articulo 709

En caso de que se produzca una averia gruesa en relacién con los riesgos asegurados, el seguro se
utilizara para indemnizar la pérdida de la cosa asegurada y los dafios que ésta haya sufrido y los gastos
de la persona asegurada relacionados con la cosa asegurada, que hayan sido reconocidos sobre la base de
un prorrateo valido, y las contribuciones a la averia gruesa determinadas para la cosa asegurada sobre la
base de dicho prorrateo.

Cuando se determine la cuantia de la indemnizacién mencionada en el parrafo anterior, lo dispuesto
en los articulos 707 y 708 de la presente Ley se aplicara, mutatis mutandis, independientemente del valor
de la cosa asegurada establecido sobre la base del prorrateo valido.

Cuando se pague una indemnizacion por las pérdidas, dafios y gastos mencionados en el parrafo
primero del presente articulo, el derecho de la persona asegurada a una contribucion por la averia gruesa
pasara a la compafiia de seguros, pero s6lo hasta la cuantia de la indemnizacion que se haya pagado,
incrementado en una cantidad adecuada por los intereses y comisiones que hayan sido admitidos sobre
la base del prorrateo valido.

Articulo 710

Las recompensas por salvamento que correspondan por haber salvado una cosa asegurada en peli-
gro que estén cubiertas por el seguro y que deban ser pagadas por la persona asegurada, y los costos del
procedimiento de determinacion de la recompensa, seran reembolsados con cargo al seguro.

Si la cosa asegurada estaba infraasegurada, lo dispuesto en el articulo 694 de la presente Ley se
aplicara al reembolso previsto en el parrafo anterior, independientemente del valor que se haya tomado
como base para determinar la recompensa por salvamento.

Articulo 711

Los gastos de la persona asegurada necesarios para determinar y liquidar dafios cubiertos por el
seguro también se reembolsaran completamente con cargo al seguro en caso de infraseguro.

Articulo 712

La compafiia de seguros debera indemnizar por los gastos posteriores que se realicen durante el
mismo seguro, aun cuando la indemnizacion total destinada a cubrir los dafios sea mayor que la suma
asegurada.

Si sobreviene la pérdida total de la cosa asegurada después de una pérdida parcial o de dafios dentro
del mismo seguro, la compafiia de seguros estara obligada a reembolsar, ademas de la indemnizacién por
pérdida total, s6lo los gastos relacionados con la pérdida parcial y los dafios cubiertos por el seguro.

Articulo 713

A menos que se hayan cumplido todas las condiciones convenidas especialmente que sean esen-
ciales para adoptar la decision sobre la cobertura, la compafiia de seguros podra pedir que se cancele el
contrato de seguro.
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A menos que se hayan cumplido todas las condiciones convenidas especialmente que sélo fueran
importantes para determinar el peso de los distintos riesgos y la magnitud de los dafios, la compafiia de
seguros podra deducir de la indemnizacion la parte de los dafios que probablemente haya sido causada
por el incumplimiento de dichas condiciones.

Articulo 714

Durante la vigencia del seguro, la persona asegurada estara obligada a cuidar la cosa asegurada con
el debido cuidado y diligencia de un buen administrador y no podra hacer nada que impida hacer valer el
derecho a obtener una indemnizacion de la persona que sea responsable de los dafios.

Si se materializa el riesgo asegurado, la persona asegurada deberé:

1. Tomar, de ser posible de acuerdo con la compafiia de seguros, todas las medidas que sean ra-
zonables y necesarias para evitar o mitigar los dafios;

2. Informar a la compafiia de seguros o a su representante autorizado de los dafios que se hayan
causado inmediatamente después de tener conocimiento de ellos;

3. Asegurar el derecho a obtener una indemnizacion de la persona responsable.

Si durante la vigencia de la cobertura del seguro la persona asegurada, intencionalmente o por ne-
gligencia grave, no cuida de la cosa asegurada o no cumple las obligaciones que le incumben con arreglo
al numeral 1 del parrafo anterior, la compafiia de seguros no estara obligada a cubrir los dafios causados
por esa via.

Si durante la vigencia de la cobertura del seguro la persona asegurada, intencionalmente o por ne-
gligencia grave, impide que se haga valer el derecho a obtener una indemnizacion de la persona que sea
responsable de los dafios, o si no cumple las obligaciones que le incumben con arreglo a los numerales 2
y 3 del parrafo segundo del presente articulo, la compafiia de seguros podra deducir de la indemnizacion
una suma igual a los dafios que haya sufrido como consecuencia de ello.

Articulo 715

Cuando la persona asegurada presente una reclamacion de pago de la indemnizacion, deberé su-
ministrar los datos que solicite la compafia de seguros, y deberd presentar la documentacién de que
disponga y las demas pruebas necesarias para determinar la naturaleza, la causa y la cuantia de los dafios
y las demaés circunstancias que puedan servir de base para determinar su derecho a la indemnizacion o al
menos para probar su plausibilidad.

Si la persona asegurada, intencionalmente o por negligencia grave, no determina a tiempo los dafios
de la manera convenida, y si en el contrato no hay disposiciones relativas al punto en la forma acostum-
brada, la compafiia de seguros debera indemnizarla por los dafios sélo si la persona asegurada presenta
pruebas fidedignas sobre la naturaleza, las causas y la cuantia de los dafios y sobre las circunstancias que
sean esenciales para determinar que los dafios estan cubiertos por el seguro.

Articulo 716

La compariia de seguros estara obligada a pagar la indemnizacién dentro de un mes a contar del
dia en que la persona asegurada haya presentado la reclamacion mencionada en el articulo anterior y
suministrado todas las reclamaciones y la documentacion pertinentes para determinar sus obligaciones
emergentes del contrato de seguro.
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Articulo 717

Si en un contrato de seguro celebrado con varias compafiias de seguros se indica la cuota corres-
pondiente a cada una, cada una de las compafiias de seguros sélo estara obligada a reembolsar los dafios
en proporcion a su propia cuota.

Articulo 718

Con el pago de la indemnizacion, todos los derechos de la persona asegurada contra otras personas
gue hayan surgido en relacion con los dafios por los que haya recibido la indemnizacion pasaran a la
compafiia de seguros, pero sélo hasta la cuantia de la suma que se haya pagado.

Si la cosa asegurada estaba infraasegurada, el derecho de las personas aseguradas mencionado en el
parrafo anterior pasara a la compafiia de seguros s6lo en proporcién a la relacion existente entre la suma
asegurada y el valor convenido o el valor efectivo de la cosa asegurada.

La persona asegurada estara obligada a proporcionar a la compafiia de seguros, a su pedido, toda
la asistencia necesaria para hacer valer sus derechos contra otras personas, y debera presentar los docu-
mentos de cesion de sus derechos correctamente llenados y firmados.

Articulo 719

El plazo de prescripcion de las reclamaciones provenientes de un contrato de seguro sera de cinco
afnos.

El plazo mencionado en el parrafo anterior comenzara a correr en la forma siguiente:

1. En el caso de la indemnizacion por contribuciones a la averia gruesa y las recompensas por
salvamento: a partir del dia en que se hayan determinado la contribucion y la recompensa que deba pagar
la persona asegurada;

2. En el caso de la indemnizacion por los dafios causados a terceros: a partir del dia en que la
persona asegurada haya recibido una reclamacion de indemnizacion presentada por otra persona;

3. Encel caso de otras reclamaciones: a partir del primer dia siguiente al final del afio civil en que
surgio la reclamacion.

Articulo 720

Las disposiciones del articulo 681, el parrafo primero del articulo 688, el parrafo quinto del ar-
ticulo 695 y el parrafo primero del articulo 704 de la presente Ley no podran ser modificadas ni aun
mediante disposiciones expresas de un contrato de seguro.

2. Seguro del casco

Articulo 721

El seguro del casco cubrira el casco del bugue, sus motores, maquinas y equipo, las existencias or-
dinarias de combustible, lubricantes y otros materiales del buque, y las existencias de alimentos y bebida
necesarias para la tripulacion del buque.

Las existencias excepcionales de combustible, lubricantes y otros materiales, y las existencias de
alimentos y bebidas no destinados a las necesidades ordinarias de la tripulacién del buque, asi como el
costo de equipamiento y seguro del buque, serén incluidos en el seguro del casco so6lo si asi se ha estipu-
lado expresamente en el contrato.
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Articulo 722

El seguro del casco por un viaje determinado se iniciara con el comienzo del embarque de la carga
en el puerto de partida mencionado en el contrato de seguro, y se extendera hasta el final del desembar-
gue en el puerto de destino mencionado en el mismo contrato, pero no se extendera durante mas de 21
dias después de la llegada del buque a dicho puerto.

Si se ha comenzado a embarcar la carga para un nuevo viaje en el puerto de partida antes de que
haya terminado el desembarque mencionado en el parrafo anterior, el seguro cesara con la iniciacion del
embarque de la nueva carga.

Si la carga no se embarca en el puerto de partida, el seguro se iniciara cuando el buque leve anclas
o cuando se desamarre el cable en dicho puerto a fin de zarpar en el viaje asegurado.

Si la carga no es desembarcada en el puerto de destino, el seguro cesard cuando el buque esté an-
clado o amarrado por cables en dicho puerto.

Si el viaje se suspende antes de llegar al puerto de destino, el seguro cesara en el puerto en que
quedo suspendido, y entonces se aplicaran, mutatis mutandis, las disposiciones de los parrafos primero,
segundo y cuarto del presente articulo.

El buque también estara asegurado durante las reparaciones urgentes de dafios cubiertos por el
seguro que se lleven a cabo mientras el buque esta pasando por un puerto sin que el buque resulte efecti-
vamente demorado, o en el puerto de destino inmediatamente después del final de un viaje asegurado, si
el buque no puede ser utilizado durante el trabajo de reparacion para fines comerciales o de otra indole.

Articulo 723

Si el seguro de plazo fijo del casco termina mientras el buque esta en un viaje, el seguro se prorro-
garé hasta Ilegar al primer puerto de destino, a menos que la persona asegurada renuncie a este derecho
antes del final del plazo del seguro.

Las disposiciones del articulo anterior se aplicardn, mutatis mutandis, al final del seguro en el pri-
mer puerto de destino.

El seguro se prorrogara mientras duren las reparaciones urgentes por dafios cubiertos por el seguro
que se inicien mientras el seguro alin estd en vigencia o inmediatamente después del final del seguro, y
gue se lleven a cabo para evitar demoras indebidas al buque, si entre tanto el buque no puede ser utilizado
para fines comerciales o de otra indole.

Si el seguro se prorroga con arreglo al parrafo primero del presente articulo, la compafiia de seguros
tendra derecho a una prima complementaria que corresponda a la duracion de la prérroga del seguro.

Articulo 724

Los dafios causados directa o indirectamente por un defecto del bugue o porque el bugue no era
apto para navegar quedaran excluidos del seguro del casco si la persona asegurada conocia el defecto o
podia haberlo conocido y haber evitado sus consecuencias si hubiera procedido con el debido cuidado y
diligencia de un buen armador.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no se aplicara a los dafios causados por un defecto del buque o
porque el bugue no era apto para navegar y la compafia de seguros fue informada de ello o lo conocia
por otra via en el momento de la celebracion del contrato de seguro.

En el presente articulo, la condicién de no apto para navegar de un bugue comprendera tanto los
casos de falta de navegabilidad general, los de imposibilidad para llevar a cabo un viaje y un transporte
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determinados con el buque, ya sea por deficiencias técnicas o por insuficiencia del equipo, tripulacion
inadecuada, carga excesiva 0 incorrecta, cantidad excesiva de pasajeros a bordo, u otras razones.

En el seguro de plazo fijo, los dafios causados directa o indirectamente por riesgos creados fuera de
los limites de la navegacién previstos en el contrato también quedaran excluidos del seguro.

Articulo 725

Si el bugue ha desaparecido, se presumira que ocurrié una pérdida total el dia en que se recibi6 el
altimo informe sobre el buque.

Si junto con el buque se aseguraron gastos determinados, con arreglo a lo estipulado en el ar-
ticulo 721 de la presente Ley, los gastos asegurados que la persona asegurada haya ahorrado por la pér-
dida del buque se deduciran de la indemnizacion por pérdida total.

Articulo 726

Si se repara un buque dafiado o se reemplazan las partes perdidas del casco, los motores, las méa-
quinas, el equipo y las existencias, los dafios se reembolsaran en una cuantia igual a los gastos efectivos
de la reparacién urgente o el reemplazo de las partes, pero no los dafios por la pérdida de valor del buque
que se hayan producido a pesar de la reparacion y el reemplazo.

Si el valor efectivo del bugue aumenta por la reparacion o el reemplazo de partes, el incremento de
valor obtenido de esta manera se deducira de la indemnizacion.

Si no se repara un buque dafiado o no se reemplazan las partes perdidas mientras el seguro esta
vigente o inmediatamente después y la persona asegurada pide una indemnizacién por los dafios antes
de que se lleve a cabo la reparacion o el reemplazo, los dafios se reembolsaran con cargo a la suma ase-
gurada que corresponda al porcentaje de la pérdida de valor de dicho buque, pero sin exceder del costo
estimado de la reparacion y/o el reemplazo de partes.

3. Seguro de la carga

Articulo 727

Un Unico valor convenido y, en caso de que no haya un valor convenido, una Unica suma asegurada,
podra también asegurar, ademas del valor de las mercancias en el lugar de partida, los costos del seguro,
los costos del flete, los costos aduaneros y los demas costos relacionados con el transporte y el suministro
de las mercancias, y los beneficios esperados. No sera necesario que los costos y los beneficios esperados
cubiertos por el contrato de seguro sean los que figuran en el contrato.

Articulo 728

El seguro de la carga por un viaje determinado se iniciara a partir del dia en que las mercancias sean
embarcadas en el primer medio de transporte en el lugar sefialado en el contrato como lugar de partida
del viaje asegurado, y terminara cuando las mercancias hayan sido desembarcadas del dltimo medio de
transporte en el lugar de destino sefialado en el contrato de seguro.

Si el viaje se interrumpe, el seguro terminaréa cuando las mercancias sean desembarcadas del tltimo
medio de transporte en ese lugar.

Las disposiciones de la presente Ley no menoscabaran lo dispuesto en el articulo 698 de la presente
Ley relativas a la desviacién del viaje asegurado.
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Articulo 729

Los dafios causados como consecuencia de un defecto o de las propiedades naturales de las mercan-
cias estaran excluidos del seguro, a menos que se convenga lo contrario.

Lo dispuesto en el parrafo anterior se aplicara también a los casos en que los dafios hayan sido
causados por la demora del medio de transporte debida a un riesgo asegurado.

Articulo 730

Si las mercancias se han perdido en su totalidad, se reembolsaran con cargo al seguro el valor de las
mercancias en el lugar de partida y el valor de los demés intereses incluidos en el valor convenido y/o en
la misma suma asegurada mencionada en el articulo 727 de la presente Ley.

Si, por la pérdida total de las mercancias o por otras razones, la persona asegurada ahorra determi-
nados gastos que habian sido asegurados junto con el valor de las mercancias en el lugar de partida, los
gastos ahorrados por esa via se deduciran de la indemnizacion por pérdida total.

Articulo 731

Con arreglo al tercer parrafo del articulo 707 de la presente Ley, el porcentaje de la pérdida de valor
de las mercancias aseguradas sera establecido comparando el valor de las mercancias dafiadas y su valor
antes de haber sido dafiadas, en el lugar en que termind el viaje asegurado.

Si, a fin de evitar dafios aiin mayores, las mercancias dafiadas se venden de acuerdo con la compa-
fifa de seguros antes de la llegada del buque al lugar de destino, se reembolsara con cargo al seguro la
diferencia entre el producido neto de la venta y la suma asegurada. Si las mercancias estaban sobrease-
guradas, se reembolsara la diferencia entre el producido neto de la ventay el valor convenido y/o el valor
efectivo de las mercancias.

Articulo 732

Si las mercancias son desembarcadas antes del lugar de destino debido al acaecimiento de una
pérdida asegurada, se pagaran con cargo al seguro con arreglo a lo dispuesto en el tercer parrafo del
articulo 708 de la presente Ley, ademas de los gastos de desembarque, los gastos de almacenamiento y
los gastos adicionales por la reexpedicion de las mercancias al lugar de destino que se debiten a la parte
asegurada.

Articulo 733

Ademas de los casos mencionados en el parrafo primero del articulo 706 de la presente Ley, la per-
sona asegurada tendra derecho a reclamar la indemnizacién como si se hubiera producido una pérdida
total de las mercancias aseguradas segun el articulo 705 de la presente Ley en los casos siguientes:

1. Siel bugque deja de ser apto para navegar durante el viaje porque se ha producido un riesgo ase-
gurado y las mercancias no pueden ser reexpedidas al lugar de destino dentro de seis meses del evento,
o si los gastos de reexpedicion de las mercancias que se debitarian a la persona asegurada son mayores
que el valor convenido o el valor efectivo de los intereses asegurados en las mercancias;

2. Si las mercancias resultan dafiadas de manera que pierdan las cuatro quintas partes de su valor
y no pueden ser reparadas o restauradas a su estado original;

3. Silos gastos necesarios para el salvamento y la reparacion y la reexpedicion de las mercancias
al lugar de destino que se debitarian a la persona asegurada son mayores que el valor convenido o el valor
efectivo de los intereses asegurados en las mercancias.
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Articulo 734

Si un Unico contrato comprende s6lo en lineas generales a varios embarques que deben expedirse
sucesivamente (contrato de seguro general), la parte que toma el seguro debera comunicar a la compafiia
de seguros dichos embarques, una vez que hayan sido expedidos, junto con todos los datos necesarios para
determinar concluyentemente las obligaciones de las partes con arreglo al contrato de seguro general.

Si el contrato de seguro general no especifica la magnitud de la cobertura o los valores asegurados
de cada uno de los embarques, la parte que toma el seguro deberd comunicar sus pretensiones a este res-
pecto a la compafiia de seguros antes de la iniciacion de un viaje, de ser posible.

Si la parte que toma el seguro no cumple las obligaciones que le incumben con arreglo al parrafo
anterior con respecto a los distintos embarques antes de que se produzcan los dafios, o si no hay dafios
antes del final del viaje asegurado, se considerard que dichos embarques se aseguraron contra los riesgos
mencionados en el parrafo primero del articulo 700 de la presente Ley, es decir, por el valor efectivo
estipulado en el articulo 691 de la presente Ley, incrementado por el flete, que se debitara a la persona
asegurada, y por los gastos del seguro.

Si la parte que toma el seguro, intencionalmente o por negligencia grave, no cumple las obligacio-
nes que le incumben con arreglo al parrafo primero del presente articulo, la compafiia de seguros tendra
derecho a cancelar el contrato de seguro general y a negarse a pagar la indemnizacion por los dafios a los
embarques no notificados.

La compafiia de seguros también tendra derecho a la prima del seguro por los embargues no no-
tificados si dichos embarques estuvieron, aunque sea por un breve plazo, expuestos a los riesgos con
arreglo al contrato de seguro general, asi como en caso de que el contrato sea cancelado con arreglo a lo
estipulado en el parrafo anterior.

La compafiia de seguros deberd, a pedido de la parte que toma el seguro, emitir una péliza por cada
embarque comunicado, con arreglo a lo estipulado en el articulo 687 de la presente Ley.

4. Seguro del flete

Articulo 735

A menos que se convenga lo contrario, el seguro del flete cubrira su valor bruto.

Articulo 736

En caso de pérdida total del flete debida a la pérdida total de las mercancias por las cuales el flete
se ha pagado o debe pagarse, se reembolsaran los dafios con arreglo a lo estipulado en el parrafo segundo
del articulo 705 de la presente Ley; sin embargo, los derechos que la persona asegurada tiene sobre las
mercancias no se transferiran a la parte que haya tomado el seguro por el flete.

Articulo 737

Si no es posible determinar el flete asegurado que se ha pagado o deba pagarse por determinadas
mercancias y la indemnizacion en ninguna otra forma debido a los riesgos asegurados, se determinaran
utilizando la misma proporcion que para la indemnizacion por los dafios a las mercancias a las que co-
rresponde el flete.

Articulo 738

A menos que en la presente Ley se disponga lo contrario, las disposiciones aplicables al seguro del
flete se aplicaran, mutatis mutandis, al seguro del flete por el transporte de mercancias determinadas, y al
seguro de los demas fletes se aplicaran las disposiciones aplicables al seguro de buques.

94



5. Seguro de responsabilidad

Articulo 739

Cuando se asegure a una persona por la responsabilidad por los dafios causados a otras personas,
se pagaran con cargo al seguro la suma que la persona asegurada deba pagar a todas esas personas en
relacion con su responsabilidad cubierta por el seguro y los costos de la determinacion de su responsa-
bilidad.

En el seguro obligatorio de responsabilidad por los dafios causados por una embarcacion, la parte
damnificada podra reclamar directamente a la compaiiia de seguros una indemnizacion de los dafios de
los que la persona asegurada es responsable, pero sélo hasta la cuantia de la obligacion de la compafiia
de seguros.

El seguro también se utilizara para reembolsar los costos de las medidas tomadas a pedido de la
compariia de seguros o sus representantes o de acuerdo con quienes hayan tomado un seguro contra las
acciones injustificadas o excesivas de otras personas, y los costos de las medidas racionales tomadas por
la persona asegurada con la misma finalidad pero sin el consentimiento de la compaiia de seguros o sus
representantes, si no se hubiera podido obtener dicho consentimiento en tiempo oportuno.

Si la compaiia de seguros especifica la cuantia de la responsabilidad asegurada, la indemnizacion
mencionada en el parrafo primero del presente articulo solo se pagara hasta la cuantia asegurada.

Articulo 740

Si la responsabilidad del armador esté cubierta en el mismo contrato que el buque, la indemniza-
cion por la responsabilidad con arreglo al articulo anterior sera independiente de la cuantia de la indem-
nizacién por otros dafios cubiertos por el seguro del buque.

A menos que en el contrato se haya determinado una cuantia especial para asegurar la responsa-
bilidad del armador, se considerara que su responsabilidad es asegurada por la misma cantidad que el
buque.

Articulo 741

En caso de abordaje entre dos buques pertenecientes a una misma persona asegurada, las disposi-
ciones sobre el seguro de la responsabilidad del armador se aplicardn como si los buques pertenecieran
a personas diferentes.

El parrafo anterior se aplicara, mutatis mutandis, en el caso de que un buque asegurado cause dafios
a otros valores o bienes de la misma persona asegurada.

6. Tipos varios de seguros

Articulo 742

En caso de pérdida total de los beneficios esperados como consecuencia de una pérdida total de las
mercancias, los dafios se reembolsaran con arreglo a lo estipulado por el parrafo segundo del articulo
705 de la presente Ley, en cuyo caso los derechos de la persona asegurada sobre las mercancias no se
transferiran a la compaiiia de seguros que haya asegurado el beneficio esperado.

Las disposiciones que rigen el seguro de la carga se aplicaran, mutatis mutandis, al seguro de los
beneficios esperados.
Articulo 743

Los gastos del seguro podran ser asegurados con un valor convenido, y si no se ha convenido el
valor, con una suma asegurada junto con el objeto por el cual se hayan pagado o deban pagarse los gastos
del seguro. No sera necesario que esos gastos consten expresamente en el contrato de seguro.
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SEPTIMAPARTE. INCIDENTES DE NAVEGACION

SECCION | — ABORDAJE DE BUQUES

Articulo 744

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley se aplicaran a todas las embarcaciones
e hidroaviones.

Articulo 745

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley se aplicaran a la responsabilidad por
los dafios:

1. Sufridos por un buque y por las personas y las mercancias a bordo de un buque a causa del
abordaje de buques;

2. Causados por un buque a otro debido a una maniobra, a no haber realizado una maniobra o al
incumplimiento de las reglamentaciones para la seguridad de la navegacién, aun cuando no haya ocu-
rrido un abordaje;

3. Causados por un bugue anclado o a un buque anclado;
4, Causados por un buque a otro bugue remolcado.

Articulo 746

La responsabilidad por los dafios ocurridos en los casos indicados en el articulo anterior incumbira
al buque o a los buques que se pruebe que han sido culpables y responsables de los dafios.

Se entendera por “responsabilidad de un buque” la responsabilidad del propietario del buque o del
armador.

Articulo 747

Con arreglo a las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley, también se considerara
gue existe responsabilidad de un buque cuando los dafios hayan sido causados por un acto o la omision
de un acto por el piloto, independientemente de si el pilotaje era obligatorio o no.

Articulo 748

Cuando dos 0 mas buques sean culpables de los dafios, cada buque sera considerado responsable en
proporcidn al respectivo grado de culpa.

Si no se puede establecer el grado de culpa, la responsabilidad por los dafios se dividird por partes
iguales entre los buques involucrados.

Articulo 749

En caso de dafios causados por un abordaje de buques, las pérdidas de beneficios seran indemniza-
das independientemente del grado de culpa.

Articulo 750

Si un abordaje de buques causa muertes o lesiones fisicas, los buques culpables del abordaje seran
considerados solidariamente responsables de la muerte o las lesiones.

96



Articulo 751

Un buque que, en los casos a que se refiere el articulo anterior, pague una indemnizacidén mayor que
la correspondiente en proporcién a su culpa tendra derecho a reclamar al otro bugue la indemnizacion
que el otro estaria obligado a pagar en proporcién a su culpa.

Un buque que, por razones fuera de su control, no pueda recuperar de otro buque u otros buques la
suma a que tenga derecho con arreglo al parrafo anterior podra reclamar esa cuantia a los otros buques
responsables de la produccion de los dafios en proporcion a sus respectivas culpas.

Articulo 752

Si los dafios han sido causados accidentalmente o por fuerza mayor, o no se puede establecer la
causa de un abordaje de buques, los dafios seran soportados por la parte damnificada.

Articulo 753

En caso de abordaje, el capitan debera dar prioridad al rescate de las personas y, posteriormente, al
del buque con el cual su bugque ha abordado, si le es posible hacerlo sin poner en serio peligro al buque
bajo su mando y a las personas a bordo de él.

De ser posible, el capitan informara al bugue con el cual su buque haya tenido un abordaje del nom-
bre de su propio buque y su puerto de matricula, el nombre del tltimo puerto en el que se hizo al mar, y
el nombre del puerto al que se dirige.

El bugue no sera responsable de los dafios causados por un capitan que no cumpla la obligacion
mencionada en el parrafo anterior.

La obligacion mencionada en el parrafo segundo no sera vinculante para el comandante de una em-
barcacion militar, pero dicho comandante deberd cumplir la obligacion establecida en el parrafo primero
del presente articulo.

Articulo 754

El plazo de prescripcion de las acciones de indemnizacion de los dafios causados por un abordaje
entre buques sera de dos afios a partir del dia del abordaje.

El plazo de prescripcion de la accion de repeticion mencionada en el articulo 751 de la presente
Ley seréa de un afio.

Los plazos de prescripcion de las acciones mencionadas en los parrafos primero y segundo del
presente articulo comenzaran a correr:

1. A partir del dia en que quede ejecutoriada la decision del tribunal por la que se fija la suma de
la responsabilidad solidaria;

2. S partir del dia del pago, en los casos en que no haya habido procedimientos judiciales;

3. en caso de reclamaciones por la divisién de la suma adeudada por un deudor insolvente (pa-
rrafo segundo del articulo 751 de la presente Ley), a partir del dia en que el acreedor se enter6 de la
insolvencia de su deudor, en cuyo caso el plazo de prescripcion no podra ser superior a dos afios a partir
del dia de pago o del dia en que quede ejecutoriada la sentencia del tribunal.

Articulo 755

Las disposiciones de la presente seccién no menoscabaran las disposiciones de la presente Ley que
rigen la limitacion de la responsabilidad del armador, ni los derechos y obligaciones derivados de con-
tratos de uso de buques o de otros contratos.
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SECCION Il — SALVAMENTO

Articulo 756

En el sentido en que se emplea en la presente seccion de la presente Ley, se considerara que el sal-
vamento comprende el rescate de las personas, 10s buques y las mercancias a bordo de los buques, y la
prestacion de ayuda para el salvamento.

Articulo 757

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley se aplicaran a todas las embarcaciones
y objetos flotantes.

Lo dispuesto en los articulos 770 a 773 y las disposiciones del parrafo sequndo del articulo 774 de
la presente Ley no se aplicaran a las embarcaciones militares.

Articulo 758

Salvo cuando se estipule lo contrario en un contrato de salvamento, las disposiciones de la pre-
sente seccidn de la presente Ley se aplicaran al salvamento de buques y de las mercancias que lleven a
bordo.

El capitan o armador de un buque en peligro tendra derecho a celebrar un contrato de salvamento
en nombre del propietario de las mercancias que estén en el buque.

El contrato no podra excluir ni disminuir las obligaciones de las partes con respecto a la proteccion
del medio ambiente marino, con arreglo a lo estipulado en el articulo 767 de la presente Ley, ni excluir
la aplicacion de lo dispuesto en el articulo 761 de la presente Ley.

Articulo 759

No habra recompensa por el rescate de personas.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, quienes hayan estado rescatando sélo a las personas
como integrantes de un equipo de rescate en que algunos integrantes hayan estado salvando a las perso-
nas y otras salvando al buque y a las mercancias que estuvieran en el buque tendran derecho a una parte
equitativa de la recompensa otorgada al salvador del buque y a las mercancias que llevara a bordo.

Articulo 760

El salvador tendra derecho a una recompensa equitativa por cada salvamento exitoso de un buque
o de las mercancias que llevara a bordo.

La recompensa no podra exceder del valor del buque o las mercancias que hayan sido salvadas.

Articulo 761

A pedido de una parte, el tribunal podra declarar invalido un contrato de salvamento, o modificarlo,
en los casos siguientes:

1. Si el contrato se celebrdé en un momento de peligro inminente y bajo la influencia de dicho
peligro y si el tribunal comprueba que las disposiciones del contrato son inequitativas;

2. Si determina que una parte fue inducida a celebrar el contrato mediante fraude o la ocultacién
deliberada de hechos;

3. Sidetermina que la recompensa convenida era excesivamente elevada o excesivamente baja en
relacion con el servicio en cuestion.
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Articulo 762

Cuando las partes no hayan celebrado un contrato de salvamento, o lo hayan celebrado sin especi-
ficar la cuantia de la recompensa por el salvamento, y se plantee entre ellas una controversia acerca de la
recompensa, la cuantia de la recompensa sera fijada por el tribunal.

Para determinar la cuantia de la recompensa, el tribunal deberéa tener en cuenta los criterios siguien-
tes, sin que entre ellos exista un orden de prelacion determinado:

1. El valor del bugque y las mercancias salvadas;

2. Lapericia del salvador y los esfuerzos que haya realizado para prevenir o reducir los dafios al
medio ambiente marino;

3. El grado de éxito obtenido por el salvador;
4. Lanaturalezay el grado del peligro;

5. la pericia del salvador y los esfuerzos que haya realizado para salvar a las personas, el buque
y las mercancias a bordo de él;

6. Eltiempo empleado, los gastos realizados y las pérdidas sufridas por el salvador;

7. Los riesgos a que hayan estado expuestos el salvador y su equipo;

8. Larapidez con la que se hayan prestado los servicios;

9. Laaccesibilidad del buque y el uso de una embarcacién u otro equipo para el salvamento;
10. El grado de preparacion y eficiencia del salvador, y el valor de su equipo.

Las disposiciones del parrafo anterior se aplicaran también en los casos en que el tribunal, de con-
formidad con el articulo anterior, modifique la cuantia convenida de la recompensa por salvamento.

Articulo 763

Si en el salvamento participaron varios salvadores que no se ponen de acuerdo sobre la proporcién
en que deben repartirse la recompensa por el salvamento de un buque o las mercancias a bordo, la cues-
tion serd decidida por el tribunal, de conformidad con el articulo anterior.

Cuando hayan participado varios salvadores en la actividad, cada uno podré presentar su reclama-
cién de recompensa por separado.

Articulo 764

El tribunal podra reducir la recompensa o determinar que uno de los salvadores no tiene derecho a
recompensa si las operaciones de salvamento resultaron necesarias, o se hicieron mas dificiles, por omi-
siones o0 negligencia, o si el salvador fue declarado culpable de fraude, malversacion o hurto.

Articulo 765

El salvador que comience el salvamento de un buque o de las mercancias a bordo a pesar de una
explicita y razonable prohibicién por parte del capitan, armador o propietario del buque objeto del salva-
mento no tendra derecho a recompensa.

Articulo 766

Si el capitan o el armador de un buque en peligro ha celebrado un contrato de salvamento y en dicho
contrato no se dispone lo contrario, la recompensa sera pagada por el armador del buque salvado.
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Si se ha celebrado un contrato de salvamento, el propietario de las mercancias salvadas o la persona
que tiene derecho a disponer de ellas seran solidariamente responsables, junto con la persona obligada
a pagar la recompensa por salvamento, s6lo por la parte de la recompensa que se relacione con las mer-
cancias salvadas.

Si no se ha celebrado un contrato de salvamento, la recompensa por el buque salvado sera pagada
por el armador, y la recompensa por las mercancias salvadas sera pagada por el propietario de las mer-
cancias o la persona que tiene derecho a disponer de ellas.

Articulo 767

Si un salvador ha concluido el salvamento de un buque que en si mismo o con su carga amenazaba
dafiar el medio ambiente marino pero no ha logrado ganar una recompensa que sea al menos equivalente
a la indemnizacion especial estipulada en el parrafo segundo del articulo 762 de la presente Ley, el ar-
mador estarad obligado a pagarle una indemnizacion especial de cuantia igual a los gastos que hubiese
realizado.

Si, en las condiciones definidas en el parrafo anterior, un salvador, por su propia accion, ha evitado
o disminuido dafios al medio ambiente marino, la recompensa especial que el armador debe al salvador
podra ser incrementada hasta en un 30% de los gastos realizados por el salvador. El tribunal podra, si lo
estima equitativo y legitimo, y aplicando los criterios establecidos en el parrafo segundo del articulo 762
de la presente Ley, otorgar un incremento adicional de la recompensa especial hasta un méaximo del
100% de los gastos realizados por el salvador.

Se entendera que los gastos de salvamento mencionados en los parrafos primero y segundo del
presente articulo son los gastos medios razonables en efectivo realizados durante el salvamento y una
cantidad equitativa por el equipo y la tripulacién efectiva y razonablemente dedicados al salvamento,
teniendo en consideracion los criterios establecidos en los numerales 8, 9 y 10 del parrafo segundo del
articulo 762 de la presente Ley.

Solo se pagaré el total de la indemnizacion especial prevista en el presente articulo cuando dicha
indemnizacion sea mayor que la recompensa por el salvamento normalmente debida al salvador con
arreglo al articulo 770.

Si, por su propia culpa, un salvador no ha evitado o disminuido los dafios al medio ambiente ma-
rino, el tribunal podra reducir o retirar la indemnizacion especial mencionada en el presente articulo.

Las disposiciones del presente articulo no excluiran ni afectarén la posibilidad de que el propietario
del buque que puso en peligro al medio ambiente marino formule una reclamacion de repeticion.

Articulo 768

A pedido del salvador, la persona obligada a pagar por el salvamento con arreglo al articulo 766 de
la presente Ley debera dar una garantia adecuada por las reclamaciones del salvador, comprendiendo los
posibles intereses y costos de los procedimientos.

Ademas de la responsabilidad personal mencionada en el parrafo anterior, el armador y el propieta-
rio del buque salvado deberan tomar todas las medidas razonables para asegurar que los propietarios de
las mercancias a bordo del buque o las personas autorizadas a disponer de ellas den garantias adecuadas
respecto de sus responsabilidades ante el salvador, comprendiendo los posibles intereses y costos de los
procedimientos.

Sin el consentimiento del salvador, el buque salvado y las mercancias a bordo no podran ser retira-
dos del puerto o el lugar a que hayan sido llevados inmediatamente después del salvamento, mientras no
se den al salvador garantias adecuadas por sus reclamaciones contra ellos.
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Articulo 769

El salvador podréa cobrar directamente de la compaiiia de seguros que aseguro el buque y las mer-
cancias a bordo la cuantia de la recompensa o la indemnizacién especial (articulo 767 de la presente Ley)
que se determine mediante decision definitiva.

Articulo 770

La recompensa neta sera la suma que reste después de deducir los dafios causados al buque de res-
cate durante el salvamento, y los gastos realizados en relacion con el salvamento.

La tripulacion del buque de rescate tendra derecho a una parte de la recompensa neta.

Articulo 771

Sin el consentimiento de la tripulacion del buque de rescate, el salvador no podra renunciar a la
parte de la recompensa perteneciente a la tripulacion.

Articulo 772

Si el armador del buque de rescate no inicia una accion por pago del salvamento dentro de un afio
a contar del dia en que concluyé el salvamento, cada uno de los tripulantes del buque de rescate podra
iniciar una accion contra el armador del buque salvado por la parte de la recompensa que se le debe.

Articulo 773

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley relativas a la recompensa por el salva-
mento se aplicaran también al salvamento en que participen buques pertenecientes al mismo propietario
0 armador.

Articulo 774

El plazo de prescripcion de la reclamacion de recompensa por el salvamento serd de dos afios a
partir del dia en que haya concluido el salvamento.

El plazo de prescripcion de las reclamaciones de los tripulantes mencionados en el articulo 772 de
la presente Ley seré de un afio.

Cuando surja una reclamacién, las partes podran convenir por escrito una prérroga de los plazos
de prescripcion de la accion hasta un momento posterior al que se determina en los parrafos primero y
segundo del presente articulo.

SECCION Il — SALVAMENTO DE COSAS HUNDIDAS

Articulo 775

Las disposiciones de la presente seccion de la Ley se aplicaran al salvamento de embarcaciones,
objetos flotantes y aeronaves, o partes de ellos y su carga, y demas objetos (en adelante, cosas hundidas)
que se hayan hundido o hayan encallado en el mar territorial y las aguas interiores de la Republica de
Eslovenia.

Articulo 776

El salvamento de las mercancias que se hayan hundido en el comienzo del salvamento, o poco antes
de él, se regira por las disposiciones de la presente Ley relativas al salvamento.
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Articulo 777

Las cosas hundidas podran ser salvadas por la persona a la que pertenecen o que tenga derecho a
disponer de ellas de alguna otra manera (reclamante legitimo). Las cosas hundidas podran ser salvadas
con el permiso de la Direccién de Asuntos Maritimos de la Republica de Eslovenia. En el permiso de
salvamento de cosas hundidas, la Direccidn de Asuntos Maritimos de la Republica de Eslovenia deter-
minara las condiciones para la seguridad de la navegacion y el plazo de iniciacion o finalizacion de la
operacion de salvamento de las cosas hundidas.

La Direccién de Asuntos Maritimos de la Republica de Eslovenia o el inspector maritimo podran
ordenar que las mercancias que estén en un lugar en que obstaculicen la navegacion o creen un riesgo de
contaminacion sean salvadas, retiradas o destruidas inmediatamente.

Si el reclamante legitimo no procede de conformidad con la decision de la Direccion de Asuntos
Maritimos de la Republica de Eslovenia o del inspector maritimo, la Direccion de Asuntos Maritimos de
la Republica de Eslovenia podra, por cuenta y riesgo del reclamante legitimo, hacer que las cosas hundi-
das sean retiradas del lugar en que estan, por si mismo o por intermedio de su representante autorizado.

Articulo 778

Si el reclamante legitimo del salvamento de las cosas hundidas no es conocido por la Direccion de
Asuntos Maritimos de la Republica de Eslovenia o el inspector maritimo, o es conocido por ellos pero
no tiene intenciones de salvar las cosas hundidas, o si dicha parte detiene el salvamento por razones no
justificadas o abandona la operacion de salvamento en marcha, podra hacerse cargo del salvamento otra
persona autorizada por la Direccion de Asuntos Maritimos de la Republica de Eslovenia.

Se considerara que el reclamante legitimo conocido no tiene intenciones de salvar las cosas hundi-
das o que ha interrumpido o abandonado el salvamento si no anuncia dentro de 90 dias que se propone
salvar las cosas hundidas, o no inicia el salvamento dentro de ese plazo, o no reanuda la operacion de
salvamento interrumpida o abandonada sin una razon valedera.

Se considerara que el reclamante legitimo desconocido no tiene intenciones de salvar las cosas
hundidas si, dentro del plazo establecido en el parrafo anterior, no presenta una solicitud de salvamento
y no produce pruebas de su derecho al salvamento de las cosas hundidas.

Articulo 779

Si el salvamento de las cosas hundidas requiere un equipo nautico y técnico especial y una pericia
especial, el reclamante legitimo que no tenga ese equipo o esa pericia podra dejar el salvamento de sus
cosas hundidas a otra persona.

Articulo 780

La persona autorizada que haya iniciado el salvamento de cosas hundidas con arreglo al articulo 778
de la presente Ley no podra, sin una buena razon, interrumpir temporalmente o abandonar el salvamento
si la interrupcidn o el abandono de los trabajos es susceptible de causar dafios al reclamante legitimo.

Articulo 781

Si las cosas hundidas sobre las que una persona tiene derecho no son salvadas dentro de 10 afios del
dia de su hundimiento, dichas cosas pasaran a ser propiedad del Estado.

Si no se puede determinar el momento del hundimiento de una embarcacion o una aeronave, se
presumira que se hundio el ultimo dia en que se recibieron noticias de ella. Respecto de las demas cosas,
se presumird que se hundieron el dia en que se identifico su posicion en el mar.
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Articulo 782

El contratista que salve cosas hundidas, de conformidad con una decision de la Direccion de Asun-
tos Maritimos de la Republica de Eslovenia o del inspector maritimo, sera responsable de los dafios
causados por las operaciones que realice, a menos que pruebe que los dafios no se podrian haber evitado
aunque hubiese actuado con el debido cuidado y diligencia.

A menos que se convenga lo contrario entre el reclamante legitimo y el contratista, las disposicio-
nes del parrafo anterior se aplicaran también a las cosas hundidas salvadas en virtud de un contrato entre
el reclamante legitimo y el contratista.

La responsabilidad por los dafios causados por el salvamento de las cosas hundidas en casos distin-
tos de los mencionados en los parrafos primero y segundo del presente articulo incumbira al contratista,
a menos que pruebe que los dafios fueron ocasionados por el reclamante legitimo o por una persona por
la que éste sea responsable.

Articulo 783

El contratista tendra derecho a un pago por el salvamento de las cosas hundidas.

El contratista no tendra derecho a un pago por el salvamento de las cosas hundidas si emprende el
salvamento a pesar de una prohibicion expresa del reclamante legitimo.

A menos que las partes convengan en lo contrario, el pago por el salvamento de las cosas hundidas
no podra exceder del valor de las cosas salvadas.

La limitacion establecida en el parrafo anterior no se aplicara al pago por el salvamento, la remo-
cion o la destruccion de las cosas hundidas que se haya ejecutado por orden de la autoridad competente
mencionada en el parrafo segundo del articulo 777 de la presente Ley.

Articulo 784

A menos que se convenga lo contrario, el contratista tendra un privilegio sobre las cosas hundidas
salvadas como garantia de la recompensa que se le debe por el salvamento y el almacenamiento de las
mercancias. Podra retener las cosas salvadas hasta que el propietario de las mercancias haya efectuado
el pago.

Articulo 785

El plazo de prescripcion de las reclamaciones por pago del salvamento, la remocion o la destruc-
cion de las cosas hundidas sera de tres afios a partir del dia en que se llevé a cabo el salvamento, la
remocion o la destruccion.

Articulo 786

Si las cosas hundidas pertenecen a una persona extranjera, la Direccidon de Asuntos Maritimos
de la Republica de Eslovenia o el inspector maritimo deberan enviar la decision en la que se ordene el
salvamento, la remocion o la destruccion de dichas cosas al Ministro responsable de las relaciones ex-
teriores.

Articulo 787

El salvamento de las mercancias de importancia militar estara sujeto a la aprobacion del Ministro
responsable de la defensa.

El permiso para el salvamento de cosas hundidas que tengan o se presuma que tienen la condicion
de valores culturales protegidos sera expedido por el Ministro responsable de cultura.
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SECCION IV — AVERIA GRUESA

1. Disposiciones comunes

Articulo 788

Las disposiciones de la presente seccién de la presente Ley se aplicaran al resarcimiento de los
dafios sufridos a causa de una averia gruesa por las partes en una aventura maritima.

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley se aplicaran a los buques, a menos
que las partes hayan convenido lo contrario, y a las lanchas, si asi lo han convenido expresamente las
partes.

Articulo 789
Las expresiones empleadas en la presente seccion tendran los significados siguientes:

1. Seentendera por “averia gruesa” los gastos extraordinarios contraidos intencional y razonable-
mente y los dafios extraordinarios causados intencional y razonablemente por el capitan o por quien lo
reemplace a fin de salvar el valor de los bienes de los participantes en una misma aventura maritima de
un peligro real que amenace a todos;

2. Se entenderda por “participantes en una aventura maritima” el propietario del buque, el armador
y la persona que tiene derecho a disponer de la carga transportada a bordo;

3. Se entendera por “aventura maritima” el viaje de un buque desde el comienzo del embarque
hasta el fin del desembarque de la carga de cada uno de los participantes;

4. Se entendera por “intereses y valores contribuyentes” los bienes cuyo valor, con arreglo a las
disposiciones de la presente Ley, es el criterio de contribucion a la indemnizacion de los dafios o al re-
embolso de los gastos causados por la averia gruesa;

5. Se entendera por “suma resarcible” los dafios o los gastos causados por la averia gruesa que,
con arreglo a las disposiciones de la presente Ley, deben ser reembolsados con cargo a los intereses y
valores contribuyentes;

6. Seentendera por “puerto de una aventura comun concluida” el puerto en que se desembarca la
Gltima parte de la carga a bordo durante la averia gruesa.

Articulo 790

De conformidad con las disposiciones de la presente Ley, los dafios y gastos que constituyen una
averia gruesa seran repartidos entre todos los participantes en la aventura maritima en proporcion al
valor de los bienes incluidos en los intereses y valores contribuyentes mencionados en el numeral 1 del
articulo 794 de la presente Ley.

El capitan estara obligado a presentar una declaracion sobre la averia sufrida ante el notario del
puerto de destino. El notario resumird, en un acta notarial, la relacion de hechos ocurridos durante la
navegacion formulada por el capitan; se excluira la responsabilidad del capitan por los dafios causados.

El notario estara obligado a adjuntar al acta notarial la transcripcion de la parte del libro de bitacora
del buque correspondiente a los dias del evento a que se refiere el informe del accidente maritimo.

Articulo 791

A menos que se disponga lo contrario en la presente Ley o en un contrato entre las partes, se con-
siderara que la averia gruesa comprende los sacrificios, dafios y gastos que sean consecuencia directa o
inevitable de la averia gruesa, excluyendo sélo los sacrificios, dafios y gastos que, en la practica maritima
internacional universalmente aceptada, no se consideran averia gruesa.
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Los sacrificios, dafnos y gastos que no estén comprendidos en la categoria mencionada en el parrafo
anterior seran de todos modos reconocidos como una averia gruesa si en la practica maritima internacio-
nal universalmente aceptada son tratados como un accidente.

Articulo 792

Los gastos que no sean por su naturaleza gastos de averia gruesa y que se hayan contraido en lugar
de otro gasto que, si se hubiera realizado, habria sido reconocido como averia gruesa, se consideraran
averia gruesa y quedaran reconocidos en tal carécter, independientemente de la posibilidad de ahorros,
pero s6lo hasta la cuantia de los gastos de averia gruesa que se hayan ahorrado.

2. Contribucion a la averia gruesa

Articulo 793

Se considerara que existe obligacion de contribuir a una averia gruesa aun cuando los dafios o gas-
tos hayan sido causados por culpa de uno de los participantes en una aventura maritima.

Las disposiciones del parrafo anterior no menoscabaran los derechos que los participantes en una
aventura maritima que hayan contribuido a la averia gruesa tengan en relacion con los responsables de la
realizacion de los dafios o gastos.

Articulo 794

A menos que en la presente Ley se disponga lo contrario, se considerara que:

1. Los intereses y valores contribuyentes comprenden los bienes salvados mediante la averia
gruesa, el valor de los bienes sacrificados y la reduccion del valor de los bienes danados;

2. La deduccion admitida en averia gruesa comprende el valor o la reduccién del valor de los
bienes dafiados sacrificados en la averia gruesa y los gastos considerados como averia gruesa, incluidos
los gastos de liquidacion de la averia gruesa.

Articulo 795

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo anterior, se considerara que:

1. Los objetos de uso personal de la tripulacion y el equipaje de los pasajeros por el que se haya
emitido un recibo de equipaje o un conocimiento de embarque no forman parte de los intereses y valores
contribuyentes;

2. Las pérdidas o los dafios sufridos por la carga alijada que se hubiera embarcado contrariando
las practicas reconocidas, la carga embarcada sin conocimiento del armador y la carga marcada errénea-
mente de manera deliberada no forman parte de la suma que debe ser reembolsada.

Si la carga que ha sido salvada habia sido embarcada sin conocimiento del armador o marcada erré-
neamente de manera deliberada, dicha carga formaréa parte de los intereses y valores contribuyentes.

Articulo 796

Salvo en lo tocante a los gastos, el valor de los bienes incluidos en la suma que debe ser reembol-
sada y en los intereses y valores contribuyentes se determinara segun el valor que tengan en el momento
y en el puerto en que concluye la aventura comun, a menos que en la presente Ley se disponga lo con-
trario.

Los gastos se tomaran por su cuantia efectiva.
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Articulo 797

No se aplicaran las deducciones segun el principio “de viejo a nuevo” a los gastos de reparacion
de un buque que se incluyan en la suma que debe ser reembolsada en los casos en que se reemplaza a
materiales o0 partes viejos con materiales o partes nuevos, salvo cuando el buque tenga mas de 15 afios de
antiguiedad, en cuyo caso se deducira una tercera parte. Las deducciones dependeran de la antigliedad del
buque, que se contara desde el 31 de diciembre del afio en que se termind hasta el dia de la averia gruesa,
con excepcion de los artefactos de aislamiento, las lanchas de rescate y las embarcaciones anélogas, los
aparatos y equipos de comunicacion y navegacion, y la maquinaria y las calderas, a cuyo respecto las
deducciones se determinaran segun la antigiiedad de las partes a que aquellas se refieren.

Las deducciones s6lo se contaran respecto del precio de los materiales nuevos o las partes nuevas
que ya hayan sido procesadas y estén listas para su incorporacion o instalacion en el buque.

No se haran deducciones por alimentos, existencias, anclas y cadenas de las anclas.

Los impuestos y derechos de muelle y varadero y los gastos de traslado del buque serén reconoci-
dos en su totalidad.

Los gastos de limpieza, pintura y revestimiento del fondo del bugue no formaran parte de la averia
gruesa, salvo cuando el fondo hubiese sido pintado o revestido dentro del afio anterior a la averia gruesa,
en cuyo caso se reconocera la mitad de los gastos.

En caso de reparaciones temporarias, no se haran deducciones segun el principio “de viejo a
nuevo”.

Articulo 798

En caso de pérdida total de un buque, la cuantia incluida en la suma que debe ser reembolsada se
determinara segun el valor estimado del buque calculado como si no hubiese sido dafiado, con deduccion
de los gastos estimados de reparacion por los dafios no incluidos en la averia gruesa, y deduccion del
posible producido de la venta de los restos de naufragio.

Articulo 799

El valor de la carga dafiada que se incluird en la averia gruesa se determinara sobre la base del valor
de la carga en desembarque, establecido sobre la base de una factura comercial extendida a nombre del
consignatario. Si no existe tal factura, el valor se determinara sobre la base del valor en embarque. Los
costos del seguro y el flete se incluiran en el valor de la carga en embarque, salvo cuando el riesgo de la
pérdida del flete haya sido asumido por las personas con interés en la carga.

Si la carga dafiada de esta manera es vendida, los dafios consistiran en la diferencia entre el produ-
cido neto de la venta y el valor neto de la carga calculado como si no hubiese sido dafiada el Gltimo dia de
desembarque en el puerto de destino, o el dia de la conclusion de la aventura maritima si dicha aventura
termina en algun otro puerto.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero del presente articulo, los dafios o la pérdida sufridos
por una carga cuyo valor en embarque haya sido declarado incorrectamente por debajo del valor estable-
cido en el parrafo primero del presente articulo se determinaran segun el valor asi declarado.

Articulo 800

Si las cosas sacrificadas son descubiertas posteriormente, su valor se determinara sobre la base del
precio de mercado efectivo del dia del salvamento en la region en que hayan sido salvadas, disminuido
por los gastos necesarios y Utiles para el salvamento.

El segundo parrafo del articulo anterior se aplicara, mutatis mutandis, a la carga mencionada en el
parrafo anterior.
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Articulo 801

Se incluird en la suma que debe ser reembolsada una comision del 2% de los gastos de la averia
gruesa, con excepcion de los gastos en sueldos y manutencién de la tripulacién y en combustible de
propulsion, lubricantes y existencias no repuestos durante el viaje. Sin embargo, si las sumas necesarias
para esos gastos no son aportadas por ninguno de los participantes en una aventura maritima sino que
se adquieren mediante la venta de la carga, se incluiran en la suma que debe ser reembolsada los gastos
realizados para la adquisicion de las cantidades necesarias, o las pérdidas sufridas por la parte que tiene
derecho a disponer de la carga que se haya vendido con tal fin.

Articulo 802

Hasta el dia de la liquidacion de la averia gruesa, se devengara un interés del 7% anual sobre las
cantidades incluidas en la suma que debe ser reembolsada.

A partir del dia de la liquidacién de la averia gruesa, el acreedor tendra derecho a cobrar el interés
legal por mora.

Articulo 803

El valor incluido en los intereses y valores contribuyentes sera el siguiente:

1. En el caso de un buque: el valor neto al fin de la aventura maritima, determinado sin tener en
cuenta influencia mas favorable o menos favorable de un fletamento de casco desnudo o un fletamento
por tiempo para ese buque en particular;

2. En el caso de la carga: el valor segun el parrafo primero del articulo 779 de la presente Ley,
reducido por cada una de las pérdidas o dafios sufridos por la carga antes del desembarque o después
de él;

3. Encel caso del flete y el pasaje: la cuantia del flete y/o el pasaje reducida por todos los gastos,
incluso los salarios de la tripulacion, que no se habrian destinado a fletes o pasajes si el buque se hubiera

perdido completamente cuando la averia gruesa ocurrid, y que no hayan sido reconocidos como averia
gruesa;

4. En el caso de la deduccién admitida en averia gruesa: la suma establecida con arreglo a lo es-
tipulado en los articulos 797 a 800 de la presente Ley.

Los gastos adicionales realizados en relacién con los valores que, con arreglo a la averia gruesa,
se incluyan en los intereses y valores contribuyentes se deduciran del valor mencionado en el parrafo
anterior, con excepcion de los gastos que se hayan reconocido como averia gruesa.

Si la carga se vende antes del lugar de destino, contribuira a la averia gruesa con el producido neto
real de la venta. La suma reconocida como averia gruesa se afiadira a dicha cuantia.

Articulo 804

La suma reconocida como averia gruesa por los dafios o pérdidas sufridos por el buque o sus partes
que hayan sido causados por una averia gruesa seran los siguientes:

1. En caso de reparacion o reemplazo de partes: el costo efectivo razonable de la reparacion o el
reemplazo o las pérdidas, con las deducciones estipuladas en el articulo 798 de la presente Ley;

2. Si no se llevd a cabo ninguna reparacion o reemplazo de partes: un valor reducido razona-
blemente como consecuencia de dichos dafios o pérdidas que no exceda el costo estimado de la repara-
cion.
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Si el buque ha sido destruido completamente o los gastos de reparacién son mayores que el valor
del buque reparado, la cuantia reconocida para la averia gruesa sera la diferencia entre el valor estimado
del bugue calculado como si no hubiera sufrido dafios, con deduccién de los gastos de reparacién que
no sean reconocidos con arreglo a la averia gruesa, y el valor estimado del buque dafiado. Si el buque es
vendido, este valor podra ser determinado sobre la base del producido neto de la venta.

Articulo 805

El armador tendra derecho a retener la carga que, con arreglo al articulo 794 de la presente Ley,
forme parte de los intereses y valores contribuyentes, mientras no se den garantias de que el deudor habra
de pagar la contribucién que debe aportar a la averia gruesa.

El armador estara obligado a retener la carga o dar garantias adecuadas para las reclamaciones de
los demas participantes en una aventura maritima, y a actuar con el debido cuidado en la proteccién de
€eso0s intereses.

Si el armador no cumple lo dispuesto en el parrafo anterior, estard obligado a pagar la parte de la
contribucion que un acreedor de averia gruesa, segun las pruebas que haya producido, no haya podido
cobrar a la persona que tiene derecho a disponer de la carga.

Las disposiciones de los parrafos primero, segundo y tercero del presente articulo no menoscabaran
el derecho del armador y demaés participantes en una aventura maritima a recuperar la suma desembol-
sada del reclamante legitimo a quien se haya entregado la carga sin que diera garantia.

Articulo 806

El acreedor de averia gruesa a quien no se dé garantia de que su reclamacién sera satisfecha tendra
derecho a detener al buque y a la carga a fin de satisfacer sus reclamaciones.

3. Liquidacion de la averia gruesa

Articulo 807

La liquidacion de la averia gruesa seréa llevada a cabo por el liquidador de averias gruesas (en ade-
lante: el liquidador) de conformidad con las disposiciones de la presente Ley.

Articulo 808

El liquidador sera una persona capacitada y autorizada para llevar a cabo la liquidacién de la averia
gruesa.

Articulo 809

El armador tendré derecho a designar un liquidador para la liquidacién de la averia gruesa hasta
el vencimiento del plazo de prescripcion fijado en el articulo 823 de la presente Ley. Estara obligado a
informar al tribunal mencionado en el parrafo segundo del articulo 819 de la presente Ley de la designa-
cion de un liquidador dentro de ese plazo.

Si dentro de 30 dias de la llegada del bugue al puerto de la aventura comin concluida el armador
no procede en la forma estipulada en el parrafo anterior, los participantes en la aventura maritima en que
haya ocurrido una averia gruesa tendran, hasta el vencimiento del plazo de prescripcion, derecho a pedir
al tribunal que designe un liquidador.

Cada participante en la aventura comun tendra, dentro de los 10 dias de recibir la notificacion de
la designacion del liquidador, derecho a impugnar la designacion del liquidador ante el tribunal mencio-
nado en el parrafo segundo del articulo 819 de la presente Ley. El tribunal tramitara la impugnacion de
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conformidad con las normas de procedimiento civil aplicables a la resolucion de las impugnaciones de
la designacion de peritos judiciales.

Articulo 810
El liquidador elaborara una base de distribucién para la liquidacion de la averia gruesa.

Articulo 811

Cada una de las partes en un procedimiento de liquidacion de averia gruesa estara obligada a sumi-
nistrar al liquidador los documentos y demas pruebas necesarios.

Articulo 812

Una vez recibidos los documentos mencionados en el articulo anterior, el liquidador elaboraréa la
base de distribucion para la liquidacion de la averia gruesa.

Si, dentro de un plazo de 60 dias, o del plazo mas largo que fije el liquidador, una parte no le
suministra la informacion y los documentos necesarios, el liquidador elaboraré la base de distribucion
utilizando la informacion de que disponga.

Articulo 813

La base de distribucion consistira en una lista en la que se indiquen la deduccién admitida en ave-
ria gruesa y los intereses y valores contribuyentes, los valores de sus distintos rubros y su valor total, el
porcentaje de contribucion, y la suma que debera pagar cada participante en la aventura en calidad de
contribucién a la averia gruesa.

Cada participante en una aventura maritima en que haya ocurrido una averia gruesa tendra derecho
a pedir que el liquidador explique el segmento de la base de distribucion que se refiera a €l.

Articulo 814

La base de distribucion sera entregada en tantos ejemplares como participantes en la aventura ma-
ritima haya.

Si los participantes en la aventura maritima son numerosos, la base de distribucion sélo se entregara
al armador que haya designado al liquidador, o al primer participante que haya pedido al tribunal que
designara el liquidador (parrafo segundo del articulo 809 de la presente Ley). En tal caso, a la base de
distribucion se le adjuntaran extractos relativos a cada uno de los participantes en la aventura maritima.

Cada extracto de la base de distribucion debera contener la cuantia total de la suma que debe resar-
cirse y los intereses y valores contribuyentes, el porcentaje de contribucion, el valor de la contribucion
gue debe aportar el participante de que se trate y la suma pagadera como su contribucion a la averia
gruesa.

Articulo 815

Cada participante en una aventura maritima tendra derecho, dentro de los 30 dias contados a partir
del dia en que reciba la base de distribucion o el extracto mencionado en el parrafo segundo del articulo
anterior, a formular objeciones a la base de distribucion.

La base de distribucion o el extracto de la base de distribucion debera contener una nota en la que
se indique que el participante en la aventura maritima tiene derecho a formular objeciones con arreglo
al parrafo anterior.
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Articulo 816

Las objeciones seran consideradas por el liquidador, después de que el liquidador haya elaborado la
base de distribucion definitiva con arreglo a lo estipulado por el articulo 813 de la presente Ley.

Articulo 817

Se entregara a los participantes en la aventura maritima la base de distribucion definitiva o un ex-
tracto de ella, de conformidad con el articulo 814 de la presente Ley.

Articulo 818

Si, dentro de 30 dias contados a partir del dia en que se reciba la base de distribucion definitiva o
un extracto de ella, ninguno de los participantes en la aventura maritima presenta ante el tribunal una
objecion con arreglo a lo dispuesto en el articulo 819 de la presente Ley, la base de distribucion quedara
ejecutoriada.

El liquidador y cada uno de los participantes en la aventura maritima podran pedir al tribunal que
expida un certificado de ejecutoriedad de la base de distribucion definitiva.

Articulo 819

Los participantes en la aventura maritima tendran derecho a presentar ante el tribunal objeciones
contra la base de distribucion definitiva dentro de los 30 dias de la fecha de haberla recibido.

El procedimiento de verificacion de las objeciones contra la base de distribucion definitiva se tra-
mitara ante el tribunal de Koper competente en razon de la materia.

El tribunal depositard ante el notario la base de distribucion definitiva y la objecion del partici-
pante.

El notario debera llevar a cabo el procedimiento de verificacion de la objecion del participante
contra la base de distribucion en una audiencia. El notario debera citar al liquidador de averias gruesas y
a todos los participantes en la aventura maritima para la audiencia de verificacion de la objecion contra
la base de distribucion definitiva.

Todos los participantes en la aventura maritima tendran derecho a comparecer en la audiencia y
formular declaraciones atinentes a las objeciones de uno de los participantes. Si un participante que pre-
sentd una objecion contra la base de distribucion definitiva no comparece en la audiencia, se considerara
que ha desistido de su objecion.

En la audiencia, el notario presentara a los participantes en la aventura maritima las objeciones
contra la base de distribucion definitiva que se hayan presentado dentro del plazo.

Si en la audiencia de verificacion de las objeciones se llega a un acuerdo sobre el contenido de la
base de distribucion definitiva o de la parte controvertida, el notario levantara un protocolo notarial de la
base de distribucion definitiva convenida o de la parte correspondiente y el protocolo notarial adquirira
el caracter de titulo ejecutorio.

Si no se llega a un acuerdo total o parcial entre los participantes en la aventura maritima, el notario
devolvera al tribunal competente la base de distribucion definitiva con las objeciones y el protocolo no-
tarial atinentes a la verificacion de las objeciones contra la base de distribucion definitiva.

El notario celebrara la audiencia aunque no haya comparecido ninguno de los participantes en la
aventura maritima.

Se considerara que los participantes en la aventura maritima que no comparecieron en la audiencia
no admiten las objeciones formuladas por los otros participantes.
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Articulo 820

Si en la audiencia de verificacion de las objeciones no se ha llegado a un acuerdo total o parcial de
todos los participantes en la aventura maritima, el tribunal, mediante una decision, dispondra que la parte
que presento la objecion, dentro de 30 dias contados a partir del dia en que se notifique la decision, inicie
una accion encaminada a determinar que esta justificada la objecion presentada contra el participante en
la aventura maritima cuyos derechos han sido impugnados.

Si, dentro del plazo previsto en el parrafo anterior, la parte que formuld la objecion no procede en
la forma dispuesta por el tribunal ni retira su objecion, se considerara que ha retirado la objecién.

A pedido de cualquier participante en una aventura maritima, el tribunal emitird un certificado de
ejecutoriedad de la parte no controvertida de la base de distribucion definitiva, aun antes de que quede
ejecutoriada la sentencia dictada en el proceso civil a la que se hace referencia en el parrafo segundo del
presente articulo.

Articulo 821

El tribunal competente para conocer de las controversias mencionadas en el articulo anterior seréa el
tribunal mencionado en el parrafo segundo del articulo 819 de la presente Ley.

Si en el proceso civil iniciado con arreglo al parrafo segundo del articulo anterior, queda definiti-
vamente establecido que las objeciones no son justificadas, quedara ejecutoriada la base de distribucion
definitiva o la parte de ella que hubiese sido impugnada.

Si en el proceso civil mencionado en el parrafo segundo del articulo anterior, se determina que
las objeciones son total o parcialmente justificadas, el tribunal mencionado en el parrafo segundo del
articulo 819 de la presente Ley, después de que la sentencia haya quedado ejecutoriada, elaborara una
nueva base de distribucion.

En el marco del procedimiento mencionado en el parrafo anterior no sera posible formular peticio-
nes atinentes a la existencia de una reclamacién y a su cuantia, ni atinentes a la contribucién a la averia
gruesa.

Si para proponer una nueva base de distribucion definitiva se necesitan conocimientos profesiona-
les de los que el tribunal no dispone, el tribunal podra encomendar la elaboracion del documento a un
perito.

Articulo 822

En el procedimiento de liquidacidn de la averia gruesa, un armador extranjero podra designar como
liquidador a una persona extranjera que, con arreglo a las normas del pais de su domicilio, esté autorizada
para actuar como liquidadora de averias gruesas.

No se admitira revision alguna en el procedimiento de liquidacion de la averia gruesa.

4. Prescripcion

Articulo 823

El plazo de prescripcion de las reclamaciones de pago de una contribucion a la averia gruesa sera
de un afio contado a partir del dia en que el buque lleg6 al tltimo puerto de la aventura comin durante la
cual ocurrid el evento en que se basa la reclamacién de contribucién a la averia gruesa.

El plazo de prescripcion a que se refiere el parrafo anterior se contara a partir del dia en que el ar-
mador designe al liquidador, o a partir del dia en que algun otro participante en la aventura maritima pida
al tribunal que designe un liquidador de conformidad con el articulo 809 de la presente Ley, hasta el dia
en que la base de distribucion definitiva quede ejecutoriada.
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SECCION V — RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTUAL
DEL ARMADOR POR DANOS

1. Disposiciones comunes

Articulo 824

Las disposiciones de la presente seccidn de la presente Ley se aplicaran a los dafios causados por
el buque a las personas y los bienes situados fuera de él, o al medio ambiente (responsabilidad extracon-
tractual por dafios).

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley no se aplicaran a los abordajes de bu-
ques ni a los dafios nucleares.

Articulo 825

Las disposiciones de la presente seccion de la presente Ley se aplicaran a todas las embarcaciones
y a los hidroaviones.

Lo dispuesto en los articulos 829 a 837 de la presente Ley no se aplicara a las embarcaciones mi-
litares.

2. Responsabilidad por muerte y lesiones fisicas

Articulo 826

La responsabilidad por muerte y lesiones fisicas causadas por un buque a los bafiistas u otras perso-
nas que se encuentren en el mar incumbira al propietario del buque o al armador, asi como a la persona
que tenia el control del bugue en el momento del evento, si:

1. Lamuerte o las lesiones fisicas ocurrieron en una zona de playa de bafios 0 en una zona en que
esté prohibida la navegacién, a menos que pruebe que la victima causé los dafios intencionalmente o por
negligencia grave;

2. Lamuerte o las lesiones fisicas ocurrieron en la franja de mar que se extiende hasta 150 me-
tros de la costa y que integre una de las zonas indicadas en los numerales 1, 3 y 4 del presente parrafo, a
menos que pruebe que la muerte o las lesiones fisicas fueron causadas por fuerza mayor o por culpa de
la persona fallecida o lesionada;

3. Lamuerte o las lesiones fisicas ocurrieron en un puerto, un acceso portuario, una via maritima
habitual, una zona utilizada exclusivamente para deportes y formas de navegacion analoga (regatas a
remo y vela, esqui acuatico, etcétera), o una zona situada a mas de 150 metros de distancia de la costa,
pero distinta de la zona indicada en el numeral 4 del presente parrafo, si se ha probado que el buque es
culpable de la muerte o de las lesiones fisicas;

4. Lamuerte o las lesiones fisicas ocurrieron en una zona en la que estan prohibidos determinadas
formas o medios de navegacion (por ejemplo, aliscafos, esqui acuético, velocidad excesiva), o si fueron
causadas durante una navegacién en una forma prohibida o utilizando medios prohibidos.

El Ministro propondré las condiciones sobre la base de las cuales se podra ampliar o reducir la
extension de la franja de mar determinada en el numeral 2 del parrafo anterior.

El propietario del buque y el armador no serén responsables con arreglo a lo dispuesto en el parrafo
primero del presente articulo si habian sido privados ilicitamente de la posesion del buque.

En el caso mencionado en el parrafo anterior, la responsabilidad incumbira a la persona que estaba
a cargo del buque y a la persona que se apoderd ilicitamente de él.
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3. Responsabilidad por daio a los bienes y contaminacion ambiental

Articulo 827

El propietario del buque y el armador serén responsables de los dafios causados en una zona opera-
cional de la costa, un rompeolas, instalaciones portuarias, objetos flotantes, instalaciones subacuaticas y
de otra indole situadas en el puerto o en el mar, a menos que los dafios hayan sido causados por la persona
gue administraba dichas instalaciones.

Articulo 828

El propietario del buque y el armador seran responsables de los dafios causados por un buque que
contamine el medio ambiente.

4.  Responsabilidad por contaminacion proveniente de buques cisterna
que transportan petroleo como carga

Articulo 829

La responsabilidad por los dafios causados por los vertimientos de petroleo procedentes de un bu-
que cisterna petrolero no destinado a la propulsion del buque incumbiré al propietario del buque, a menos
que pruebe que la causa del vertimiento fue una de las siguientes:

1. Guerra, hostilidades, guerra civil, rebelion o un evento natural extraordinario, inevitable e
incontenible;

2. Exclusivamente un acto u omisién de otra persona con la intencién de causar dafios;

3. Exclusivamente un acto u omision de personas autorizadas responsables de la seguridad de la
navegacion en el cumplimiento de sus funciones.

Si el propietario del buque prueba que la parte damnificada es total o parcialmente culpable de los
dafos, el tribunal lo absolvera total o parcialmente de la responsabilidad por los dafios sufridos.

No se podra formular una reclamacion por los dafios causados con arreglo al parrafo primero del
presente articulo contra los tripulantes del buque u otras personas que trabajen por cuenta del armador.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no menoscabara el derecho de repeticion del propietario del
buque contra la persona que haya causado los dafios.

Articulo 830

Cuando dos 0 mas buques viertan petréleo o lo arrojen por la borda y sea imposible determinar la
extension de los dafios causados por cada buque por separado, se consideraran solidariamente responsa-
bles de los dafios.

Lo dispuesto en el parrafo anterior sera sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo anterior.

Articulo 831

El armador podra limitar su responsabilidad por los dafios mencionados en el articulo 829 de la
presente Ley hasta las cuantias determinadas en el parrafo segundo del presente articulo estableciendo
un fondo de limitacion de la responsabilidad por los dafios causados por vertimientos o derrames de
petréleo.
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El armador podré limitar su responsabilidad por los dafios mencionados en el articulo 829 de la
presente Ley a 133 DEG por caso y tonelaje del bugue, sin que la cuantia agregada pueda exceder de
14 millones de DEG.

El armador no podra limitar su responsabilidad por dafios con arreglo a los parrafos primero y se-
gundo del presente articulo si el evento que causé los dafios ocurrié por su propia culpa.

Articulo 832

El armador podra resarcirse con cargo al fondo de limitacién de la responsabilidad mencionado en
el articulo anterior de los gastos realizados voluntariamente a fin de evitar o reducir la contaminacion del
medio ambiente.

Articulo 833

La determinacion del tonelaje de un buque con arreglo al articulo 831 de la presente Ley se llevara
a cabo en la forma determinada en el cuarto parrafo del articulo 388 de la presente Ley.

Si el tonelaje del buque no puede ser determinado de conformidad con el parrafo anterior, teniendo
en consideracion lo dispuesto en los articulos 829 a 837 de la presente Ley, se considerara que su tonelaje
es igual al 40% de la capacidad de transporte del espacio para transportar petréleo como flete.

Con arreglo al parrafo anterior, una tonelada de capacidad de carga significara 1.000 kg.

Articulo 834

El fondo de limitacion de la responsabilidad mencionado en el articulo 831 de la presente Ley tam-
bién podra ser establecido por una compafiia de seguros u otra parte que otorgue una garantia con arreglo
al articulo 67 de la presente Ley.

El establecimiento de un fondo con arreglo al parrafo anterior surtira los mismos efectos juridicos
que el establecimiento de un fondo por el propietario del buque.

También se podra establecer el fondo mencionado en el parrafo primero del presente articulo en los
casos en que los dafios hayan sido causados por culpa del propietario del buque, siempre que los dere-
chos de la parte damnificada en relacion con los propietarios no resulten afectados por ello.

Articulo 835

La accién de reclamacion por los dafios causados por contaminacion podra ser iniciada directa-
mente contra la compafiia de seguros o contra la parte que otorg6 la garantia mencionada en el articulo
anterior.

La compafiia de seguros o el garante tendrd derecho a oponer al demandante todas las defensas
que el propietario del buque tendria derecho a oponer, con excepcion de la defensa de quiebra o liqui-
dacion.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, la compafiia de seguros o el garante tendra derecho

a alegar que los dafios causados por la contaminacion fueron causados por un acto deliberado del pro-
pietario del buque.

La compafiia de seguros o el garante tendra derecho a requerir que el propietario del buque inter-
venga en los procedimientos.

Articulo 836

El cometido de distribuir un fondo de limitacion de la responsabilidad establecido en la Republica
de Eslovenia sera de exclusiva competencia del tribunal de distrito de Koper.
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Articulo 837

El derecho a indemnizacién por dafios con arreglo a los articulos 829 a 836 de la presente Ley se
extinguira a los tres afios contados a partir del dia en que ocurrieron los dafios.

El derecho a indemnizacién por dafios con arreglo a los articulos 829 a 836 de la presente Ley se
extinguird si no se inicia una accion dentro de los seis afios del evento que causé los dafios.

En el caso de un evento recurrente, el plazo de seis afios mencionado en el parrafo anterior se ini-
ciara a partir del dia en que comenzé el evento.

3. KENYA

PROCLAMACION DEL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE KENYA
9 DE JUNIO DE 2005?

ANEXO

Suplemento No. 55 de la Gaceta de Kenya, 22 de julio de 2005
(Suplemento Legislativo No. 34) — Aviso legal No. 82

Por cuanto la tercera Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar reconoce el
derecho de un Estado riberefio a establecer en un area situada mas alla del mar territorial y adyacente a
éste la zona econdmica exclusiva, y a ejercer sobre ella derechos de soberania para los fines de explora-
cion y explotacidn, conservacion y administracion de los recursos naturales, tanto renovables como no
renovables, de las aguas suprayacentes al lecho y del lecho y el subsuelo del mar.

Y por cuanto esta reconocido por dicha Convencion que la mencionada area denominada zona
econdmica exclusiva no se extendera mas alla de doscientas millas marinas contadas desde las lineas de
base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial.

Y por cuanto es necesario que se formule una declaracion en la que se determine la extension de la
mencionada zona econdmica exclusiva de la Republica de Kenya.

Por tanto, Yo, Mwai Kibaki, Presidente y Comandante en Jefe de las Fuerzas Armadas de la Repu-
blica de Kenya, declaro y proclamo de conformidad con la Constitucién de la Republica de Kenya:

1. Que no obstante lo dispuesto en las normas juridicas o practicas que hasta el presente hayan
sido observadas en relacion con Kenya o con las aguas situadas mas alla del mar territorial de Kenya y
adyacentes a éste, la zona econdmica exclusiva de la Republica de Kenya se extendera por el mar hasta
una distancia de doscientas millas marinas contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se
mide la anchura del mar territorial, segun se indica en el mapa anexado a la presente Proclamacion*. Sin
perjuicio de lo que antecede, la zona econdmica exclusiva de Kenya comenzara:

a. Con respecto al limite meridional de sus aguas territoriales con la Republica Unida de
Tanzania hacia el Este latitud Norte de la Isla de Pemba, en un punto determinado por la intersec-
cion septentrional de dos arcos, partiendo uno del faro keniano de Ras Kigomasha.

1 Texto transmitido mediante una nota verbal de fecha 11 de abril de 2006 dirigida al Secretario General de las Naciones Unidas
por la Misién Permanente de la Republica de Kenya ante las Naciones Unidas. El texto de la proclamacién presidencial fue publicado
en la Gaceta de Kenya No. 55 de 22 de julio 2005 (Aviso legal No. 82 (Suplemento Legislativo No. 34) ). Los anexos primero y
segundo, junto con el mapa ilustrativo, ajustan y sustituyen la proclamacion emitida por el Presidente de la Republica de Kenya el
28 de febrero de 1979.

* El mapa a que se hace referencia no se incluye por razones técnicas.
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b. Con respecto al limite septentrional de sus aguas territoriales con la Republica Somali
hacia el Este de la isla Diua Damascian, a 1°39°34” grados de latitud Sur.

2. Que la presente Proclamacién sustituye a la anterior Proclamacion de Kenya pero no afectara
ni constituird una derogacion de los derechos adquiridos de la Republica de Kenya sobre la plataforma
continental definidos en la Ley de 1973 sobre la plataforma continental.

3. Todos los Estados gozaran en la zona econdémica exclusiva, con sujecion a las leyes y regla-
mentos aplicables de Kenya, de las libertades de navegacion y sobrevuelo y de tendido de cables y tube-
rias submarinos y de otros usos del mar internacionalmente legitimos relacionados con la navegacién y
la comunicacion.

4. Que el alcance y el régimen de la zona economica exclusiva seran los que se definen en los
anexos que se adjuntan a la presente Proclamacion.

ANEXO PRIMERO

La zona de las aguas territoriales de la Republica de Kenya se extiende hasta un punto situado a doce millas
marinas internacionales de la linea de base recta, que se describe en la forma siguiente:

Diua Damasciaca
Kiungamwina Drying
Mwamba Haasani
Mwamba wa Punju
Ras Ngomeni

Leopard Reef

Jumba la Mtwana
Leven Reef

Chale Reef

Mwamba Kitungamwe

1°39°34.25344” S
1°46°39.55824” S
2°07°04.15178” S
2°36°51.85347” S
2°58°46.46191” S
3°16°18.11141” S
3°56°23.60363” S
4°03°03.42975” S
4°27°37.64311” S
4°48°25.43385” S

41°34°44.19626” E
41°30709.02159” E
41°11°50.25051” E
40°37°01.06070” E
40°14°24.69583” E
40°09°42.26120” E
39°47°18.81358” E
39°43721.75929” E
39°32701.50853” E
39°21732.85192” E

ANEXO SEGUNDO

La zona econdmica exclusiva de la Republica de Kenya es la zona descrita por los puntos siguientes y tiene
una anchura de 200 millas marinas medidas desde la linea de base.

Diua Damasciaca

E- Diua Damasciaca
E- Diua Damasciaca
E-A

E-B

E-C

T-C

T-B

T-A

B-MK

1°39’34.253” S
1°39°36.000” S
1°39°36.000” S
2°39°36.000” S
3°39’36.000” S
4°40°’53.004” S
4°40°55.740” S
4°40’52.000” S
4°49°56.000” S
4°49°51.636” S

La linea de base es la que se describe en el anexo primero.

41° 34°44.196” E
44°54°47.520” E
44°54°47.520” E
44°43°19.092” E
44°15’13.896” E
43°20736.204” E
39°36°30.240” E
39°36°18.000” E
39°20758.000” E
39°20°59.244” E

Firmado y sellado con el Sello Publico en la Republica de Kenya en Nairobi, en el dia de hoy,
9 de junio de dos mil cinco.
Mwai KIBAKI

Presidente de la Republica de Kenya
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4. ITALIA

LEY 61 SOBRE EL ESTABLECIMIENTO DE UNA ZONA DE PROTECCION ECOLOGICA
MAS ALLA DEL LIMITE DEL MAR TERRITORIAL!

8 DE FEBRERO DE 2006

La Camara de Diputados y el Senado de la Republica de Italia han aprobado; y
El Presidente de la Republica promulga
la siguiente ley:

Articulo 1
Establecimiento de una zona de proteccion ecolégica y determinacion de los limites exteriores

1. De conformidad con las disposiciones de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el De-
recho del Mar, con sus anexos y acta final, hecha en Montego Bay el 10 de diciembre de 1982, y con el
Acuerdo relativo a la aplicacion de la Parte XI de la Convencion, con sus anexos, hecho en Nueva York
el 29 de julio de 1994, ratificado y puesto en vigencia de conformidad con la ley 689 de 2 de diciembre
de 1994, por la presente se autoriza el establecimiento de una zona de proteccion ecologica que comience
en los limites exteriores del mar territorial de Italia y se extienda hasta los limites determinados de con-
formidad con el parrafo 3.

2. El establecimiento de la zona de proteccion ecoldgica sera dispuesto por decreto del Presi-
dente de la Republica, previa deliberacion del Consejo de Ministros, a propuesta del Ministro de Medio
Ambiente y Proteccion Territorial en concierto con el Ministro de Relaciones Exteriores, habiendo con-
sultado al Ministro de Patrimonio y Actividades Culturales, y sera enviado, bajo la responsabilidad del
Ministerio de Relaciones Exteriores, a los Estados cuyo territorio es adyacente al territorio italiano o esta
situado frente a él.

3. Los limites exteriores de la zona de proteccion ecoldgica se determinan sobre la base de acuer-
dos con los respectivos Estados, como se indica en el parrafo 2. Hasta la fecha en que entren en vigor
dichos acuerdos, los limites exteriores de la zona de proteccion ecoldgica siguen el contorno de la linea
media, cada uno de cuyos puntos es equidistante de los puntos mas proximos de las lineas de base del
mar territorial de Italia y del respectivo Estado, como se indica en el parrafo 2.

Articulo 2
Aplicacion de la ley dentro de la zona de proteccion ecoldgica

1. En el marco de la zona de proteccion ecoldgica establecida de conformidad con el articulo 1,
Italia ejerce su jurisdiccion en la esfera de la proteccion y la conservacion del medio ambiente marino,
incluido el patrimonio arqueoldgico e historico, de conformidad con las disposiciones de la mencionada
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y la Convencién de la UNESCO de 2001
sobre la proteccion del patrimonio cultural subacuatico, adoptada en Paris el 2 de noviembre de 2001,
desde la fecha de su entrada en vigor en Italia.

2. Dentro de la zona de proteccion ecoldgica las normas del derecho italiano, el derecho de la
Unidn Europea y los tratados internacionales en vigor en Italia para la prevencion y la represion de todos
los tipos de contaminacién marina, incluidas la contaminacion proveniente de buques y lastre de agua,
la contaminacion por hundimiento de basura, la contaminacion proveniente de las actividades de explo-

1 Original: italiano. Traduccion inglesa proporcionada por Italia. Textos transmitidos mediante una nota verbal de fecha 12 de
mayo de 2006 dirigida a la Secretaria de las Naciones Unidas por la Misién Permanente de Italia ante las Naciones Unidas.
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racion y explotacién del lecho del mar y la contaminacion de origen atmosférico, se aplicaran también a
los buques que enarbolen pabellones extranjeros y a las personas de nacionalidad extranjera.

3. Lapresente ley no se aplicara a las actividades pesqueras.

La presente ley, con el sello del Estado, se insertara en la coleccion oficial de leyes de la Republica
Italiana. Todos estaran obligados a cumplirla y hacerla cumplir como ley del Estado.

Roma, 8 de febrero de 2006

Ciampi

BERLUSCONI
Presidente del Consejo de Ministros

MATTEOLI
Ministro de Medio Ambiente y Proteccion Territorial
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B. TRATADOS

PARTE DISPOSITIVADEL LAUDO DEL TRIBUNALARBITRAL CONSTITUIDO CONARREGLO
AL ARTICULO 287, Y DE CONFORMIDAD CON EL ANEXO VII DE LA CONVENCION
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR, EN EL ASUNTO DE UN
ARBITRAJE ENTRE BARBADOS Y LA REPUBLICA DE TRINIDAD Y TABAGO, 11 DE
ABRIL DE 2006*

380. [...], el Tribunal concluye que el limite maritimo entre Barbados y Trinidad y Tabago sera
el que esta trazado en el mapa que figura en la [pagina siguiente]. EI mapa V es ilustrativo de la linea
de delimitacion maritima; las coordenadas rectoras precisas se indican mas adelante y se explican en el
apéndice del Laudo.

381. Ladescripcion verbal del limite maritimo es la siguiente. La delimitacién se extendera desde
la unién de la linea que es equidistante de la linea de bajamar de Barbados y del punto de viraje mas
préximo de las lineas de base archipelagicas de Trinidad y Tabago con la zona maritima de un tercer
Estado que estd al Oeste de Trinidad y Tabago y Barbados. La linea de delimitaciéon continta luego
generalmente en direccién sureste como una serie de segmentos de linea geodésica, cada uno de cuyos
puntos de viraje es equidistante de la linea de bajamar de Barbados y del punto o los puntos de viraje méas
préximos de las lineas de base archipelagicas de Trinidad y Tabago hasta que la linea de delimitacion se
encuentra con la linea geodésica que une el punto de viraje de la linea de base archipelagica en la isla
Pequefia Tabago con el punto de interseccion del limite maritimo meridional de Trinidad y Tabago, como
se indica en el parrafo 374 supra?, con el limite de su zona econémica exclusiva de 200 millas marinas.
Posteriormente el limite continda siguiendo esa linea geodésica hasta el punto de interseccion que acaba
de describirse.

382. Las coordenadas de la linea de delimitacidn son las siguientes.

1. Lalinea de delimitacion es una serie de lineas geodésicas que unen los siguientes puntos
en el orden que se indica a continuacion:

2. 12°19.56’°N, 60°16.55’W
12°10.95’N, 59°59.53’'W
12°09.20°N, 59°56.11°’W
12°07.32°N, 59°52.76’'W
11°45.80°N, 59°14.94’W
11°43.65’N, 59°11.19'W
11°32.89’N, 58°51.43’W
11°08.62’N, 58°07.57"W
10. 11°03.70°N, 57°58.72°’W

11. El punto ndmero 11 es la union del limite maritimo meridional de Trinidad y
Tabago con el limite de su zona econémica exclusiva de 200 millas marinas,
que tiene una coordenada geografica aproximada de: 10°58.59’N, 57°07.05°W
(se hace referencia al parrafo 13 del adjunto informe técnico del Hidrografo del
Tribunal).

© ® N o ok w

1 Véase el texto completo del laudo en www.pca-cpa.org.

2 Nota del editor: El parrafo 374 dice, entre otras cosas, lo siguiente: ... Este punto, designado en la linea de delimitacién del
Tribunal como 11, tiene una coordenada geografica aproximada de 10°58.59°N, 57°07.05°W ...”.
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MARTINICA

SANTA LUCIA

SAN VICENTE

YLAS BARBADOS
GRANADINAS
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TRINIDAD Y TABAGO

Puerto
Espana

MAPA V

Linea de la decision

1* Trifinio putativo con un tercer Estado
11* Véase el parrafo 2 del informe técnico

Mapa tomado de Digital Chart of the World
Proyeccién Mercator
Datum WGS 84

Este mapa tiene valor sélo a efectos ilustrativos

VENEZUELA
GUYANA
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2. La linea de delimitacion se extiende desde el punto nimero 2 mencionado supra, a lo
largo de la linea geodésica con un azimut inicial de 297° 33’09 hasta que se encuentra con la unién
con la zona maritima de un tercer Estado; ese punto de unién es el punto nimero 1 de la presente
Decision.

3. Las coordenadas geograficas y los azimut se relacionan con el datum geodésico del Sis-
tema Geodésico Mundial 1984 (WGS 84).

4. Los valores de las coordenadas geograficas han sido redondeados a 0.01 minutos a pedido
de las partes, para reflejar la exactitud de los puntos a lo largo de la linea de bajamar y de los puntos
de viraje de las lineas de base archipelagicas.

383. Alos efectos de una comprension méas acabada del alcance del Laudo del Tribunal, el mapa
indica las lineas pertinentes, incluida la del limite maritimo meridional de Trinidad y Tabago que se
describe en el parrafo 6 del Informe Técnico adjunto al presente Laudo. [Véase el mapa de la pdagina
siguiente (Mapa VI)]

PARTE DISPOSITIVA

384. Por las razones expresadas en los parrafos 188 a 218 del presente Laudo, el Tribunal deter-
mina que tiene jurisdiccion en los términos siguientes:

i)  Tiene jurisdiccion para delimitar, mediante el trazado de un limite maritimo Unico, la plata-
forma continental y la zona econdmica exclusiva pertenecientes a cada una de las partes en las aguas en
las que se superponen sus reclamaciones respecto de esas zonas maritimas;

i) Sujurisdiccion a ese respecto comprende la delimitacion del limite maritimo en relacion con
la parte de la plataforma continental que se extiende mas alla de 200 millas marinas; y

iii)  Sibien tiene jurisdiccion para considerar la posible incidencia en una posible linea de delimi-
tacion de la actividad pesquera de Barbados en las aguas afectadas por la delimitacion, no tiene jurisdic-
cion para expedir una decision sustantiva acerca de un régimen adecuado de pesquerias aplicable en las
aguas que pueda determinarse que forman parte de la zona econémica exclusiva de Trinidad y Tabago.

385. Consiguientemente, habida cuenta de las consideraciones y razones que anteceden,
El Tribunal decide, por unanimidad, que

1. El limite maritimo internacional entre Barbados y la RepUblica de Trinidad y Tabago es una
serie de lineas geodésicas que unen los puntos indicados en el parrafo 382 del presente Laudo y en el
orden que alli se expresa;

2. Se desestiman las pretensiones de las partes incompatibles con dicho limite; y

3. Trinidad y Tabago y Barbados tienen el deber de convenir en las medidas necesarias para co-
ordinar y asegurar la conservacion y la explotacion de las poblaciones de peces voladores, y de negociar
de buena fe y concertar un acuerdo que otorgue a los pescadores de Barbados acceso a pesquerias dentro
de la zona econdmica exclusiva de Trinidad y Tabago, con sujecién a las limitaciones y condiciones de
dicho acuerdo y al derecho y el deber de Trinidad y Tabago de conservar y ordenar los recursos vivos de
las aguas comprendidas dentro de su jurisdiccion.

Hecho en La Haya, el 11 de abril de 2006
Juez Stephen M. SCHWEBEL, Presidente
Sr. lan BROWNLIE CBE QC
Professor Vaughan LOWE
Profesor Francisco ORREGO VICUNA
Sir Arthur WATTS KCMG QC
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1. Las coordenadas geograficas de los puntos pertinentes a lo largo de la linea de bajas mareas de la costa

de Barbados son los siguientes:

APENDICE

Informe técnico del Hidrografo del Tribunal
David H. Gray, M.A.Sc., P. Eng., C.L.S.

Barbados 1 Bl 13°04’41.24542”N, 59°36’48.90963"W
Barbados 2 B2 13°04’31.57388”N, 59°36°25.42871”"W
Barbados 3 B3  13°02’46.75981”N, 59°31°55.69412”W
Barbados 4 B4  13°02°40.24680”N, 59°31’37.86967”"W
Barbados 5 BS5  13°02°40.05335”N, 59°31°37.24482”"W
Barbados 6 B6  13°02°40.21456”N, 59°31’36.25823"W
Barbados 7 B7 13°02746.21169”N, 59°31’07.18662"W
Barbados 8 B8  13°03°08.29753”N, 59°30’14.79852"W
Barbados 9 B9  13°03°08.78115”N, 59°30’14.10790”W
Barbados 10 B10 13°05’00.20132”N, 59°27°47.69746”W

Barbados 11 B1l 13°05’11.90349”N, 59°27°34.34557”W

Esas coordenadas geograficas fueron proporcionadas por las partes, de acuerdo, y, segun se dijo, estaban
relacionadas con el Sistema Geodésico Mundial 1984 (WGS-84).

2. Las coordenadas geograficas de los puntos de viraje pertinentes del sistema de lineas de base archipela-
gicas de Trinidad y Tabago son las siguientes:
Trinidad 1 T1 11°17°45.49028”N,
Trinidad 2 T2 11°21°34.49088”N,
Trinidad 3 T3 11°21°45.49173”N, 60°31’31.00940”W
Trinidad 4 T4 11°20°03.49398”N, 60°38’36.00089”"W

Esas coordenadas geograficas fueron proporcionadas por las partes, de acuerdo, y, segiin se dijo, estaban
relacionadas con el Sistema Geodésico Mundial 1984 (WGS 84).

60°29°33.99944”W
60°30°46.02075"W

3. Los puntos de viraje a lo largo de la linea de equidistancia entre Barbados y Trinidad y Tabago son los
siguientes:

Punto De De De Latitud Longitud

A T4 T3 Bl 12°38°53.80651”N, 60°54’22.44157"W
B T3 T2 Bl 12°19°33.70864”N, 60°16°33.00194”"W
C T2 B1 12°13°09.28660”N,  60°03’52.68858"W
D T2 Bl B2 12°10’57.11540”N, 59°59’31.68810”"W
E T2 B2 B3 12°09’12.13386”N, 59°56’06.33455”W
F T2 B3 B4 12°07°19.07138”N, 59°52’45.59547"W
G T2 B4 B5 12°05’41.88429”N, 59°49°54.18423"W
H T2 B5 B6 11°48°07.35321”N, 59°19’00.16556”W
I T2 B6 B7 11°45°48.23439”N, 59°14°56.37611"W
J T2 T1 B7 11°43°38.75334”N, 59°11°11.23435"W
K T1 B7 B8 11°32°53.69120”N, 58°51’26.05872"W
L Ti1 B8 B9 11°08°37.26750”N, 58°07’34.14883"W
M T1 B9 B1l0 10°59’42.54270”N, 57°51’32.71969”W

4. Como el punto C esté en la linea geodésica entre los puntos B y D, el punto C puede ser excluido como
punto de viraje de la linea de delimitacion. Analogamente, como los puntos G y H estan dentro de 1 metro de la
linea geodésica entre los puntos F e I, los puntos G y H pueden ser excluidos como puntos de viraje de la linea de
delimitacion.

5. El azimut geodésico del punto B hacia el punto A es 297° 33°08.97”.
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6. En el Acuerdo entre Trinidad y Tabago y Venezuela por el que se establece el limite maritimo entre los
dos paises se definen las coordenadas geograficas en relacion con el Datum Provisional Sudamericano de 19564,
Los puntos 1 a 22 se describen mediante latitudes y longitudes en ese datum. Sin embargo, el punto 21-a se define
como estando en un azimut de 67° del punto 21 hasta el borde exterior de la zona econémica exclusiva. Se presume
que se trata de un azimut geodésico, pues todas las lineas se describen como geodésicas. En el Acuerdo no se indica
a qué Estado pertenece la zona econdmica exclusiva que se menciona en la definicién del punto 21-a.

7. La conversion de las coordenadas geograficas de los puntos 21 y 22 del Datum Provisional Sudameri-
cano de 1956 al WGS 84 se hizo utilizando las constantes matematicas para las férmulas estdndar Molodensky pro-
porcionadas por el Users’ Handbook on Datum Transformations Involving WGS 845. Las coordenadas del Datum
Provisional Sudamericano de 1956 y las coordenadas transformadas resultantes son las siguientes:

21. 10°16°01”N, 58°49°12”W 1956 PSAD 21. 10°15°49.82297”N, 58°49°17.35061”W WGS 84
22. 11°24°00”N, 56°06°30”"W 1956 PSAD 22. 11°23°48.99715”N, 56°06°34.89543”"W WGS 84

8. Laubicacion aproximada del punto pertinente de la linea de bajamar de Venezuela, adoptada de la carta
517 del Almirantazgo Britanico®, basada en el WGS 84, que se utiliza para construir la zona econémica exclusiva
de Venezuela en la proximidad de la linea del Acuerdo entre Trinidad y Tabago y Venezuela es 8°31’N, 59°58W.

9. La interseccion de la zona econdmica exclusiva de Venezuela con la linea geodésica del punto 21 que
tiene un azimut inicial de 67° esta en: punto 21-a 10°48°43.05918”N, 57°30732.28158"W.

10. El azimut geodésico de los Puntos 21-a a 22 es 66°55°25.876”.

11. La interseccion del limite de 200 millas marinas de la zona econémica exclusiva de Trinidad
y Tabago y la linea geodésica del punto 21-a que tiene un azimut inicial geodésico de 66°55’25.876”esta en:
T 10°5835.53602”N, 57°07°02.73864"W.

12. El punto de interseccion de la linea geodésica del punto T con el punto de viraje de la linea de base
archipelégica en la isla Pequefia Tabago (punto T1 en el parrafo 2, supra) que es equidistante de la linea de ba-
jamar de Barbados y del punto de viraje de la linea de base archipelagica en la isla Pequefia Tabago esta en:
S 11°03°42.14967”N, 57°58’43.22048"W.

13. Debido a que el limite maritimo meridional de Trinidad y Tabago no tiene una definicion técnica pre-
cisa, por la inexactitud de la conversion matematica del Datum Provisional Sudamericano de 1956 al WGS 84
particularmente frente a la costa, y por la limitada precision de una carta nautica a pequefia escala, las coordenadas
geograficas del punto T deben considerarse aproximadas hasta que dicha definicion se establezca con precision.

14. Como las partes pidieron que las coordenadas dadas en la parte dispositiva se expresaran en 0.01 minu-

tos de arco de latitud y longitud, y como ahora se han omitido algunos puntos seleccionados, la correlacién de los
puntos del presente Informe Técnico y de la parte dispositiva se consigna en el cuadro y en el mapa siguientes:

Punto de la decision  Punto en el informe técnico Latitud Longitud
2 B 12° 19.56’N 60° 16.55’W
3 D 12°10.95’N 59° 59.53’'W
4 E 12° 09.20’N 59° 56.11’W
5 F 12°07.32’N 59° 52.76’W
6 | 11° 45.80°’N 59° 14.94’W
7 J 11° 43.65’N 59° 11.19°'W
8 K 11° 32.89°’N 58°51.43’'W
9 L 11° 08.62°’N 58° 07.57°"W
10 S 11° 03.70°’N 57°58.72°’W
11 T 10° 58.59°N (aprox.) 57° 07.05°W (aprox.)

4 Tratado entre la Republica de Trinidad y Tabago y la Republica de Venezuela sobre la delimitacion de zonas ma-
rinas y submarinas, 18 de abril de 1990, reimpreso en The Law of the Sea: Maritime Boundary Agreements (1985-1991),
pp. 25-29 (Oficina de Asuntos Oceanicos y de Derecho del Mar, Naciones Unidas, Nueva York, 1992).

5 Users’ Handbook on Datum Transformations Involving WGS 84, Organizacion Hidrogafica Internacional, publi-
cacion especial No. 60 (Ménaco, 3a ed., julio de 2003).

6 Carta 517 del Almirantazgo Britanico, “Trinidad to Cayenne”, Escala 1:1.500.000, Taunton, Reino Unido, 6 de
marzo de 2003, corregida por Notices to Mariners hasta 4715/05.
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I11. OTRAS INFORMACIONES

CONFERENCIA DEL CARIBE SOBRE DELIMITACION MARITIMA
TERCERA REUNION PLENARIA

MEXICO, D.F,, 27 Y 28 DE SEPTIEMBRE DE 2005!

ACTAFINAL DE LA PLENARIA

La Tercera Reunion Plenaria de la Conferencia del Caribe sobre Delimitacion Maritima inicid sus
trabajos el dia 27 de septiembre a las 9.30 a.m. en la Sala Magna de la Cancilleria mexicana en México
D.F., y concluyé el 28 de septiembre a las 2:00 p.m. EI Comité de acreditacion inform6 que asistieron
72 participantes de 24 delegaciones, asi como un representante de la Division de Asuntos Oceéanicos
y de Derecho del Mar de la Organizacion de las Naciones Unidas y el Secretario General del Instituto
Panamericano de Geografia e Historia. Como en afios anteriores, se acredito a la Delegacion de la Re-
publica de El Salvador con carécter de Observador. Asimismo, de los Estados listados en los Anexos |
y 1l del Reglamento, 18 delegaciones se acreditaron con caracter de participantes y seis con caracter de
observadores.

I. Los trabajos de la Tercera Reunion Plenaria fueron inaugurados por el Dr. Miguel Hakim Si-
mon, Subsecretario para América Latina y el Caribe de la Cancilleria mexicana. Al término de la inau-
guracion, el Presidente en turno de la Conferencia (Embajador Alberto Székely) procedi6 a la adopcion
del programa y propuso a la Asamblea plenaria una pausa para la realizacion de consultas a fin de que los
Estados eligieran la nueva Mesa de la Conferencia. Al término de las consultas se procedio a la eleccion
del Presidente, de los Vicepresidentes y del Relator de la Conferencia. La Mesa quedo integrada de la
siguiente forma:

Presidente: Stephen Vascianne (Jamaica)

Vicepresidente: Embajador Carlos Michelén (Republica Dominicana)
Vicepresidente: Lic. Yaneth Santamaria Tapia (Panama)

Relator: Embajador Rolando Palomo (Guatemala)

Secretario Ejecutivo: Guillaume Michel (México)

Una vez constituida la Mesa, diversas delegaciones rindieron homenaje a la excelencia con la que el
Embajador Székely condujo los trabajos hasta este dia.

Il. El Presidente procedio al establecimiento de la Mesa del Registro de Negociaciones, invitando
a los Estados a inscribir las delimitaciones maritimas pendientes. Las delegaciones de Honduras y Belice
manifestaron que estan estudiando la posibilidad de inscribir una delimitacion maritima entre ambos
paises en el Registro de la Conferencia.

1 CONFCARIBE/P3/Acta final. Original: espafiol. 28 de septiembre de 2005. Texto transmitido mediante nota verbal de fecha
15 de junio de 2006 dirigida a la Division de Asuntos Oceanicos y de Derecho del Mar por la Misiéon Permanente de México ante
las Naciones Unidas. También se proporcionaron traducciones al inglés y al francés.
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I1l. A continuacion, la Delegacion de México present6 para la consideracion de la Asamblea
de la Conferencia una propuesta de modificacion a los articulos 2, 3 y Anexos de la Conferencia. La
propuesta ocasiond la intervencion de algunas delegaciones, por lo que el Presidente propuso que se
revisara el tema al dia siguiente, a fin de que los Estados celebraran las consultas correspondientes. EI 28
de septiembre, el tema fue retornado a la plenaria y se concluyd trasladar el debate a la proxima reunién
plenaria de la Conferencia.

IV. Mas adelante, el Secretario Ejecutivo dio lectura a su informe sobre los trabajos de la Confe-
rencia en los ultimos afios. En su informe (Documento CONFCARIBE/P3/SE/INFO), el Secretario Eje-
cutivo se refirio a los trabajos realizados en la primera y segunda reuniones plenarias de la Conferencia
asi como a los desarrollos en materia de registro de negociaciones de delimitacién, asuntos relacionados
con el Fondo de asistencia y con la Lista de expertos técnicos independientes.

V. Al término del informe del Secretario Ejecutivo, las Delegaciones de México y Honduras reali-
zaron una presentacion conjunta en la que informaron sobre los avances del proceso de delimitacion que
emprendieron en el afio 2003, el cual derivé en la firma de un acuerdo de delimitacion maritima suscrito
entre ambos Gobiernos en abril de 2005.

VI. Posteriormente, el Profesor Philippe Sands, de la University College London, dio una confe-
rencia magistral en la que subrayo los beneficios de la delimitacion maritima para los paises y la impor-
tancia de que ésta se lleve a cabo mediante la negociacion. Abund6 sobre la diversidad de los métodos de
solucion de controversias, cifiéndose al caso especifico de la delimitacion maritima.

VII. El martes 27 por la tarde, la Secretaria de Marina de México realiz6 una detallada presen-
tacion sobre aspectos técnicos en materia de hidrografia, cartografia y oceanografia e hizo mencion de
la importancia de la hidrografia para la eficiente administracion de los océanos y para la delimitacion
maritima.

VIII. El miércoles 28, la reunion plenaria se abri6 con una presentacion a cargo del representante
de la Divisién de Asuntos Oceéanicos y del Derecho del Mar de las Naciones Unidas. La exposicion se
abocd a detallar el funcionamiento del Fondo de asistencia de la Conferencia, enfatizando la necesidad
de que las solicitudes de asistencia financiera para la participacion de delegados se presenten con su-
ficiente antelacion, para que no haya demoras en la tramitacion de los recursos. Asimismo, pidio a las
delegaciones que tengan presente el hecho de que las cancelaciones o cambios en las solicitudes generan
costos de administracion para las Naciones Unidas que repercuten en el Fondo de asistencia. Diversas
cuestiones relacionadas con el Fondo fueron abordadas por las delegaciones y se acordd la necesidad de
elaborar un documento que detalle las modalidades para que los Estados soliciten y se beneficien de la
asistencia financiera.

IX. Mas adelante, las delegaciones de Belice y México compartieron con la Asamblea plenaria
los avances del proceso de delimitacion iniciado entre ambos paises en el afio 2002. Si bien no se ha
llegado a un acuerdo definitivo, los trabajos se encuentran en una fase avanzada.

X. Al término de la presentacion, la Plenaria aprecié la transparencia con la cual las delegaciones
de Belice y México, asi como Honduras y México realizaron sus exposiciones. De la misma manera se
notd que dichas presentaciones son sin perjuicio de los derechos de terceros Estados.

XI. Los dltimos puntos de la agenda relacionados con el futuro de la Conferencia y otros asuntos
dieron lugar a un debate entre las delegaciones sobre diversas cuestiones, principalmente las relacionadas
con la propuesta de modificacion del reglamento presentada por México, la celebracion de la proxima
reunion plenaria y el estatuto del Presidente, de los Vicepresidentes y del Relator de la Conferencia, a
raiz de una propuesta de Republica Dominicana.

Al término del desahogo de los temas, la Asamblea Plenaria decidio:
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I.  Aprobar el Informe del Secretario Ejecutivo sobre el trabajo de la Conferencia, que se adjunta
a la presente Acta.

Il. Invitar a los paises a que presenten sus candidaturas al Secretario Ejecutivo, antes de diciem-
bre préximo, para ser sede de la préxima reunién plenaria de la Conferencia, en el entendido de que
México manifesto su disposicion para organizar la préxima reunion, como sede de la Conferencia.

I1l. Instruir al Secretario Ejecutivo para que convoque a la siguiente reunion ordinaria de la Ple-
naria, de preferencia en septiembre de 2006, y que adjunte a dicha convocatoria los documentos que
serviran de base para los trabajos de la reunion.

IV, Incluir un punto en el programa de la prdxima reunion relativo al método mediante el cual el
Fondo de asistencia financiera otorga recursos a los paises que lo solicitan.

V. Incluir un punto en el programa de la proxima reunién sobre la posibilidad de que el Secretario
Ejecutivo facilite la distribucion de documentos que le soliciten las delegaciones.

VI. Incluir un punto en el programa de la proxima reunién relacionado con la revision del ar-
ticulo 2 y anexo del Reglamento.

VII.  Incluir un punto en el programa de la préxima reunién sobre la propuesta de otorgar privile-
gios e inmunidades al Presidente, Vicepresidente, Relator y Secretario Ejecutivo de la Conferencia.

VIII. Modificar el articulo 3 parrafo 2 del Reglamento, a fin de que la referencia al articulo 2 sea
sustituida por una referencia al articulo 4.

Tlatelolco, México, D.F., 28 de septiembre de 2005

INFORME DEL SECRETARIO EJECUTIVO?

I. ANTECEDENTES

La Conferencia del Caribe sobre Delimitacién Maritima (CCDM) quedé establecida en 2002, afio
en que se llevaron a cabo la Reunidn preparatoria, la cual sent6 las bases de la Conferencia, y la Primera
Reunidn Plenaria, celebrada del 6 al 9 de mayo de 2002, en la Secretaria de Relaciones Exteriores de
México. En esa ocasion participaron 24 Estados y cuatro organizaciones internacionales. La segunda
reunion plenaria fue celebrada en la Ciudad de México los dias 13 y 14 de octubre de 2003 y conté con
la participacion de 21 delegaciones y la Organizacion de las Naciones Unidas.

Durante la primera reunion, la Asamblea Plenaria adopt6 el Reglamento de la Conferencia, esta-
bleci6 el Fondo de asistencia y el Registro de negociaciones de delimitacion de la Conferencia y tomé
nota de la Lista de expertos técnicos independientes preparada por la Division de Asuntos Oceanicos y
de Derecho del Mar de las Naciones Unidas.

En la segunda reunién, los Estados participantes continuaron con los trabajos de la Asamblea plena-
ria y discutieron cuestiones relativas al Fondo de asistencia, al Registro de negociaciones y otros asuntos
relacionados con la delimitacion maritima.

Si bien se habia acordado realizar la tercera reunion plenaria de la Conferencia en el curso de 2004,
diversas circunstancias impidieron que ésta pudiera llevarse a cabo, por lo que su realizacion tuvo que ser
pospuesta de comun acuerdo entre el Presidente y el Secretario Ejecutivo de la Conferencia.

2 CONFCARIBE/P3/SE/Info. Original: espafiol. 27 de septiembre de 2005.
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Il. REGISTRO DE NEGOCIACIONES, FONDO DE ASISTENCIAY LISTA DE TECNICOS

De conformidad con el articulo 1 del Reglamento, el mandato de la Conferencia consiste en “fa-
cilitar, principalmente mediante la asistencia técnica, la realizacion voluntaria de negociaciones para
la delimitacion maritima entre los Estados del Caribe, bajo el principio de que tal negociacién podra
hacerse cuando y en la forma que acuerden libremente las partes, en los términos por ellos convenidos y
sin intervencion ajena alguna”. En otras palabras, la Conferencia busca promover, mediante la asistencia
técnica, la delimitacién maritima entre los Estados costeros del Caribe bajo el entendido que las nego-
ciaciones deberan ser voluntarias y se regiran bajo el principio de no injerencia. Para ello, la Conferencia
se dot6 de los instrumentos que hacen de ella un foro plenamente operativo y que le permitan alcanzar
sus objetivos.

I.  Registro de negociaciones

En virtud del articulo 14 del Reglamento de la Conferencia, y de acuerdo con la decisién de la
primera reunion plenaria, en mayo de 2002 se considero establecido el Registro de negociaciones de De-
limitacion, en el cual los Estados que lo deseen podran inscribir sus negociaciones sin que ello implique
una obligacion de resultado y en el entendido que dicha inscripcion es independiente de que el proceso
de negociacion se realice en el marco de otro foro.

Al dia de hoy el Registro cuenta con dos negociaciones de delimitacién inscritas: la primera, entre
Belice y México (mayo de 2002), la cual se encuentra en una fase avanzada de negociacion, y la segunda,
entre Honduras y México (julio de 2003), la cual fue objeto de un tratado firmado entre ambos gobiernos
en abril del afio en curso.

En vista de que la inscripcion en el Registro de la Conferencia facilita la provision de asistencia
técnica, el Secretario Ejecutivo hace un llamado a los Estados participantes que lo consideren conve-
niente para que inicien contactos con miras a inscribir negociaciones de delimitacion en el marco de la
Conferencia.

2. Fondo de asistencia de la Conferencia

Tal y como lo dispone el articulo 17 del Reglamento de la Conferencia, y en seguimiento a la
decision de la primera reunion plenaria, la Secretaria Ejecutiva de la Conferencia solicit6 al Secretario
General de las Naciones Unidas que, de conformidad con los procedimientos y las reglas aplicables de
la Organizacién, se estableciera de manera formal el Fondo de asistencia, lo cual se concretd en 2002.
Asimismo, con el establecimiento del Fondo se adoptaron sus términos de referencia, los cuales fueron
transmitidos a los Estados participantes y a los observadores de la Conferencia.

La Secretaria Ejecutiva de la Conferencia desea reiterar su agradecimiento a la Divisidn de Asuntos
Oceénicos y del Derecho del Mar y al Departamento de Asuntos Econdmicos y Sociales de las Naciones
Unidas por la labor realizada en el establecimiento y administracion del Fondo.

Como lo demuestra el estado financiero del Fondo de asistencia, al 1° de enero de 2005 éste con-
taba con un saldo de 118.062,33 délares de los Estados Unidos. Asimismo, el Fondo ha registrado tres
contribuciones, por un monto de 50.000 dolares cada una. Considerando que el Fondo constituye un pilar
de la Conferencia, el Secretario Ejecutivo desea hacer un llamado a los Estados y a otras entidades que
puedan de hacerlo, a que consideren contribuir al Fondo de Asistencia, conforme a lo dispuesto por el
Awrticulo 17 (1) del Reglamento.

Es importante destacar que para la realizacion de la tercera reunion plenaria se recibieron 20 soli-
citudes de asistencia financiera para la participacion de delegados provenientes de 12 paises, en virtud
de lo dispuesto por el articulo 17 (3) del Reglamento. De la misma manera, en el afio 2003 se presento
una solicitud de asistencia para la realizacion de trabajo sustantivo en el marco del Articulo 15 (1) del
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Reglamento. Todas las solicitudes fueron transmitidas oportunamente a las autoridades de las Naciones
Unidas encargadas de la administracion del Fondo.

3. Lista de expertos técnicos independientes

Tal y como lo establece el Articulo 16 del Reglamento de la Conferencia, la Division de Asuntos
Oceanicos y del Derecho del Mar de las Naciones Unidas elabor6 una lista de expertos técnicos indepen-
dientes, la cual puede ser consultada en todo momento por los Estados para solicitar la asistencia técnica
que requieran.
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